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L’Observatori de costos del transport de mercaderies
per carretera a Catalunya. Butlleti de transports nam. 92.
Observacié a 31.12.2024

L’'Observatori de costos del transport de mercaderies continua sent un instrument d’analisi per a les
empreses de transport i una referéncia per a la negociacio entre els carregadors i els transportistes que,

davant de les condicions del mercat, els faciliti 'enteniment en la formacié de preus.

Aquest Observatori, que manté la metodologia emprada a les anteriors edicions, s’ha elaborat sobre la
base dels costos a 31 de desembre de I'any 2024, partint de les dades de desembre de 2022, moment
del darrer observatori de costos de transport de mercaderies publicat, a partir del qual s’ha aplicat les
variacions per a I'any 2023 i, posteriorment, per al 2024. A totes les partides s’ha procurat arribar a uns
percentatges d’increment objectius i realistes, utilitzant fonts fiables i imparcials, a fi de vetllar perque els
costos que proposa aquesta edicid s’ajustin al maxim als que realment suporten les empreses

prestadores del servei.

A destacar que, encara que els costos totals augmenten respecte el darrer observatori publicat,
'augment no ha estat tan significatiu com es podia preveure degut a 'augment dels costos horaris o
fixos. Aix0 ha estat degut a la disminucio de la part de de costos quilomeétrics degut a la baixada del 7,5%

per a I'any 2023 i 0,9% per a I'any 2024 dels costos associats al combustible.

Es convenient recordar que, per agilitar I'elaboracié d’aquest Butlleti, s’ha continuat amb I'Gs de la
metodologia iniciada en els nUmeros anteriors i I'actualitzacié de la majoria dels diferents centres de cost
que es publiquen en aquest Observatori s’ha realitzat considerant la variacié dels diferents indexs de
preus de consum i industrials de 'INE. També s’ha de recordar que tots els costos estan expressats
sense IVA i incorporen els descomptes habituals que es fan a una empresa tipus amb una flota de sis a
deu camions que, sense ser un gran centre de compra, és un client habitual. En segon lloc, no s’han
inclds en els costos cap mena de benefici industrial ni de marge comercial i tampoc es prenen en
consideraciéo manipulacions addicionals als serveis de transport. Finalment, les despeses assignades a

cada partida sempre es refereixen a costos anuals per vehicle.

Equip redactor
Direccioé General de Transports i Mobilitat



Descripcié i metodologia de calcul dels costos

En I'Observatori es calculen uns costos que tracten de ser de referéncia o estandards del sector, objectiu
molt dificil d’'acomplir a causa de la diversitat de situacions. Aixd no obstant, el proposit és afavorit per la
seleccio de diferents tipus de vehicles, amb parametres de servei que s’apropen tant com és possible a
les condicions reals d’'Us i per l'atenuacio de les diferencies en els preus de compra de vehicles,
combustibles, etc., entre empreses grans, petites i autbnoms/es a causa de la generalitzacié de formules
com les cooperatives de compres i serveis. Aquesta atenuacié en les diferéncies de preus també és
propiciada per la creixent contractacié de personal autonom per empreses de transport de mercaderies
en detriment de les flotes propies, que estan disminuint significativament. Aquest fet comporta que la
persona transportista autobnoma faci determinades despeses mitjangant 'empresa de transports que la

contracta, amb la finalitat d’obtenir millors condicions de preu i pagament.

A continuacio, s’explica la metodologia utilitzada en el calcul de cadascuna de les partides de costos que

té en compte I'Observatori.

2.1. Costos horaris o fixos

Es el conjunt de costos integrat per les despeses que, tot i complir la normativa laboral i en un mercat
amb fluctuacions de demanda i ndlits no garantits per I'excés d’oferta, sén practicament fixos per a les
empreses a curt termini (periode anual) i depenen més del temps utilitzat en els serveis o en espera de

serveis que no pas del quilometratge realitzat.

Personal
Aquesta partida de cost es refereix unicament al personal que condueix els vehicles. El cost de la resta

de personal d’'una empresa de transport de mercaderies es comptabilitza en altres rubriques.

Les despeses de personal, atés que no s’han signat nous convenis per al sector, s’actualitzen d’acord
amb I'Enquesta trimestral de Cost Laboral de I'Institut Nacional d’Estadistica (INE) per a Catalunya i per
al sector d’activitat “B_S Industria, construccién y Servicios”. Per a I'elaboracié d’aquest observatori, s’ha
partit de les dades del darrer observatori publicat (dades de gener 2023) al qual s’ha aplicat un augment
del 4,65% per al periode del 2023 (des de tercer trimestre de 2022 a tercer trimestre 2023) i un 3,89%
per al periode del 2024 (des de tercer trimestre de 2023 a 3er trimestre 2024). S’agafen les dades
d’aquests trimestres perque soén les que estan publicades quan habitualment es fa I'observatori al gener,

per seguir amb el mateix criteri d’altres anys.

Es important tenir en compte que aquests costos es calculen per a 2.250 hores d’activitat, que superen
amb escreix el nombre d’hores que estipulen els convenis del sector. Per tant, 'import que es publica
com a despesa de personal no és la retribucié anual d’'una sola persona conductora, sind que correspon
al cost d’aquestes hores d’activitat. Aixi, per treballar aquestes hores s’estimen necessaris prop d’'1,2



conductors/es. Aquest concepte inclou el salari, les pagues extraordinaries, I'antiguitat (es considera una
antiguitat mitjana de 10 anys), les altres retribucions (plus de conveni, plus de conveni per dia treballat,

etc.) i la Seguretat Social a carrec de 'empresa.

Amortitzacio

El calcul de 'amortitzacio dels vehicles es fa d’acord amb el seu preu de venda, deduit I'lVA i aplicats els
descomptes que habitualment obté una empresa petita, amb una flota de sis a deu camions. El calcul es
fa per la mitjana del preu de dos models de diferents fabricants i, per a tots els tipus, es busquen vehicles

i models ampliament utilitzats.

La quota anual d’amortitzacio és:

Amortitzacié = (valor actual del vehicle — valor residual) / periode d’amortitzacié

Valor actual del vehicle: valor de mercat del camid, remolc o semiremolc nou, sense pneumatics, per al
periode considerat (cada semestre) del camid, remolc o semiremolc.

Periode d’amortitzacio: vida util del vehicle per a 'empresa.

Valor residual: part no amortitzable que correspon al valor de mercat del vehicle al final de la seva vida

util. S’estableix en funcié del periode d’amortitzacio i dels valors observats al mercat de segona ma.

Percentatges de valor residual i periodes d’amortitzacié utilitzats

Valor residual vehicle motor 20%
Valor residual remolc o semiremolc 10%
Periode d’amortitzacié del vehicle motor 8 anys
Periode d’amortitzacié del remolc o semiremolc 10 anys
Periode d’amortitzacié de I'equip de fred 5 anys
Periode d’amortitzaci6 de I'equip telematic 5 anys

En el decurs dels anys, sempre que ha calgut, s’han anat actualitzant els models quan els vehicles
utilitzats en el calcul de I'amortitzacié s’han deixat de fabricar, tenint cura, perd, de substituir els vehicles

antics pels nous models equivalents.

En els darrers butlletins de I'Observatori, pero, per a I'actualitzacié del preu dels vehicles s’ha aplicat
I'index de preus industrials (IPRI) de I'INE de la divisié “Fabricacion de vehiculos de motor, remolques y
semirremolques”, sobre I'amortitzacié que es va calcular, per al procediment descrit, a desembre de
2009.

Despeses financeres

Aquests sén els costos originats per al finangament dels vehicles, tant dels elements tractors com dels no
tractors, i els equips. Aquest centre de cost valora en realitat el cost d’oportunitat de la compra d’un
vehicle i no hauria de tenir en compte si el finangament esta fet amb fons propis o aliens, ja que els

costos fan referencia al consum de recursos i no a I'estat financer de 'empresa.



Per calcular aquesta partida, s’utilitza la formula de l'interés compost amb el sistema francés de quotes

fixes.

r-(1+r) 1}

Interessos=V-|n-————
[ (1+r"-1

El total d’interessos a pagar per al finangament del vehicle depén de:
V = valor total del vehicle a financar
n = periode d’amortitzacié del préstec (normalment 5 anys)

r = tipus d’interés del mercat a llarg termini (en tant per 1)

Els interessos es distribueixen al llarg de la vida util del vehicle per tal de fer més homogenis els costos i,

per tant,
Costos financers = interessos / vida util del vehicle

En aquest Observatori, per a I'actualitzacié del centre de cost de despeses financeres s’ha calculat la
variacio entre els interessos calculats, primerament des de desembre de 2022 a desembre de 2023, i
sobre aquests resultats s’ha aplicat la diferéncia entre desembre de 2023 i desembre de 2024,
considerant la variacié de preu dels vehicles i de 'Euribor a 1 any més 2 punts per al mateix nhombre

d’anys de vida util dels vehicles a 'empresa.

Assegurances

Les assegurances registrades en I'Observatori son a tercers, atés que gran part del sector del transport
de mercaderies per carretera treballa amb aquest tipus d’asseguranga. Una excepcié és el cas dels
vehicles adquirits mitjangant lising en qué és obligada I'asseguranga a tot risc. No obstant aixo, en la
partida de reparacions ja es tenen en compte les potencials despeses pels danys propis i accidents que

no queden coberts per les polisses a tercers.

Per al calcul de les assegurances es consideren les cobertures d’assegurancga obligatoria, asseguranga
de responsabilitat civil, defensa i reclamacié de danys, asseguranga del personal conductor i

'asseguranca de la carrega.

En aquest Observatori I'actualitzacié s’ha fet mitjangant I'index de preus al consum (IPC) de I'INE per a la

subclasse “Seguros del automaovil” de la classe “Seguros relacionados con el transporte”.

Despeses d’estructura
En aquest concepte s’hi inclouen tots els costos que no corresponen a I'explotacié estricta del vehicle i
que son imputables a la gestid. Entre altres, considera les despeses per a la gestio:

= organitzativa: cost de gestié de la flota i elaboracié de plans de transport per millorar la

utilitzacié dels vehicles;



= administrativa: despeses de gestid administrativa propies d’una empresa, com ara, la
comptabilitat, la facturacio, el personal, etc., i de gestié de la documentacio de transport;

= comercial: costos de comercialitzacié dels serveis de transport o de la creacié de
productes propis, inclosa la imatge de marca; i

= informativa: informacié al client prévia, durant o després de la prestacié realitzada. Aquest
és un element molt sovint sol-licitat pel client, que vol controlar la fiabilitat del servei, tot i

que no valorat economicament.

Aquests tipus de costos tenen cada vegada més importancia a mesura que les prestacions es fan més
complexes i es desenvolupen politiques comercials de diferenciacio. Per tant, el seu total depén molt del
tipus de transport realitzat i un calcul més acurat correspondria a una etapa posterior d’estimacié de

costos, no per vehicles sin6 per la relacid productes — serveis.

Per tant, en una primera aproximacio, es van estimar els costos d’estructura per a vehicles considerant
unes quanties minimes. Ara bé, actualment el fet que moltes empreses del sector subcontractin
autonoms/es en detriment de les flotes propies fa que aquesta rubrica per vehicle pugui arribar a ser molt

elevada si no es compten també els vehicles subcontractats.

En aquest Observatori s’ha optat per incloure les carregues fiscals dins les despeses d’estructura i, per
actualitzar el comput total d’aquest centre de cost, s’ha aplicat I'index general de preus de consum (IPC)
a Catalunya de I'INE.

Cal recordar que a les carregues fiscals s’hi inclouen les partides corresponents al visat de la targeta de
transport del vehicle, 'impost sobre els vehicles de traccié mecanica, el cost de la inspeccié técnica de
vehicles (ITV), I'impost sobre activitats economiques (IAE), per a empreses que facturen més d’'un milié

d’euros a I'any i la taxa per targeta de tacograf digital, tant d’empresa com de conductor/ora.

Dietes

Les dietes corresponents s’estimen habitualment, segons els convenis, en funcié dels quilometratges
mitjans anuals i de les caracteristiques estandards dels viatges, és a dir, d’'acord amb la definicié d’'unes
condicions mitjanes dels recorreguts, procediment que també es va utilitzar per a I'estimacié dels

peatges d’autopista.

Durant el periode d’activitat del vehicle, de 250 dies a I'any, el personal conductor pot meritar dietes dels
tipus seguents: dieta nacional, dieta internacional i menjar a placa. Per tant, com a criteri general es va
assignar la dieta per a menjar al personal conductor dels vehicles petits de distribucié local o comarcal,
mentre que les dietes nacionals i internacionals s’assignaven al personal conductor dels vehicles grans.

En aquest Observatori, per actualitzar aquest centre de cost s’ha aplicat el mateix criteri que per al centre

de costos de personal davant la manca de nous convenis col-lectius per al sector.



La presentacié desagregada dels costos permet descomptar aquest factor en aquells casos particulars

en els quals no siguin pertinents a consequéncia de les caracteristiques del transport.

2.2. Costos quilometrics

Aquests costos estan formats per les despeses directament relacionades amb la utilitzacié efectiva dels

vehicles. Per tant, a un vehicle que no circuli se li assigna un cost variable igual a zero.

Combustible

Comprén les despeses originades pel consum de combustible del vehicle. Per al calcul d’aquest centre
de cost es va considerar el preu sense IVA i amb uns descomptes del 2% en la modalitat de compra en
sortidor i del 5% en la compra en diposit propi.

L’estimacio del cost mitja per tipus de vehicle es va fer considerant: I'estimacié de la mitjana de consum
de combustible del vehicle seleccionat (litres per cada 100 km); la mitjana semestral del preu del litre de
combustible en les modalitats de compra en estacié de servei o subministrament en diposit propi; i la
mitjana del quilometratge anual per tipus de vehicle i estimacié de I'Observatori sobre la proporci6é del

quilometratge cobert amb gasoil subministrat en dipdsit propi i en sortidor.

En aquest Observatori, per a l'actualitzacid d’aquest centre de cost s’ha aplicat I'index de preus de
consum (IPC) de I'INE de la subclasse “Gasoleo” de la classe “Carburantes y lubricantes para vehiculos

personales”.

Pneumatics

Cost dels pneumatics consumits. Per a la determinacié d’aquest centre de cost es van considerar les
caracteristiques dels pneumatics el preu de mercat del joc habitual de pneumatics nous, amb el
descompte habitual i dels pneumatics recautxutats a més del quilometratge anual considerat per a cada
vehicle.

Per a l'actualitzacié del cost dels pneumatics en aquest Observatori, s’ha aplicat I'index de preus de
consum (IPC) de I'INE de la subclasse “Neumaticos” de la classe “Piezas de repuesto y accesorios para
vehiculos personales”.

Manteniment i reparacions
Aquest apartat comprén el cost de les operacions de petit manteniment periddic realitzades en tallers
propis o per tercers aliens a 'empresa, inclosa la ma d’obra i el valor de tots els materials, i les despeses

derivades de les reparacions ordinaries i les reparacions per accident.

Davant la impossibilitat de separar tots dos conceptes de manera fiable, es va inferir una quantitat

constant al llarg de la vida util (periode d’amortitzacio) del vehicle.



En aquest Observatori, per actualitzar aquest cost s’ha aplicat I'index de preus de consum (IPC) de 'INE

de la subclasse “Mantenimiento y reparacion de vehiculos personales” de la classe amb el mateix nom.

Peatges
Cost dels peatges de les autopistes utilitzades. Per al calcul d’aquest cost es va valorar, per a cada tipus
de vehicle, el percentatge del quilometratge total mitja que es podia considerar com a trajecte sotmés a

peatge.

En aquest Observatori, per actualitzar aquest centre de cost, s’ha aplicat I'index de preus de consum
(IPC) de I'INE de la subclasse “Peajes, aparcamientos publicos y parquimetros” de la classe “Otros
servicios relativos a los vehiculos personales”.

Nota final: tots els costos s’han calculat sense incloure I'lVA.
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Observatori de costos:
Furgoneta d’1,5 t de carrega util
Distribucio

3.1. Caracteristiques generals del vehicle i de I’explotacio

Caracteristiques técniques Caracteristiques d'explotacio
MMA 3.500 kg Utilitzacié prioritaria: distribucio
Carrega util aproximada: 1.500/1.700 kg Quilometratge anual: 35.000 km
Eixos: 2 Consum mitja: 13,5 1/100 km
Pneumatics: 4 Dies d'activitat: 250

Poténcia: 116/136 CV Hores d'activitat: 2.250

Velocitat mitjana anual de treball: 15,6 km/h

3.2. Costos anuals

Costos anuals en €

Observacio a Costos unitaris Estructura
Costos per temps 31.12.2024 €/ hora de costos
Amortitzacié 2.325 1,03 2,8
Assegurances
Dietes 14.885 6,62 17,9
Total costos per temps 73.559 32,69 88,4
Costos quilométrics €/ km
Combustibles 5.781 0,165 6,9
Manteniment i reparacions 3.627 0,104 4.4
Total costos quilométrics 9.658 0,276 11,6
Cost anual de produccié 83.217 100,0

3.3. Costos unitaris

Exemple: un servei de distribucio d’un dia (9 h/dia) i 125 km de recorregut.

Costos per temps =9 h * 32,69 €/h = 294,21 €

Costos quilométrics = 125 km* 0,276 €/km = 34,50 €

Total costos = costos per temps + costos quilometrics = 294,21 € + 34,50 € = 328,71 €



Observatori de costos:
Camié lleuger de 3 t de carrega util
Distribucio

4.1. Caracteristiques generals del vehicle i de I’explotacié

Caracteristiques técniques Caracteristiques d'explotacio
MMA 6.000 kg Utilitzacié prioritaria: distribucio
Carrega util aproximada: 3.000/3.500 kg Quilometratge anual: 35.000 km
Eixos: 2 Consum mitja: 17 1/100 km
Pneumatics: 6 Dies d'activitat: 250

Poténcia: 120/140 CV Hores d'activitat: 2.250

Velocitat mitjana anual de treball: 15,6 km/h

4.2. Costos anuals

Costos anuals en €

Observacio a Costos unitaris Estructura

Costos per temps 31.12.2024 €/ hora de costos

Amortitzacié 3.350 1,49 3,8

Assegurances

Dietes 14.885 6,62 16,7
Total costos per temps 77.364 34,38 86,6

Costos quilomeétrics €/ km
Combustibles 7.019 0,201 7.9

Manteniment i reparacions 4.588 0,131 51
Total costos quilométrics 11.923 0,341 13,4
Cost anual de produccié 89.287 100,0

4.3. Costos unitaris

Exemple: un servei de distribucio d’un dia (9 h/dia) i 160 km de recorregut.

Costos per temps =9 h * 34,38 €/h = 309,42 €

Costos quilométrics = 160 km* 0,341 €/km = 54,56 €

Total costos = costos per temps + costos quilometrics = 309,42 € + 54,56 € = 363,98 €



5 Observatori de costos:
Camid mitja de 10 t de carrega util
Distribucio

5.1. Caracteristiques generals del vehicle i de I’explotacio

Caracteristiques técniques Caracteristiques d'explotacio
MMA 14.000 kg Utilitzacié prioritaria: distribucio
Carrega util aproximada: 9.800/10.500 kg Quilometratge anual: 50.000 km
Eixos: 2 Consum mitja: 23,4 1/100 km
Pneumatics: 6 Dies d'activitat: 250

Poténcia: 120/140 CV Hores d'activitat: 2.250

Velocitat mitjana anual de treball: 22,2 km/h

5.2. Costos anuals

Costos anuals en €

Observacio a Costos unitaris Estructura

Costos per temps 31.12.2024 €/ hora de costos

Amortitzacié 5.692 2,53 5,7

Assegurances

Dietes 12.723 5,65 12,7
Total costos per temps 78.226 34,77 78,3

Costos quilomeétrics €/ km
Combustibles 13.630 0,273 13,6

Manteniment i reparacions 6.865 0,137 6,9
Total costos quilométrics 21.693 0,434 21,7
Cost anual de produccié 99.919 100,0

5.3. Costos unitaris

Exemple: un servei de distribucié d’un dia (9 h/dia) i 275 km de recorregut.

Costos per temps =9 h * 34,77 €/h = 312,93 €

Costos quilométrics = 275 km* 0,434 €/km = 119,35 €

Total costos = costos per temps + costos quilometrics = 312,93 € + 119,35 € = 432,28 €



6 Observatori de costos:
Camié pesant de 16 t de carrega util
Distribucio

6.1. Caracteristiques generals del vehicle i de I’explotacio

Caracteristiques técniques Caracteristiques d'explotacio
MMA 26.000 kg Utilitzacié prioritaria: llarga distancia
Carrega util aproximada: 16.400 kg Quilometratge anual: 80.000 km
Eixos: 3 Consum mitja: 32 1/100 km
Pneumatics: 12 Dies d'activitat: 250

Poténcia: 350 CV Hores d'activitat: 2.250

Velocitat mitjana anual de treball: 35,6 km/h

6.2. Costos anuals

Costos anuals en €

Observacio a Costos unitaris Estructura

Costos per temps 31.12.2024 €/ hora de costos

Amortitzacié 8.794 3,91 6,4

. Assegurances
12

Dietes 15.075 6,70 11,0
Total costos per temps 87.483 38,88 63,9

Costos quilomeétrics €/ km
Combustibles 30.343 0,379 22,2

Manteniment i reparacions 11.575 0,145 8,5
Total costos quilométrics 49.395 0,617 36,1
Cost anual de produccié 136.878 100,0

6.3. Costos unitaris

Exemple: un servei de distribucio d’un dia (9 h/dia) i 275 km de recorregut.
Costos per temps =9 h * 38,88 €/h = 349,92 €

Costos quilométrics amb peatge = 275 km* 0,617 €/km = 169,68 €
Total costos = costos per temps + costos quilometrics amb peatge = 349,92 € + 169,68 €= 519,60 €

Costos quilometrics sense peatge = 275 km*(0,617 — 0,060) €/km = 275 km * 0,557 €/km = 153,18 €

Total costos = costos per temps + costos quilometrics sense peatge = 349,92 € + 153,18 € = 503,10 €



Observatori de costos:
Conjunt articulat de 25 t de carrega util
Distribucio

7.1. Caracteristiques generals del vehicle i de I’explotacio

Caracteristiques técniques Caracteristiques d'explotacio
MMA 40.000 kg Utilitzacié prioritaria: llarga distancia
Carrega util aproximada: 25.750 kg Quilometratge anual: 115.000 km
Eixos: 5 Consum mitja: 36 1/100 km
Pneumatics: 12 Dies d'activitat: 250

Poténcia: 400/410 CV Hores d'activitat: 2.250

Velocitat mitjana anual de treball: 51,1 km/h

7.2. Costos anuals

Costos anuals en €

Observacio a Costos unitaris Estructura

Costos per temps 31.12.2024 €/ hora de costos

Amortitzacié 13.410

Assegurances 4.870

Dietes 22.753 10,11 12,9

Total costos per temps 102.605 45,60 58,0

Costos quilomeétrics €/ km

Combustibles 49.071 0,427

Manteniment i reparacions 13.786 0,120

Total costos quilométrics

Cost anual de produccié 176.902 100,0

7.3. Costos unitaris

Exemple: un servei de distribucio d’un dia (9 h/dia) i 300 km de recorregut.
Costos per temps =9 h * 45,60 €/h = 410,40 €

Costos quilométrics amb peatge = 300 km* 0,646 €/km = 193,80 €
Total costos = costos per temps + costos quilometrics amb peatge = 410,40 € + 193,80 € = 604,20 €

Costos quilomeétrics sense peatge = 300 km*(0,646 - 0,060) €/km = 300 km* 0,586 €/km = 175,80 €

Total costos = costos per temps + costos quilometrics sense peatge = 410,40 € + 175,80 €= 586,20 €



Observatori de costos:
Tren de carretera de 25 t de carrega util
Distribucié

8.1. Caracteristiques generals del vehicle i de I’explotacio

Caracteristiques técniques Caracteristiques d'explotacio
MMA 40.000 kg Utilitzacié prioritaria: llarga distancia
Carrega util aproximada: 24.500 kg Quilometratge anual: 115.000 km
Eixos: 5 Consum mitja: 36 1/100 km
Pneumatics: 14 Dies d'activitat: 250

Poténcia: 380 CV Hores d'activitat: 2.250

Velocitat mitjana anual de treball: 51,1 km/h

8.2. Costos anuals

Costos anuals en €

Observacio a Costos unitaris Estructura

Costos per temps 31.12.2024 €/ hora de costos

Amortitzacio 12.064 5,36 6,9

Assegurances 4.384

Dietes 22.753 10,11 13,0

Total costos per temps 100.643 44,73 LYA)

Costos quilomeétrics €/ km
Combustibles 49.071 0,427 28,1

Manteniment i reparacions 12.960 0,113 7,4
Total costos quilométrics 74.063 0,644 42,4
Cost anual de produccié 174.706 100,0

8.3. Costos unitaris

Exemple: un servei de distribucio d’un dia (9 h/dia) i 400 km de recorregut.
Costos per temps =9 h * 44,73 €/h = 402,57 €

Costos quilométrics amb peatge = 400 km * 0,644 €/km = 257,60 €
Total costos = costos per temps + costos quilometrics amb peatge = 402,57 € + 257,60 € = 660,17 €

Costos quilomeétrics sense peatge = 400 km * (0,644 — 0,060) €/km = 400 km * 0,584 €/km = 233,60 €

Total costos = costos per temps + costos quilometrics sense peatge = 402,57 €+ 233,60 € = 636,17 €



9 Observatori de costos:
Camié frigorific semipesant de 9,5 t de carrega util
Distribucié

9.1. Caracteristiques generals del vehicle i de I’explotacié

Caracteristiques técniques Caracteristiques d'explotacio

MMA 18.000 kg Utilitzacié prioritaria: distribucio de peribles
Carrega util aproximada: 10.000/15.000 kg Quilometratge anual: 50.000 km

Eixos: 2 Consum mitja: 27,5 1/100 km

Pneumatics: 6 Dies d'activitat: 250

Poténcia: 310 CV Hores d'activitat: 2.250

Velocitat mitjana anual de treball: 22,2 km/h

9.2. Costos anuals

Costos anuals en €

Observacio a Costos unitaris Estructura

Costos per temps 31.12.2024 €/ hora de costos

Amortitzacié 12.503 5,56 10,5

. Assegurances
15

Dietes 15.075 6,70 12,7
Total costos per temps 88.772 39,45 74,5

Costos quilomeétrics €/ km
Combustibles 16.516 0,330 13,9

Manteniment i reparacions 12.537 0,251 10,5
Total costos quilométrics 30.369 0,607 25,5
Cost anual de produccié 119.142 100,0

9.3. Costos unitaris

Exemple: un servei de distribucio d’un dia (9 h/dia) i 160 km de recorregut.

Costos per temps =9 h * 39,45 €/h = 355,05 €

Costos quilométrics = 160 km* 0,607 €/km = 97,12 €

Total costos = costos per temps + costos quilometrics = 355,05 € + 97,12 € = 452,17 €



1 0 Observatori de costos:

Articulat frigorific de 25 t de carrega util
Distribucio

10.1. Caracteristiques generals del vehicle i de I’explotacid

Caracteristiques técniques Caracteristiques d'explotacio

MMA 40.000 kg Utilitzacié prioritaria: llarga distancia peribles
Carrega util aproximada: 25.500 kg Quilometratge anual: 115.000 km

Eixos: 5 Consum mitja: 41 1/100 km

Pneumatics: 12 Dies d'activitat: 250

Poténcia: 400/410 CV Hores d'activitat: 2.250

Velocitat mitjana anual de treball: 51,1 km/h

10.2. Costos anuals

Costos anuals en €

Observacio a Costos unitaris Estructura

Costos per temps 31.12.2024 €/ hora de costos

Amortitzacio 16.637 7,39 8,9

Assegurances 4.807

Dietes 22.459 9,98 12,0

Total costos per temps 105.908 47,07 56,6

Costos quilomeétrics €/ km

Combustibles 55.887 0,486 29,9
Manteniment i reparacions 13.786 0,120 7,4
Total costos quilométrics 81.113 0,705 43,4
Cost anual de produccié 187.020 100,0

10.3. Costos unitaris

Exemple: un servei de distribucio d’un dia (9 h/dia) i 450 km de recorregut.
Costos per temps =9 h * 47,07 €/h = 423,63 €

Costos quilométrics amb peatge = 450 km* 0,705 €/km = 317,25 €
Total costos = costos per temps + costos quilométrics amb peatge = 423,63 €+ 317,25 € = 740,88 €

Costos quilomeétrics sense peatge = 450 km*(0,705 — 0,060) €/km = 450 km* 0,645 €/km = 290,25 €

Total costos = costos per temps + costos quilometrics sense peatge = 423,63 €+ 290,25 € =713,88 €



1 1 Observatori de costos:

Articulat cisterna de 27 t de carrega util
Distribucio

11.1. Caracteristiques generals del vehicle i de I’explotacio

Caracteristiques técniques Caracteristiques d’'explotacio
MMA 40.000 kg Utilitzacié prioritaria: llarga distancia
Carrega util aproximada: 26.700 kg Quilometratge anual: 115.000 km
Eixos: 5 Consum mitja: 41 1/100 km
Pneumatics: 12 Dies d'activitat: 250

Poténcia: 400/410 CV Hores d'activitat: 2.250

Velocitat mitjana anual de treball: 51,1 km/h

11.2. Costos anuals

Costos anuals en €

Observacio a Costos unitaris Estructura

Costos per temps 31.12.2024 €/ hora de costos

Amortitzacié 18.589 8,26 9,8

Assegurances 4.880

Dietes 22.753 10,11 12,0

Total costos per temps 108.867 48,39 57,2

Costos quilomeétrics €/ km

Combustibles 55.887 0,486 29,4
Manteniment i reparacions 14.204 0,124 7,5
Total costos quilométrics 81.358 0,707 42,8
Cost anual de produccié 190.225 100,0

11.3. Costos unitaris

Exemple: un servei de distribucio de dos dies (9 h/dia) i 600 km de recorregut.
Costos per temps = (2 dies * 9 h/dia) * 48,39 €/h = 871,02 €

Costos quilométrics amb peatge = 600 km* 0,707 €/km = 424,20 €
Total costos = costos per temps + costos quilomeétrics amb peatge = 871,02 €+ 424,20 € = 1.295,22 €

Costos quilomeétrics sense peatge = 600 km*(0,707 — 0,060) €/km = 600 km* 0,647 €/km = 388,20 €
Total costos = costos per temps + costos quilomeétrics sense peatge= 871,02 € + 388,20 € = 1.259,22 €



1 2 Observatori de costos:

Portacontenidors de 25 t de carrega util
Distribucio

12.1. Caracteristiques generals del vehicle i de I’explotacid

Caracteristiques técniques Caracteristiques d'explotacio

MMA 40.000 kg Utilitzacié prioritaria: transport de contenidors
Carrega util aproximada: 25.000 kg Quilometratge anual: 90.000 km

Eixos: 5 Consum mitja: 38 1/100 km

Pneumatics: 12 Dies d'activitat: 250

Poténcia: 400/410 CV Hores d'activitat: 2.250

Velocitat mitjana anual de treball: 40 km/h

12.2. Costos anuals

Costos anuals en €

Observacio a Costos unitaris Estructura

Costos per temps 31.12.2024 €/ hora de costos

Amortitzacié 11.911

Assegurances 4.436

Dietes 22.753 10,11 14,1

Total costos per temps 100.294 44,58 62,1

Costos quilomeétrics €/ km

Combustibles 40.536 0,450

Manteniment i reparacions 13.189 0,147

Total costos quilométrics

Cost anual de produccié 161.632 100,0

12.3. Costos unitaris

Exemple: un servei de distribucio de dos dies (9 h/dia) i 500 km de recorregut.
Costos per temps = (2 dies * 9 h/dia) * 44,58 €/h = 802,44 €

Costos quilométrics amb peatge = 500 km * 0,682 €/km = 341,00 €
Total costos = costos per temps + costos quilomeétrics amb peatge = 802,44 € + 341,00 € = 1.143,44 €

Costos quilometrics sense peatge = 500 km * (0,682 — 0,045) €/km = 500 km * 0,637 €/km = 318,50 €

Total costos = costos per temps + costos quilomeétrics sense peatge = 802,44 € + 318,50 € = 1.120,94€



1 3 Observatori de costos:

Portacontenidors de 29 t de carrega util
Distribucio

13.1. Caracteristiques generals del vehicle i de I’explotacid

Caracteristiques técniques Caracteristiques d'explotacio

MMA 44.000 kg Utilitzacié prioritaria: transport de contenidors
Carrega util aproximada: 29.000 kg Quilometratge anual: 90.000 km

Eixos: 6 Consum mitja: 39 1/100 km

Pneumatics: 14 Dies d'activitat: 250

Poténcia: 420 CV Hores d'activitat: 2.250

Velocitat mitjana anual de treball: 40 km/h

13.2. Costos anuals

Costos anuals en €

Observacio a Costos unitaris Estructura

Costos per temps 31.12.2024 €/ hora de costos

Amortitzacio 12.881 5,72 7.8

Assegurances 4.791

Dietes 22.753 10,11 13,7

Total costos per temps 101.868 45,27 61,5

Costos quilomeétrics €/ km

Combustibles 41.604 0,462 25,1
Manteniment i reparacions 13.926 0,155 8,4
Total costos quilométrics 63.672 0,707 38,5
Cost anual de produccié 165.539 100,0

13.3. Costos unitaris

Exemple: un servei de distribucio de dos dies (9 h/dia) i 500 km de recorregut.
Costos per temps = (2 dies * 9 h/dia) * 45,27 €/h = 814,86 €

Costos quilométrics amb peatge = 500 km* 0,707 €/km = 353,50 €
Total costos = costos per temps + costos quilomeétrics amb peatge = 814,86 € + 353,50 € = 1.168,36 €

Costos quilomeétrics sense peatge = 500 km * (0,707 — 0,045) €/km = 500 km * 0,662 €/km = 331,00 €

Total costos = costos per temps + costos quilomeétrics sense peatge = 814,86 € + 331,00 € =1.145,86 €



Indemnitzacio per paralitzacio del vehicle.

La Llei 15/2009, d'11 de novembre, del Contracte de Transport Terrestre de Mercaderies indica el

seguent:

"Article 22. Paralitzacions.

1.

Quan el vehicle hagi de esperar un termini superior a dos hores fins que conclogui la carga i
estiba o descarrega i descarrega, el transportista podra exigir al una compensacio en concepte
de paralitzacio.

Aquest termini anira des de la posada en disposicié del vehicle per a la seva carrega o
descarrega en el termes requerits pel contracte.

Excepte que s’hagi pactat expressament una indemnitzacié superior per aquest cas, la
paralitzacié del vehicle per causes no atribuibles al transportista, incloses les operacions de
carrega i descarrega, donaran lloc, a una indemnitzacié en quantia equivalent al Indicador
Public de Renda d'Efectes Multiples / dia multiplicat per 2 per cada hora o fraccido de
paralitzacio, sense que tingui en compte les dues primeres hores ni es computin més de deu
hores diaries per aquest concepte.

Quan el temps de paralitzacié del vehicle sigui superior a un dia, el segon dia sera compensat
en quantia equivalent a la indicada pel primer dia incrementada en un 25 per cent.

Quan el temps de paralitzacié del vehicle sigui superior a dos dies, el tercer dia i seguents
seran indemnitzats en quantia equivalent a la indicada per al primer dia incrementada en un 50

per cent".
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