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Desenvolupant l’Estratègia catalana  
de la bicicleta 2025

L’Estratègia catalana de la bicicleta 2025 (ECB 2025), aprovada 
per l’Acord GOV/160/2019, de 5 de novembre, sota el lema fes-li 
lloc a la bici, recull una vuitantena d’accions per potenciar i facilitar 
que la ciutadania es pugui desplaçar cada cop més en aquest mitjà 
d’una manera confortable i segura. L’estratègia no només és un 
compromís del Govern de la Generalitat, sinó que també neix amb 
la ferma voluntat que altres administracions, institucions, empreses 
i organismes s’hi adhereixin per ajudar a aquesta transformació 
necessària de la mobilitat. 

Actualment hi ha 31 ens i entitats adherides a l’ECB 2025, que en 
virtut de les seves competències i àmbit d’actuació desenvolupen 
programes o diferents mesures o actuacions per assolir els 
objectius globals fixats a l’ECB 2025. 

En aquesta línia, el present document té com a objectiu recollir  
la programació de les actuacions previstes per al període 
2022-2025 per part de la Direcció General d’Infraestructures de 
Mobilitat (DGIM) per al desplegament de les actuacions previstes a 
l’ECB 2025 que són del seu àmbit competencial directe. 

Així, tot i que la DGIM és la promotora principal de l’ECB 2025, 
aquest document no pretén desenvolupar totes les accions  
de l’ECB 2025 ni el conjunt d’actuacions susceptibles de ser  
de competència de l’Administració de la Generalitat de Catalunya.

Les diferents tipologies d’actuacions considerades per la DGIM per 
al desplegament de l’ECB 2025 dins el seu àmbit competencial, en 
el període 2022-2025, són: 

1.	L’execució de vies ciclistes.

2.	El desenvolupament de rutes cicloturístiques que articulin el territori.

3.	La promoció de la intermodalitat bicicleta-transport públic mitjançant 
aparcaments segurs per a bicicletes a les estacions (Bicitancats). 

4.	Donar suport tècnic i econòmic, subvencions, a ens locals per 
a l’execució de vies ciclistes.

5.	Altres accions de suport tècnic, promoció i governança de la 
mobilitat en bicicleta.
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1.	 Execució de vies ciclistes

1.1.	 Objectiu

Catalunya té per endavant un important repte per assolir una 
xarxa d’infraestructures pedalables que doni suport a la mobilitat 
quotidiana en bicicleta, tant a escala municipal com intermunicipal, 
tot plegat amb un nivell de cobertura relativament equiparable al 
d’altres mitjans de transport, i així poder exercir el dret a poder 
pedalar amb seguretat a les nostres ciutats i territoris. 

L’ECB 2025, amb el seu primer pilar estratègic, vol aconseguir 
que la bicicleta sigui la protagonista d’una mobilitat quotidiana 
més amable i interconnectar amb vies ciclistes les àrees urbanes 
d’activat econòmica situades a l’entorn dels 10 km, amb la 
promoció alhora d’una circulació de bicicletes segura, confortable i 
directa. 

Aquestes connexions permetran, de manera alineada amb els 
objectius del Mecanisme de Recuperació i Resiliència i del REACT-
EU, instruments de finançament dels fons Next Generation, una 
superior equitat econòmica i social, i eficiència energètica, així com 
lluitar contra el canvi climàtic, amb la minimització de la contribució 
del transport a les emissions contaminants i el foment dels mitjans 
nets, l’economia circular, la resiliència climàtica i la mobilitat 
universal.

1.2.	 Planificació

En aquest sentit, alguns instruments de planificació de les 
infraestructures i la mobilitat ja han començat a integrar la 
definició de la xarxa interurbana o suburbana pedalable als 
seus àmbits d’actuació. És el cas, per exemple, del Pla director 
d’infraestructures de la Regió Metropolitana de Barcelona, el Pla 
director de mobilitat del Sistema integrat de mobilitat de Barcelona 
o el Pla específic de mobilitat del Vallès, entre d’altres, amb un gran 
nombre de quilòmetres de vies ciclistes encara per realitzar. 

Xarxa pedalable planificada i proposada 
al PDM 2020-2025. 

Objectiu estratègic 1.3
Accions 17 i 18
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1.3.	 Criteris

En aquest marc, la DGIM impulsa actuacions d’infraestructures 
ciclistes que interconnecten àrees urbanes i d’activitat 
econòmica situades a l’entorn dels 10 km i que contribueixen 
al mallatge de la xarxa pedalable, tot plegat per crear, ampliar 
i potenciar les opcions de mobilitat quotidiana en bicicleta entre 
aquests àmbits.

Aquestes actuacions no només consideren les identificades en 
els documents de planificació esmentats anteriorment, en què es 
destaquen les de més pes demogràfic o volum absolut de mobilitat. 
Així, també es prenen en consideració altres actuacions entre àrees 
urbanes funcionals on igualment cal garantir, per criteris d’equitat 
territorial, la connectivitat i seguretat de la mobilitat en bicicleta.

La consideració d’àrees urbanes funcionals s’ha fet a partir del 
document de suport territorial per al desenvolupament urbà 
sostenible, de la Direcció General de Política Regional i Urbana 
de la Comissió Europea (2020), on es defineixen com una 
entitat geogràfica constituïda per un o més municipis contigus 
amb una trama de relacions i oportunitats socioeconòmiques. 
Així, s’estableixen diferents models d’àrees funcionals: àrees 
metropolitanes, relacions urbanes-rurals, zones de costa i zones de 
muntanya o despoblades.

Dins aquesta tipologia d’actuacions també s’inclouen aquelles que 
milloren la permeabilitat transversal de les infraestructures 
viàries, per facilitar la mobilitat activa entre àrees urbanes i 
d’activitat econòmica situades a banda i banda. En alguns casos, 
determinades infraestructures com vies d’alta capacitat i línies 
ferroviàries generen un efecte barrera per a la mobilitat a peu i en 
bicicleta entre àrees urbanes i d’activitat econòmica properes. 
Aquestes actuacions consisteixen en passeres o passos inferiors 

que donin continuïtat o enllacin amb itineraris ciclistes i de vianants, 
situats a banda i banda de la infraestructura.

D’altra banda, també es realitzen actuacions de millora global de 
la mobilitat sostenible i activa en transport públic, en bicicleta 
i a peu. En determinats corredors és necessari desenvolupar 
actuacions integrals de millora de la mobilitat sostenible versus la 
mobilitat en vehicle privat. Aquestes actuacions consisteixen en 
millores de la infraestructura viària per donar prioritat al pas del 
transport públic, com carrils bus o plataformes segregades, que 
integren també la generació de vies ciclistes i de vianants.

1.4.	 Espais naturals

L’ECB 2025, en el seu segon pilar, vol impulsar també la bicicleta 
com a element turístic, d’oci i esportiu, i facilitar alhora la 
mobilitat activa, sostenible i segura en entorns d’alt interès natural i 
paisatgístic. 

La construcció de vies ciclistes i per a vianants en aquests àmbits, 
consegüentment, contribuirà al desenvolupament econòmic 
del territori, amb la promoció del turisme sostenible a l’entorn 
d’aquestes àrees naturals, i la valorització i potenciació dels seus 
recursos naturals, culturals i turístics, tot plegat alineat amb les 
prioritats del programa operatiu FEDER. 

A més, aquest conjunt d’infraestructures també contribueix 
a interconnectar i articular petits nuclis i sistemes urbans. 
Aquest fet facilita també una mobilitat quotidiana dels 
residents, treballadors i visitants en mitjans més sostenibles i 
descarbonitzats com són l’anar a peu i en bicicleta. Certament 
no parlem de volums quantitatius elevats, però sí que són 
qualitativament importants per a la sensibilitat ambiental d’aquests 
àmbits.
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Objectius estratègics 2.1 
Accions 25 i 32

1.5.	 Programació

La DGIM impulsa les diferents actuacions de vies ciclistes 
esmentades anteriorment, sovint també compatibles amb vianants i 
vehicles de mobilitat personal, mitjançant:

•	 La redacció i execució de projectes específics 
d’infraestructures ciclistes.

•	 La internalització de vies ciclistes en projectes de 
condicionament i millora d’infraestructures viàries previstos.

•	 La internalització de vies ciclistes en la redacció i execució 
de projectes de millores integrals, pacificació del trànsit o 
potenciació del transport públic en determinats corredors.

Tot seguit es recullen les principals actuacions que, en 
desplegament de l’ECB 2025, actualment està impulsant la DGIM 
per ser executades en el període 2022-2025. Això inclou tant la 
redacció de projectes constructius com la licitació i execució de les 
obres corresponents.

Aquest recull pot ser ampliat i revisat anualment en el decurs del 
període 2022-2025 en cas que s’identifiquin, d’acord amb els 
criteris establerts, nous trams en què sigui necessària la intervenció 
de la DGIM. 
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1.6.	 Mapa d’actuacions previstes
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1.7.	 Llista d’actuacions previstes

En aquesta llista es recullen actuacions de vies ciclistes específiques o inserides en projectes de condicionament i millora d’eixos viaris, per al 
foment de la mobilitat quotidiana en bicicleta en àrees urbanes i d’activitat econòmica situades a l’entorn dels 10 km, algunes també situades 
en entorns d’alt interès natural i paisatgístic:

ACTUACIÓ km Pressupost previst(*) NAT(**)

Carril bici, drenatge longitudinal de la ctra. TV-3141 del PK 4+700 al 6+500 (T-11 - rotonda Blancafort). Reus 2 1,9

Carril bici i drenatge longitudinal a la TV-3141 del PK 6+500 al 7+000 (Blancafort-Aigüesverds). Reus 0,5 1,2

Carril bici a la TV-3141 del PK 0+560 al 4+960. Aigüesverds (Reus) - Cambrils 4,4 3,0

Via ciclista a la C-58 entre Terrassa i Viladecavalls 5,8 1,7

Via ciclista C-14 Reus - Salou 14 i la T-315 7,7 2,7

Integració i carril bici de l’N-152z entre Montcada i Reixac i Mollet del Vallès 5 4,6

Via ciclista a l’N-150. Barberà del Vallès - Ripollet 0,7 1,0

Via ciclista a la BV-4501. Manresa-Santpedor 3,5 0,7

Via ciclista paral·lela a l’N-150. Sabadell-Terrassa 2,6 1,8

Via ciclista a la C-31. Cunit. 1,8 2,0

Via ciclista paral·lela a les BV-5301, C-35 i GI-552. Santa Maria de Palautordera - Riells i Viabrea. Sant Celoni - Gualba - Riells i Viabrea  6,3 2,9 x
Via verda a l’entorn de la C-31. Vilamalla-Figueres 4,9 1,4 x
Pista bici paral·lela a la ctra. T-323. Mont-roig del Camp 5,2 1,5 x
Via ciclista a l’entorn de la C-13. Sort-Rialp 2,9 2,3 x
Via ciclista a la GI-524. Olot - can Blanc 3,2 1,5 x
Via ciclista a la C-25. Campllong - Cassà de la Selva 6,2 1,1 x
Via ciclista Bagà - Terradelles 1,6 0,3 x
Pas inferior per a vianants i ciclistes a la C-59. Caldes de Montbui 0,4 0,9

Nova passarel·la en paral·lel a la C-155 del PK 6+900 al PK 7+100. Palau-solità i Plegamans 0,2 0,9

Passera sobre la C-31. Av. la Pineda de Castelldefels 0,1 1,3

Pas a diferent nivell per a vianants i ciclistes a la C-53, PK 130+750. Castellserà 0,2 0,7 x
Pas superior per a vianants i ciclistes sobre la C-55 (ronda de Manresa), PK 28+530. Manresa 0,1 0,5

Via ciclista del Ter. Pont Reixac - Pont Perella 2,3 1,1 x
Via ciclista del Ter. Pont Perella - Sant Pau de Segúries 2,6 1,9 x
Via ciclista del Ter. Sant Pau de Segúries - pont de les Rocasses  2,5 1,0 x
Via ciclista del Ter. Vall Camprodon i pont Rocasses - Camprodon 0,2 0,3 x
Via ciclista del Ter. Llanars - Vilallonga de Ter  2,8 1,5 x
Passera per a vianants i ciclistes sobre la C-17 a Parets del Vallès 0,4 1,0

Via ciclista Camarasa - Congost del Mu 2,1 0,6 x
Altres projectes a considerar

TOTAL 78,2 43,3
(*) Inversió en milions d’euros de PEC + IVA      (**) NAT: projectes que es desenvolupen en entorns d’alt interès natural i paisatgístic.
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En aquesta llista es recullen actuacions de vies ciclistes incloses en projectes de millores integrals, pacificació del trànsit o potenciació del 
transport públic en determinats corredors, per al foment de la mobilitat quotidiana en bicicleta en àrees urbanes i d’activitat econòmica 
situades a l’entorn dels 10 km.

ACTUACIÓ km Pressupost previst(**)

PC N-II Baix Maresme (*) 12,9 18,0

Pacificació N-II Mataró (*) 3 3,5

Pacificació N-II Mitjà i Alt Maresme (*) 25,3 28,0

Carril bici Maresme. St. Pol de Mar - Calella (*) 3,7 3,7

Carril bici Maresme. Mataró - St. Andreu de Llavaneres 3,2 1,1

Carril bici Maresme. Arenys de Mar i Canet - St. Pol de Mar (*) 2,6 2,6

Via ciclista Girona-Salt per la GI-535, en el marc del projecte BRCAT (Bus Rapid Transit) Girona-Salt (*) 0,6 1,3

Via ciclista Blanes-Lloret per la GI-682, en el marc del projecte BRCAT (Bus Rapid Transit) Blanes-Lloret (*) 6,5 12,5

Via ciclista Terrassa-Sabadell per l’N-150a, en el marc del projecte BRCAT (Bus Rapid Transit) Terrassa-Sabadell-Granollers (*) 1,5 6,5

Via ciclista a la C-59, en el marc del projecte BRCAT (Bus Rapid Transit) Eix Riera de Caldes (*) 2,7 6,0

Via ciclista Sabadell-Castellar per la B-124, en el marc del projecte BRCAT (Bus Rapid Transit) Sabadell-Castellar del Vallès (*) 4,8 7,3

Nou carril bus i via ciclista a la carretera C-245 entre Castelldefels i Cornellà de Llobregat (*) 9,7 38,0

Altres BRCATs previstos al Pla específic de mobilitat del Vallès Per determinar

Altres actuacions Per determinar

TOTAL 76,5 128,5

(*) En el pressupost l’actuació ciclista no està segregada de la resta del projecte. 
(**) Inversió en milions d’euros de PEC + IVA



2. Desenvolupament  
de rutes cicloturístiques



13

2.	 Desenvolupament de rutes cicloturístiques

2.1.	 Objectiu

El segon pilar de l’ECB 2025 té com a objectiu impulsar la 
bicicleta com a element turístic, d’oci i esportiu de manera 
segura. Als entorns de les nostres viles i ciutats, especialment els 
caps de setmana, les persones usuàries de la bicicleta gaudeixen 
simplement passejant o bé fent esport. Es poden diferenciar 
fonamentalment en funció de la infraestructura que fan servir: 
carreteres o camins. Així, són nombroses les persones usuàries 
que utilitzen itineraris locals per camins fluvials de baixa dificultat, 
com el Besòs i el Llobregat, o per camins rurals i vies verdes per 
motiu d’oci, esport o turisme.

L’ECB 2025 proposa desenvolupar 1.500 km de rutes 
cicloturístiques de llarg recorregut. En aquesta línia té molt 
de potencial el desenvolupament de l’anomenat cicloturisme 
d’alforges, una activitat recreativa i no competitiva que combina 
l’activitat física i el turisme, consistent a viatjar en bicicleta. Les 
rutes cicloturístiques aprofiten trams de vies verdes, camins i 
excepcionalment carreteres amb baixa intensitat de trànsit, amb 
connexions a les rutes existents de caràcter més local i a la xarxa 
de transport públic. Tot plegat possibilita, a diferent escala, el 
turisme i l’oci de manera activa i sostenible, especialment en 
espais d’alt valor natural i turístic, i fomenta l’economia verda, 
d’acord amb els objectius del programa operatiu FEDER esmentats 
anteriorment.
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2.2.	 Xarxa catalana d’itineraris cicloturístics

En aquest marc, la DGIM està col·laborant amb la Direcció 
General de Turisme de la Generalitat de Catalunya, així com amb 
altres administracions locals i entitats del món de la bicicleta, 
en el desenvolupament i la potenciació d’una xarxa catalana 
d’itineraris cicloturístics. 

En aquesta xarxa s’estan potenciant principalment projectes de 
senyalització i millora d’itineraris existents, tot i que puntualment 
també es poden arribar a executar trams de vies ciclistes o 
estructures per completar-los, i que localment poden compartir els 
objectius de la línia anterior.

Tot seguit es mostra el mapa de la proposta de xarxa catalana 
d’itineraris cicloturístics amb la indicació dels trams actualment 
en desenvolupament per la DGIM, així com d’aquells que està 
previst impulsar en el període 2022-2025.

Objectius estratègics 2.1 i 2.2 
Accions 25, 32 i 33
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2.3.	 Mapa de la xarxa catalana d’itineraris cicloturístics
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2.4.	 Llista d’actuacions a la xarxa catalana d’itineraris cicloturístics

En aquesta taula es recullen les principals actuacions previstes de configuració de rutes cicloturístiques d’escala catalana i de connexió amb 
altres territoris, mitjançant la identificació i senyalització d’itineraris existents per a camins, vies ciclistes, vies verdes i carreteres amb baixa 
intensitat de trànsit, incloent-hi, quan escau, petites actuacions infraestructurals per garantir la continuïtat dels itineraris. Aquesta taula es 
pot anar completant a mesura que avancin i es concretin noves actuacions per desenvolupar la resta de trams en estudi.

ACTUACIÓ km Pressupost estimat(**)

Ruta 1 InterCatalunya

Via cicloturística InterCatalunya. Cervera-Manresa 66,0 0,11

Via cicloturística InterCatalunya. Manresa-Vic 67,0 0,30

Via cicloturística InterCatalunya. Vic-Girona 97,0 0,07

Ruta 2 Ruta dels Llacs i l’Ebre

Ruta dels Llacs: Balaguer - Sant Llorenç de Montgai 12,5 0,48

Ruta dels Llacs: Cellers - Salàs de Pallars* 0,8 1,01

Ruta 3 Ruta Mediterrània. EuroVelo 8

EuroVelo 8: Gavà-Viladecans 0,4 0,21

EuroVelo 8: passarel·la per a vianants i ciclistes sobre la T-315 0,1 1,45

EuroVelo 8: Sils - Comunitat Valenciana 254,6 7,83

Prelitoral: trams Sils - Montcada, Martorell, Vilanova 241,6 5,22

Ruta 12 Ruta del Sió

Ruta de la vall del Sió: St. Guim de Freixenet - Balaguer 87,0 0,32

TOTAL 827,0 km 17,00 M €

(*) El tram de Cellers - Salàs de Pallars es desenvolupa conjuntament amb el Consell Comarcal. La longitud 
i el pressupost desglossat només incorpora la part de la DGIM. L’actuació global prevista té 37 quilòmetres.
(**) Milions d’euros PEC + IVA
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3.	 Aparcaments segurs per a bicicletes  
a les estacions (Bicitancats)

Les actuacions de creació d’aparcaments segurs de bicicleta a les 
estacions de transport públic (Bicitancats) volen afavorir l’ús de la 
bicicleta com a complement del transport públic, i augmentar així 
la cobertura territorial de les estacions i el nombre d’usuaris del 
ferrocarril o el transport col·lectiu per carretera. En aquest sentit, és 
bàsic garantir la seguretat de les instal·lacions contra el robatori, de 
manera que els usuaris puguin deixar amb tranquil·litat les seves 
bicicletes durant diverses hores mentre van a treballar, estudiar o 
fer altres gestions.

En una primera fase, iniciada el 2021 i que es completarà el 
2022, s’instal·laran 10 Bicitancats en els corredors d’FGC Vallès 
i Llobregat-Anoia: Valldoreix, Pallejà, St. Vicenç de Castellet, 
Martorell Enllaç, Sabadell Can Feu/Gràcia, Vilanova del Camí, St. 
Vicenç dels Horts, Sant Andreu de la Barca, Bellaterra, Piera. A més 
a més, es dotaran d’espais tancats per a bicicletes els aparcaments 
subterranis de Sabadell Nord i Terrassa Nacions Unides.

En una segona fase, durant el 2022-2023 s’impulsarà la instal·lació 
de nous Bicitancats en altres estacions d’FGC com Volpelleres, 
St. Joan, Les Fonts, Rubí, Molí Nou/Ciutat Cooperativa, Sta. 
Coloma de Cervelló, El Palau, Abrera, Olesa de Montserrat, Sant 
Esteve Sesrovires, La Pobla de Claramunt, Manresa-Alta. També 
es preveuen uns 20 Bicitancats més en estacions gestionades per 
ADIF o Renfe com Mollet-St. Fost, Mollet Sta. Rosa, Granollers-
Canovelles, Les Franqueses/Granollers Nord, La Llagosta i 
Montmeló, entre d’altres per determinar.

La concreció de les actuacions depèn de diversos factors com 
la disponibilitat d’un espai adequat i l’acord amb els ajuntaments 
afectats, per la qual cosa finalment es podria optar per altres 
emplaçaments alternatius als previstos inicialment.

Objectiu estratègic 1.4
Acció 20

Inversió prevista: 2 M€
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4.	 Donar suport tècnic i econòmic, subvencions,  
a ens locals per a l’execució de vies ciclistes

Nova convocatòria de subvenció  
a ens locals per a l’execució de vies ciclistes 

Fomentar l’execució d’actuacions per part 
dels ens locals i determinats consorcis en el 
marc del nou programa operatiu FEDER 2021-
2027. Les subvencions cobreixen el 40% de 
la despesa subvencionable de l’actuació. 
Previsió de fins a 2 convocatòries de 20 M€  
en ajuts FEDER en el període 2022-2025.

Suport tècnic i assessorament  

Suport tècnic i assessorament als ens locals 
i agents responsables de la gestió de la 
mobilitat de les ciutats sobre experiències 
i criteris de disseny i implantació de vies 
ciclistes urbanes.

Acció 60
ECB 2025

Acció 55
ECB 2025
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5.	 Altres accions de suport tècnic, 
promoció i governança de la mobilitat 
en bicicleta

Continuar impulsant la Mesa de la 
Bicicleta, constituïda el 2007, un ens de 
participació amb representants d’institucions, 
administracions públiques, associacions de 
persones usuàries, empreses del sector i 
diverses entitats, emparada pel Departament 
de la Vicepresidència i de Polítiques 
Digitals i Territori, amb l’objectiu de treballar 
conjuntament per a la promoció de l’ús de la 
bicicleta.

Continuar impulsant estudis de 
caracterització del sector de la bicicleta i, en 
particular, el Baròmetre anual de la Bicicleta. 
Fer promoció i donar suport econòmic a 
entitats per al desenvolupament d’accions o 
campanyes de foment de la bicicleta.

Organitzar noves edicions del Congrés 
Internacional de la Bicicleta de Catalunya 
els anys 2023 i 2025.

Accions de suport tècnic: actualitzar el 
Manual per al disseny de vies ciclistes 
de Catalunya amb la incorporació de 
recomanacions per a la xarxa urbana; crear 
una comissió tècnica interadministrativa de 
coordinació sobre infraestructura i seguretat 
ciclista vinculada a la Mesa de la Bicicleta; 
impartir cursos de formació a professionals 
d’administracions locals i enginyeries, en el 
marc del curs Bicicleta i Ciutats, organitzat 
conjuntament amb el Col·legi d’Enginyers de 
Camins, Canals i Ports de Catalunya.

La inversió global prevista per a aquestes 
iniciatives en el període 2022-2025 seria 

d’uns 0,5 M€.

Acció 51, 52 i 53
ECB 2025

Acció 57, 65 i 68 
ECB 2025

Acció 58
ECB 2025

Acció 10, 11 i 54
ECB 2025
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Finançament i revisió del programa

Les actuacions recollides en el present programa d’actuacions 
tenen un pressupost global estimat d’uns 231 M€. 

Aquesta inversió es preveu finançar amb fons propis del 
Departament, directament o mitjançant el Programa d’encàrrec 
d’actuacions (PEA) establert amb Infraestructures.cat, i amb 
fons europeus, com són el Fons Europeu de Desenvolupament 
Regional (FEDER) i els fons NextGenerationEU, mitjançant els 
instruments REACT-EU i el Mecanisme de Recuperació i Resiliència 
(MRR). 

Així, l’execució de cadascuna de les actuacions aquí consignades 
resta supeditada, per tant, a l’obtenció del finançament necessari i 
al compliment, si escau, dels calendaris establerts per les diferents 
convocatòries de fons europeus.

Aquest programa d’actuacions pot ser objecte, així doncs, de 
successives revisions per actualitzar la llista d’actuacions a 
realitzar, incloent-hi si escau, i d’acord amb els criteris establerts 
al llarg del document, noves actuacions en què sigui necessària la 
intervenció de la DGIM. 





 
 
 

 

 
 

 
RESOLUCIÓ 

 
Aprovació definitiva del Programa d’actuació DGIM 2022-2025, de desplegament de 
l’Estratègia catalana de la bicicleta 2025 
 
ANTECEDENTS DE FET 
 
El Govern de la Generalitat de Catalunya va aprovar per l’Acord GOV/160/2019, de 5 de 
novembre, l’Estratègia catalana de la bicicleta 2025 (ECB 2025). Aquest document, sota el 
lema fes-li lloc a la bici, recull una vuitantena d’accions per potenciar i facilitar que la 
ciutadania es pugui desplaçar cada cop més en aquest mitjà d’una manera confortable i 
segura. Unes accions que no només són un compromís del Govern de la Generalitat, sinó 
que també pretenen ser-ho per a d’altres administracions, institucions, empreses i 
organismes que s’hi adhereixin per ajudar a aquesta transformació necessària de la 
mobilitat. L’ECB 2025 preveu per al seu desplegament que tant l’Administració de la 
Generalitat de Catalunya com la resta d’ens adherits elaborin programes d’actuació triennals 
per desenvolupar les accions que els corresponguin d’acord amb el seu àmbit competencial i 
territorial. 
 
El Programa d’actuació DGIM 2022-2025, de desplegament de l’Estratègia catalana de la 
bicicleta 2025, té com a objectiu recollir la programació de les actuacions previstes per a 
aquest període per part de la Direcció General d’Infraestructures de Mobilitat (DGIM) en 
relació amb l’ECB 2025 i que són del seu àmbit competencial directe. Així, tot i que la DGIM 
és la promotora principal de l’ECB 2025, aquest document no pretén desenvolupar totes les 
accions que recull l’Estratègia ni el conjunt d’actuacions susceptibles de ser de competència 
de l'Administració de la Generalitat de Catalunya. 
 
Les actuacions recollides en el present Programa es preveuen finançar amb fons propis del 
Departament, condicionades a la disponibilitat pressupostària corresponent, directament o 
mitjançant el Programa d’encàrrec d’actuacions de la societat Infraestructures de la 
Generalitat de Catalunya, SAU, en relació amb les actuacions d’inversió i les aportacions del 
Departament de la Vicepresidència i de Polítiques Digitals i Territori, del període 2019-2029, 
i amb fons europeus, com són el Fons Europeu de Desenvolupament Regional (FEDER) i 
els fons NextGenerationEU, mitjançant els instruments REACT-UE i el Mecanisme de 
Recuperació i Resiliència (MRR). 
 
En data 13 de juny de 2022, el secretari de Territori i Mobilitat va aprovar inicialment el 
Programa d’actuació DGIM 2022-2025, de desplegament de l’Estratègia catalana de la 
bicicleta 2025. 
 



 
 
 

 

 
 

 
FONAMENTS DE DRET 
 
PRIMER. L’article 2, apartats c), d) i h), de la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat, 
estableix la priorització dels mitjans de transport de menys cost social i ambiental, el foment i 
incentivació dels desplaçaments a peu i en bicicleta i l’impuls de la mobilitat sostenible com 
a principis d’actuació en la gestió de la mobilitat de les persones i el transport. Els apartats c) 
i e) de l’article 3, per la seva banda, estableixen que les polítiques de mobilitat a Catalunya 
han de donar prioritat i promoure els sistemes de transport de baix impacte ambiental, com 
els desplaçaments en bicicleta. 
 
SEGON. Els articles 3 i 4 de les Directrius Nacionals de Mobilitat, aprovades pel Decret 
362/2006, de 3 d’octubre de 2006, en desplegament de la Llei 9/2003, detallen els objectius i 
directrius a seguir en els instruments de planificació i les actuacions que es duguin a terme 
en aquest àmbit, que han d’estar dirigits al canvi de cultura vers la mobilitat sostenible i 
segura i la promoció de l’ús de desplaçaments per mitjans no mecànics, amb l’augment de la 
seguretat i la comoditat dels vianants i ciclistes. 
 
TERCER.- En aquest context, l’Estratègia catalana de la bicicleta 2025 recull les estratègies 
destinades a materialitzar les directrius per al foment i l’impuls de la bicicleta com a peça 
clau en la mobilitat a Catalunya, i constitueix el document de referència per al desplegament 
de les polítiques i accions per a incentivar l’ús d’aquest mitjà de transport. 
 
QUART. Els apartats 9, 10 i 11 de l’article 3.2 del Decret 21/2021, de 25 de maig, de 
creació, denominació i determinació de l’àmbit de competència dels departaments de 
l’Administració de la Generalitat de Catalunya, modificat pel Decret 244/2021, de 19 de juny, 
disposen que correspon al Departament de la Vicepresidència i de Polítiques Digitals i 
Territori l'exercici de les atribucions pròpies de l'Administració de la Generalitat en els àmbits 
de mobilitat i transport, obres públiques i carreteres. 
 
 
Vista la proposta d’aprovació inicial del secretari de Territori i Mobilitat  
 
RESOLC: 
 
Aprovar definitivament el Programa d’actuació DGIM 2022-2025, de desplegament de 
l’Estratègia catalana de la bicicleta 2025. 
 
 
Ricard Font i Hereu 
Secretari General del Departament de la Vicepresidència i de Polítiques Digitals i Territori 
 
Signat electrònicament 
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