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EA 1: Coordinar I'urbanisme amb la mobilitat

Comarques Gironines

IMPULSAR LA RACIONALITZACIO DEL CREIXEMENT DE LA TRAMA
URBANA A PARTIR DELS INSTRUMENTS D'AVALUACIO DE LA
MOBILITAT ASSOCIATS AL PLANTEJAMENT URBANISTIC

Descripci6 de la mesura

La segregacié d’'usos i I'especialitzacié del territori suposa en la major part dels casos una
disminucié de l'autocontencié dels municipis, dificultant 'accés per mitjans de transport no
motoritzats als pols generadors de viatges més importants. Aixi cal que el planejament
urbanistic de la mobilitat vetlli per I'assoliment d’'un model compacte que faciliti 'accés als
llocs de treball caminant o mitjangant la bicicleta i el transport public.

D’acord amb I'article 3 del text refés de la llei d’'urbanisme (Decret Legislatiu 1/2005), que
estableix el principi del desenvolupament urbanistic sostenible, i I'article 3.a.2 del reglament
que la desenvolupa (Decret 305/2006), la configuracié del model d’ocupacié del sol ha de
fomentar la implantacié de sistemes de transport col-lectiu i la mobilitat sostenible en general.

Aixi, entenent que la compacitat de la trama urbana és necessaria per a reduir la necessitat
de mobilitat i afavorir els modes de transport més sostenibles — els no motoritzats —, aixi com
la optimitzacid del transport public, el planejament urbanistic, i molt especialment els
instruments d’avaluacié de la mobilitat generada associats a aquest planejament, hauran de
vetllar pel creixement continu i dens de la trama urbana.

En aquest sentit, i atés que d’acord amb I'article 7.7, les determinacions del PdM han de ser
incorporades pels instruments i documents de rang inferior i, en general, pels instruments de
planejament urbanistic o sectorial, els PMU hauran d’establir el repartiment modal que es
considerara sostenible per a cada tipus de creixement urbanistic del municipi d’acord amb les
caracteristiques especifiques de cada zona, que el planejament urbanistic haura d’assolir.

Per a garantir que el planejament urbanistic assoleixi els objectius de mobilitat sostenible, els
Estudis de mobilitat generada (EAMG) del planejament urbanistic general dels municipis i els
de les seves revisions (POUM i altres figures anteriors), aixi com els de les seves
modificacions i els del planejament derivat en cas que no disposin d’una figura de planejament
general que hagi passat per una avaluaci6 de mobilitat generada, hauran d’establir el
repartiment modal objectiu de cada sector d’acord amb les directrius del PMU — o d’aquest
PdM si el municipi no disposa de PMU —, i avaluar el grau de compliment d’aquest objectiu
d’acord amb les eines que la normativa que regula aquests estudis estableix per als EAMG.
Els EAMG hauran d’establir el grau de continuitat i densitat de la trama urbana que faria
possible I'assoliment d’aquests objectius, i les infraestructures, tenint en compte també els
modes de transport no motoritzats, que serien necessaries per assolir aquest repartiment
modal, aixi com el finangament necessari per a compensar el déficit de transport public que
pugui generar el nou desenvolupament urbanistic.

Addicionalment es proposa I'elaboracid d’'unes directrius técniques per a la redaccio i
I'actualitzacié de plans urbanistics en el context de la planificacio territorial de les comarques
gironines.

Aquests conceptes s’hauran de tenir en especial atencié durant la planificacié i desplegament
del PdU de les ARE de les comarques gironines, els estudis de mobilitat generada de les
quals hauran de rebre una especial atencio i revisidé per part de I'Autoritat Territorial de la
Mobilitat.

Les ARE previstes a les comarques gironines son les seglents:

Municipi ARE S“‘zﬁg;c'e Habitatges
Banyoles UP-8 5,7 357
Figueres Horta Capallera — Candrassos 29,77 1.785

Ctra. Llers 9,44 472
Girona L’Avellaneda — Arago 7,79 522
Mas Marroc 7,73 388

Olot Mas Bosser 8,62 431




Comarques Gironines

Municipi ARE S“‘zﬁ;f)'c'e Habitatges

Piverd Est SUD 1.1 2,43 122

Palafrugell Pi Maragall PMU 1.7 - 1.9 1,15 132
SUD 1.4 — El Terme 2,87 145

Palamoés Sector Roquetes SMU 09 5,84 292
Ripoll La Fabrica Vella 5,37 489
Roses SUD-1 20,45 1.005
Sant Feliu de Guixols SUD-07 Gaziel 7,43 466
Torroella de Montgri Sector Casanova 4,67 234
Facana Sud 2,88 184

Vidreres SUS-3 IES Est 5,92 296
128,06 7.320

Document de referencia: Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels estudis d'avaluacié

de la mobilitat generada

Ambit d’actuacio

Comarques Gironines.

Objectius especifics a aconseguir

Planificar la mobilitat urbana dels municipis amb criteris de sostenibilitat, eficiéncia i seguretat.

Actuacions a dur a terme
1.01.01 Directrius técniques per a la redaccié de plans urbanistics

1.01.02 Tecnic(s) urbanista de la Secretaria per a la mobilitat/ATM de les comarques

gironines

Grau d’eficacia sobre els objectius generals

Objectiu
Competitivitat
Integracié social
Qualitat de vida
Salut
Seguretat
Sostenibilitat

Grau d’eficacia
Incidéncia mitjana
Incidéncia alta
Incidéncia alta
Incidéncia alta
Incidéncia mitjana
Incidéncia alta

Responsables de la mesura

Agents Implicacio
Ajuntaments de les Comarques Gironines Executa
DPTOP - Secretaria per a la Mobilitat Opina

DPTOP - Secretaria per a la Planificacio Territorial

Financa / Planifica
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Comarques Gironines

Bona practica

Valors locals de seguiment

Seguiment 2008 Obijectiu

Plans urbanistics amb estudis de mobilitat associats directa o

indirectament X% 100%

Indicadors PdM associats
1-2-3-4-5-6

Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM) relacionades

1-2-3-4-5-6-7-8-9-10-11-12-13-14-15-16-17-18-19-20-21-22-23 -
24 -25-26-27-28

Cost de les actuacions

Actuacio PG TOTAL
1.01.01  100% 0€
1.01.02  100% 150.000 €

Calendari de les actuacions

Actuacio 2010 2011 2012 2013 2014 2015
1.01.01
1.01.02




Comarques Gironines

VETLLAT PER A QUE LA NORMATIVA TERRITORIAL SOBRE
1 02 LOCALITZACIO D'ACTIVITATS CONTEMPLI LES CARACTERISTIQUES

. DE LA MOBILITAT | DE L’ACCES A LES INFREAESTRUCTURES EN LA
PRESA DE DECISIONS

Descripci6 de la mesura

Es tracta d’afavorir una localitzacié racional de les activitats en el territori en funcié de les
caracteristiques d’accessibilitat de I'indret atesa la generacié de mobilitat de lactivitat, i
condicionant-la a la seva relacié amb la residéncia. Aquesta normativa s’hauria d’incloure en
el Pla Territorial de les Comarques Gironines de les comarques gironines tenint present els
elements claus seguents:

-L’accessibilitat en modes de transport sostenibles, pel que fa a passatgers, el ferrocarril i
lautobus, i pel que fa a les mercaderies, el ferrocarril.

-La generacié de mobilitat en funcié del tipus d’activitat. Per als passatgers, es disposa dels
criteris del vigent decret d’avaluacié de la mobilitat generada. Per a les mercaderies, cal
promoure uns parametres en el mateix sentit que la normativa per a passatgers.

-La proximitat a la residéncia, factor que afavoreix els desplagaments a peu i en bicicleta.

Document de referéncia:

Ambit d’actuacio
Comarques Gironines
Objectius especifics a aconseguir

Reduir la distancia dels desplagaments.

Desenvolupar una trama urbana més apta per als mitjans de transport public més eficients.

Actuacions a dur a terme

1.02.01 Tecnic urbanista de la Secretaria per a la mobilitat/ATM de les comarques gironines.

Grau d’eficacia sobre els objectius generals

Objectiu Grau d’eficacia
Competitivitat Incidéncia mitjana
Integracié social Incidéncia alta
Qualitat de vida Incidéncia alta
Salut Incidéncia alta
Seguretat Incidéncia mitjana
Sostenibilitat Incidéncia alta

Responsables de la mesura

Agents Implicacio
Ajuntaments de les Comarques Gironines Executa
DPTOP - Secretaria mobilitat/ATM Financa

DPTOP - Secretaria per a la Planificacio Territorial Planifica
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Comarques Gironines

Bona practica

Valors locals de seguiment

Seguiment 2008 Objectiu
Planejgment municipal i supramunicipal adaptat a la nova 0% 100%
normativa

Indicadors PdM associats
1-2-3-4-5-6

Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM) relacionades
1-5-8-9-10-11-13-14-15-16-17-18-19-21-23-24-25-26-28

Cost de les actuacions

Actuaci® DPTOP-SM TOTAL
1.02.01 100% 150.000 €

Calendari de les actuacions

Actuacio 2010 2011 2012 2013 2014 2015
1.02.01




Comarques Gironines

1 03 INCENTIVAR LA GESTIO CONJUNTA EN MATERIA DE MOBILITAT ALS
. ESPAIS DE DESENVOLUPAMENT ECONOMIC (EDE)

Descripci6 de la mesura

Es tracta d’establir la figura juridica i normativa que permeti agrupar els poligons industrials
que formen un continu o estan molt propers, tot i que pertanyin a diferents municipis, perqué
analitzin conjuntament les mesures de millora de la mobilitat i comparteixin els serveis que
se’n derivin.

Aquesta mesura exigira definir primer la figura urbanistica del poligon industrial, no definida
actualment a la normativa urbanistica.

L’agrupacié de poligons augmentara la possibilitat d’establir serveis de transport public i
assegurar una part del finangament per part de les empreses, impulsant la seva competitivitat.
La mesura es complementa amb una analisi de la relacié d’equilibri entre llocs de treball i
poblacié activa i també de la relacié de 'EDE amb les infraestructures de transport.

Els EDE relatius a l'activitat industrial no tan sols tenen sentit en el cas de I'agrupacio de
poligons, sind també en aquells poligons amb suficient massa critica.

Caldria incorporar aquesta mesura en el Pla Territorial Parcial de les comarques gironines.

Aquesta figura pot aprofitar els estudis normatius realitzats pel PdM de la Regié Metropolitana
de Barcelona.

Document de referéncia:

Ambit d’actuacio

Comarques Gironines.

Objectius especifics a aconseguir
Augmentar I'eficiéncia de la mobilitat als espais de desenvolupament economic.

Disminuir el grau de necessitat de vehicle propi per accedir a la feina.

Actuacions a dur a terme

1.03.01 Estudi normatiu de la figura del poligon industrial i adaptacié de 'EDE a les
comarques gironines, amb I'objectiu de promoure la gestié conjunta de la mobilitat.

Grau d’eficacia sobre els objectius generals

Objectiu Grau d’eficacia
Competitivitat Incidéncia alta
Integracié social Incidéncia alta
Qualitat de vida Incidéncia mitjana
Salut Incidéncia mitjana
Seguretat Incidéncia mitjana
Sostenibilitat Incidéncia mitjana

Responsables de la mesura
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Comarques Gironines

Agents

Ajuntaments de les Comarques Gironines

DPTOP - Secretaria per a la Mobilitat

DPTOP - Secretaria per a la Planificacio Territorial

Bona practica

Valors locals de seguiment

Seguiment
Nombre d’EDE constituits

Indicadors PdM associats
1-2-3-4-5-6

Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM) relacionades
1-5-11-13-14-15-19-23-25

Cost de les actuacions

. DPTOP-
Actuacio SPT

1.03.01 100%

Calendari de les actuacions

Actuacio 2010 2011 2012 2013 2014
1.03.01

2008
0

2015

Implicacio
Opina
Planifica
Planifica

Objectiu
7

TOTAL
30.000 €




Comarques Gironines

1 04 IMPULSAR NOVA NORMATIVA REFERENT A LA MOBILITAT GENERADA
. DE MERCADERIES

Descripci6 de la mesura

El Decret 344/2006 de regulacio dels estudis d’avaluacié de la mobilitat generada detalla amb
gran precisio la mobilitat generada de viatgers i obliga a incorporar tots els modes de transport
en l'analisi i a prioritzar aquells que sén més sostenibles. El Decret també regula la distribucio
urbana de mercaderies.

Es clar que aquesta normativa provocara un canvi molt important pel que fa al transport de
viatgers que cal estendre al transport de mercaderies incorporant una nova regulacié que
permeti avaluar I'increment potencial de desplagaments provocat per una nova planificacié o
implantacio d’activitats, els efectes sobre la congestid, I'impacte sobre la qualitat de l'aire i
I'efecte hivernacle, i les mesures correctores que calguin de cara a potenciar una mobilitat
sostenible, segura i eficient.

Els estudis d’avaluacié de la mobilitat generada de mercaderies hauran d’incloure mesures
per al foment de I'is de la xarxa ferroviaria per part de la implantacio, i les carregues i les
accions de finangament que hagi d’assumir el promotor de la nova localitzacio.

Aquesta norma tindria un ambit territorial superior al de les comarques gironines, i seria
d’aplicacio a totes les implantacions a partir d’'una determinada grandaria a Catalunya.

Document de referencia: Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels estudis d'avaluacié
de la mobilitat generada

Ambit d’actuacio
Comarques Gironines.
Objectius especifics a aconseguir

Transferir part del transit de mercaderies cap a la xarxa ferroviaria.

Reduir les externalitats negatives de la distribucié urbana de mercaderies.

Actuacions a dur a terme

1.04.01 Projecte normatiu (pressupostat pel PdM de la Regié Metropolitana de Barcelona).

Grau d’eficacia sobre els objectius generals

Objectiu Grau d’eficacia
Competitivitat Incidéncia mitjana
Integracié social Incidéncia baixa
Qualitat de vida Incidéncia mitjana
Salut Incidéncia baixa
Seguretat Incidéncia baixa
Sostenibilitat Incidéncia alta

Responsables de la mesura

Agents Implicacio
ADIF Opina

pdM

Mesures del Pla

EA 1: Coordinar I'urbanisme amb la mobilitat



pdM

Mesures del Pla

EA 1: Coordinar I'urbanisme amb la mobilitat

Comarques Gironines

AENA

Ajuntaments de les Comarques Gironines
Associacions de transportistes

CIMALSA Centres Logistics de Catalunya

DPTOP - Secretaria per a la Mobilitat

DPTOP - Secretaria per a la Planificacio Territorial
Empreses

Operadors de transport

Port de la Generalitat (Palamads)

RENFE

Bona practica

Valors locals de seguiment

Seguiment

% d’estudis de mobilitat d’implantacions singulars amb estudi de
mobilitat de mercaderies associat

Indicadors PdM associats
6

Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM) relacionades
8-9-16-19-24-26

Cost de les actuacions

Actuaci®6 DPTOP-SM
1.04.01 100%

Calendari de les actuacions

Actuaci6 2010 2011 2012 2013 2014
1.04.01

Gestiona / Opina
Opina
Opina
Opina

Financa / Gestiona /
Planifica

Opina
Opina
Opina
Gestiona / Opina
Opina

2008 Objectiu
0% 100%

TOTAL
0€

2015




Comarques Gironines

1 05 PROMOURE LA CREACIO DE RESERVES DE SOL PER A ACTIVITATS
. LOGISTIQUES

Descripci6 de la mesura

Actualment el sol logistic té categoria d’industrial, essent menys atractiu invertir-hi per
implantar centres logistics que activitats productives classiques del sector. Aixd es tradueix en
un deéficit important de superficie destinada a l'activitat logistica a tot el territori de les
comarques gironines amb les consequents disfuncionalitats del sistema.

Seria convenient analitzar la viabilitat i conveniéncia de qualificar urbanisticament el sol
logistic com a infraestructura per a les activitats econdmiques, per tal de millorar-ne la
disponibilitat. Dins d’aquesta qualificacié seria convenient diferenciar les plataformes de
distribucié metropolitana que requereixen una més alta connectivitat viaria i les arees
logistiques regionals o nacionals que requeriran una major accessibilitat per ferrocarril.

Aquest sol logistic, pot aprofitar el gran potencial del territori, creant una infraestructura que
funcioni com una auténtica terminal interior de carrega, o port sec, que permeti
descongestionar les terminals de carrega dels ports de Barcelona i Tarragona, aprofitant la
infraestructura ferroviaria existent i prevista, i la situaci6 estratégica de les comarques
gironines en la ruta de sortida cap al centre d’Europa.

En aquest sentit, la ubicacié del CIM La Selva es clau, a cavall del corredor mediterrani (viari i
ferroviari), i de I'aeroport de Girona — Costa Brava, i previsiblement del futur eix transversal
ferroviari.

Aixi mateix, la reserva de sol per a activitats logistiques, s’ha de coordinar amb mesures
destinades a estudiar els punts de congestid existents a les infraestructures, i les dificultats
normatives actuals, que ha de venir d’intercanviar experiéncies, especialment amb les
empreses del sector, per tal d’accelerar les solucions.

Document de referéncia:

Ambit d’actuacio

Comarques Gironines.

Objectius especifics a aconseguir
Impulsar la competitivitat logistica de la regid.

Minimitzar 'impacte sobre el transit de les activitats logistiques.

Actuacions a dur a terme

1.05.01 2a, 3a i 4a fase del LOGIS Emporda

1.05.02 Adequacio de I'estacié de Vilamalla al transport intermodal
1.05.03 Desenvolupament del CIM La Selva

1.05.04 Parc aeroportuari i logistic de la Selva (CIM La Selva — Aeroport de Girona-Costa
Brava)

Grau d’eficacia sobre els objectius generals

Objectiu Grau d’eficacia
Competitivitat Incidéncia alta

pdM
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Integracié social Incidéncia mitjana
Qualitat de vida Incidéncia mitjana
Salut Incidéncia baixa
Seguretat Incidéncia mitjana
Sostenibilitat Incidéncia baixa

Responsables de la mesura

Agents
Aeroport de Girona-Costa Brava
Ajuntaments de les Comarques Gironines

Implicacio
Explota
Autoritza / Planifica

CIMALSA Centres Logistics de Catalunya Executa
DPTOP - Secretaria mobilitat/ATM Opina
DPTOP - Secretaria per a la Planificacio Territorial Planifica

Empreses de sector logistic
Port de Barcelona
Port de la Generalitat (Palamos)

Bona practica

Explota / Financa
Explota
Explota

EA 1: Coordinar I'urbanisme amb la mobilitat

CIMALSA ha esdevingut un referent en la promocié de sol logistic a tot el pais, i amb
I'aprovacio del seu nou Pla estratégic 2008-2011 preveu continuar avangant en I'estructuracio
del sistema logistic de Catalunya, mitjangant dos tipus d’espais logistics, els CIM i els LOGIS.

(’ CIMALSA

Centres logistics
de Catalunya

" Comofl=
\1 = Xama terovibria Contrals actualn
— i
! ™, —_— N pri Tes
2 vl
S e e & i

Valors locals de seguiment




Comarques Gironines

Seguiment 2008 Objectiu
Superficie de sol logistic a les comarques gironines 9 ha 70 ha

Indicadors PdM associats
6

Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM) relacionades
9-17-19-20-21

Cost de les actuacions

Actuacié  CiMALsa  SmPreses TOTAL
1.05.01 100% 0% 0€
1.05.02 100% 0% 0€
1.05.03 100% 0% 0€
1.05.04 25% 75% 0€

Calendari de les actuacions

Actuacio 2010 2011 2012 2013 2014 2015
1.05.01
1.05.02
1.05.03
1.05.04

pdM
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Comarques Gironines

1 06 INCENTIVAR L’ELABORACIO DE PLANS DE MOBILITAT URBANA (PMU)

Descripci6 de la mesura

D’acord amb r'article 9 de la Llei 9/2003 de la Mobilitat, els Plans de Mobilitat Urbana (PMU)
soén el document basic per a configurar les estratégies de mobilitat sostenible dels municipis
de Catalunya, els continguts dels quals s’han d’adequar als criteris i orientacions establerts en
el Pla Director de Mobilitat de llur ambit.

L’elaboracié i I'aprovacié dels PMU soén obligatories per als municipis que, d’acord amb la
normativa de régim local o el corresponent pla director de mobilitat, hagin de prestar el servei
de transport col-lectiu urba de viatgers.

Tanmateix, es suggereix que també podrien elaborar PMU de manera conjunta tots aquells
municipis que presentin relacions de mobilitat interdependents, sempre i quan ho estableixin
de mutu acord o entre els quals existeixin uns ligams de cohesié territorial sota una figura de
planejament urbanistic, com per exemple en el cas dels Plans Directors Urbanistics (PDU).

Els PMU hauran de contenir un apartat especific on justificaran la seva aportacié a
'assoliment dels objectius del PdM de les CCGG, considerant els valors dels indicadors
associats, aixi com els indicadors aplicables contemplats a les Directrius Nacionals de
Mobilitat.

La finalitat ha de ser la consecucié dels escenaris de millora plantejats pel PdM de les CCGG,
i al seu torn, dels objectius de les DNM.

Quant als indicadors ambientals, els PMU hauran de basar-se en el métode de calcul del PdM
de les comarques gironines, obtenint, com a minim, els valors de consum d’energia,
emissions de CO2, NOx i PM10 i establir les estratégies per tal d’assolir les millores que
proposa el PdM.

Document de referéncia: Guia basica per a I'elaboracié de plans de mobilitat urbana, DPTOP

Ambit d’actuacio

Els municipis obligats per la llei de mobilitat (Girona, Figueres, Olot, Banyoles, Santa Coloma
de Farners, Ripoll i la Bisbal d'Emporda), els de més de 20.000 habitants (Blanes, Lloret de
Mar, Salt, Palafrugell i Sant Feliu de Guixols), i els que tinguin una poblacié estacional
superior a les 20.000 persones (Roses, Castell-Platja d'Aro, Tossa de Mar, Calonge, Castello
d'Empuries, Palamos, I'Escala, Torroella de Montgri i Llanga), aixi com l'associacié voluntaria
de tots aquells municipis que mantinguin estretes relacions de mobilitat entre ells o
d’instruments de planificacid supramunicipal com en el cas dels Plans directors Urbanistics
(PDU).

Objectius especifics a aconseguir

Planificar la mobilitat urbana dels municipis amb criteris de sostenibilitat, eficieéncia i seguretat.
Disminuir 'accidentalitat i augmentar la seguretat viaria.

Reduir I'tis dels mitjans de transport privats motoritzats.

Limitar el consum i la intensitat energeética de la mobilitat.

Garantir una mobilitat a peu comoda i segura.

Reduir la contaminacié atmosférica i les externalitats ambientals derivades de la mobilitat en
la lluita contra el canvi climatic.

| _Actuacions a dur a terme




Comarques Gironines

1.06.01 Plans de mobilitat urbana (x 21).

Grau d’eficacia sobre els objectius generals

Obijectiu Grau d’eficacia
Competitivitat Incidéncia mitjana
Integraci6 social Incidéncia alta
Qualitat de vida Incidéncia alta
Salut Incidéncia alta
Seguretat Incidéncia mitjana
Sostenibilitat Incidéncia alta

Responsables de la mesura

Agents Implicacio

Ajuntaments de les Comarques Gironines

Planifica
DEF - ICAEN Financa
Diputacié de Girona Financa
DPTOP - Secretaria mobilitat/ATM Autoritza
Bona practica
PMU de I'Ajuntament de Girona
Valors locals de seguiment
Seguiment 2008 Objectiu
Plans de mobilitat urbana aprovats 1 21

Indicadors PdM associats
1-2-3-4-5-6

Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM) relacionades
1-2-3-4-5-6-7-8-10-11-12-13-14-15-22-23-24-25-26-27-28

Cost de les actuacions

Actuaci6  AcG RN DG TOTAL

1.06.01 30% 60% 10% 1.260.000 €

Calendari de les actuacions

Actuacio 2010 2011 2012 2013 2014 2015
1.06.01

Executa / Finanga /
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Comarques Gironines

1 07 CREAR EL RESGISTRE DEL PLANEJAMENT DE LA MOBILITAT DE LES
. COMARQUES GIRONINES

Descripci6 de la mesura

Per tal que les mesures que els diferents plans de mobilitat siguin efectius, és necessari que
hi hagi un alt grau de coordinacié d’aquests amb el planejament urbanistic i territorial. Aquesta
coordinacié exigeix una gran accessibilitat tant dels encarregats del planejament de la
mobilitat als plans urbanistics i territorials, com dels encarregats del planejament urbanistic al
planejament de la mobilitat. En aquest sentit, el planejament urbanistic ja té un registre central
accessible via Internet gestionat pel Departament de Politica Territorial i Obres Publiques,
perd en la direccié inversa no sempre es facil conéixer els plans de mobilitat que afecten a
una zona del territori.

Per aquesta rad, I'Autoritat Territorial de la Mobilitat, haura de crear un registre del
planejament de la mobilitat on siguin consultables les mesures proposades per aquest
planejament. Aquest registre haura de ser accessible a través de la plana web de 'ATM de les
comarques gironines, i s’haura de dissenyar pensant en la seva coordinacié amb els d’altres
ambits de Catalunya.

Aquest registre haura de contenir, classificats per municipis, el planejament de la mobilitat que
li afecta, a nivell de 'ambit de les comarques gironines, municipal i més petit que el municipi
(informes de mobilitat generada). En aquest ultim cas, el registre ha de permetre identificar
I'ambit que afecta de forma grafica.

Aixi mateix, el registre ha de permetre consultar, com a minim, el document de propostes i els
planols associats que hagin estat aprovats inicialment, que quan sigui necessari hauran de
ser substituits per aquells aprovats de forma definitiva.

Les figures de la mobilitat que ha de recollir el registre, han de ser com a minim les seguents:
-El Pla director de mobilitat.

-Estudis de mobilitat generada aprovats a les comarques gironines (s’ha d’incloure informacio
sobre si estan aprovats de forma inicial o definitiva, i a quina figura de planejament urbanistic
estan associats).

-Plans de mobilitat urbana o plans de mobilitat urbana sostenible aprovats a les comarques
gironines.

-Plans especifics de mobilitat aprovats a les comarques gironines.

-Plans de desplacament d’empreses aprovats a les comarques gironines.

-Altres estudis de mobilitat que portin associades mesures que afectin a I'estructura urbana i
hagin estat elaborats pels consells comarcals o els municipis de les comarques gironines.

En aquells casos en que la normativa vigent requereixi I'aprovacié de 'ATM de les comarques
gironines, la inclusio en el registre haura de formar part del protocol d’aprovacio del pla.

El disseny del registre haura de ser aprovat per la Secretaria per a la mobilitat del DPTOP, per
garantir les condicions de coordinacié necessaries.

Document de referéncia:

Ambit d’actuacio

Comarques Gironines.

Objectius especifics a aconseguir
Coordinar la mobilitat i el planejament urbanistic.

Facilitar la implantacié de la mobilitat sostenible al territori.

—Actuacions a dur a terme



Comarques Gironines

1.07.01 Actualitzaci6 continuada del registre

1.07.02 Creacio del registre.

Grau d’eficacia sobre els objectius generals

Objectiu Grau d’eficacia
Competitivitat Incidéncia mitjana
Integracié social Incidéncia mitjana
Qualitat de vida Incidéncia mitjana
Salut Incidéncia mitjana
Seguretat Incidéncia mitjana
Sostenibilitat Incidéncia mitjana

Responsables de la mesura

Agents Implicacio
Ajuntaments de les Comarques Gironines Opina
Consells comarcals Opina
DPTOP - Secretaria mobilitat/ATM Autoriza | Gestiona
DPTOP - Secretaria per a la Planificacio Territorial Opina

Bona practica

Actualment el DPTOP té un registre amb tot el planejament urbanistic de Catalunya a través
de la plana web de la Generalitat.

Tm—

+Registre de planejament urbanistic de Catalunya F{2J

Directe a

M Manual de usuari
Glossari de termes

Legislacid

Accés al Registre Destaguem

Presentacld del servel [ oG

Infed » Consults
Cerca de planejament i
Bhsica  Avangada

i 3 6 paraules que ifig
i de planej o el di qUe Cergqueu.
51 voleu restringir Ia cerca a un ambit geografic concrat,
indiqueu una comarca I/o un municipi en concret
mitjancant #l mapa o els desplagables comesponents.

Per exemple: ‘ardenacid’.
Comarca | Alt Emporda | ¥ ]
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Comarques Gironines
Valors locals de seguiment

Seguiment

Figures de planificacié de la mobilitat consultables via Internet
en un espai centralitzat

Indicadors PdM associats
1-2-3-4-5-6

Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM) relacionades
25-26-27-28

Cost de les actuacions

‘2 DPTOP-
Actuacio  gyatm

1.07.01 100%
1.07.02 100%

Calendari de les actuacions

Actuacio 2010 2011 2012 2013 2014

2008
X%

2015

1.07.01
1.07.02

Obijectiu
100%

TOTAL
24.000 €
40.000 €




Comarques Gironines

ELABORAR UNA MEMORIA ANUAL DE SEGUIMENT DE LA
1_08 COORDINACIO ENTRE EL PLANTEJAMENT DE LA MOBILITAT | EL DE
L’'URBANISME
Descripci6 de la mesura

Per tal que les mesures que els diferents plans de mobilitat siguin efectius, és necessari que
hi hagi un alt grau d’aquesta amb el planejament urbanistic i territorial. Per a garantir aquesta
coordinacio es requereix que es faci un seguiment dels objectius de coordinacié que soén
assolits any rere any.

Aquesta memoria, haura de contenir dades referides a les diferents figures de planejament
aprovades i estadistiques del grau de compliment assolit pel planejament urbanistic aprovat.
Aixi, en aquest document, entre d’altres, hi hauria informacié sobre km adaptats per a
vianants, km de carril bici, finangament de transport public, realitzacié de rotondes, etc...

Entre d’altres, haura de parar atencié a les actuacions dutes a terme — o previstes — per
absorbir la mobilitat generada per les noves Arees Residencials Estratégiques (ARE)
planificades a 'ambit de les comarques gironines, que es preveu promouran més de 7.000
nous habitatges.

Document de referéncia:

Ambit d’actuacio
Comarques Gironines.
Objectius especifics a aconseguir

Fomentar el seguiment de les actuacions en mobilitat portades a terme.

Augmentar el grau de coneixement de l'eficacia de les diferents politiques de mobilitat
portades a terme.

Actuacions a dur a terme

1.08.01 Cost de maquetacioé i edicié de la memoria.

Grau d’eficacia sobre els objectius generals

Objectiu Grau d’eficacia
Competitivitat Incidéncia mitjana
Integraci6 social Incidéncia mitjana
Qualitat de vida Incidéncia mitjana
Salut Incidéncia mitjana
Seguretat Incidéncia mitjana
Sostenibilitat Incidéncia mitjana

Responsables de la mesura

Agents Implicacio
Ajuntaments de les Comarques Gironines Opina
DPTOP - Secretaria Mobilitat / ATM Executa

DPTOP - Secretaria per a la Planificacio Territorial Opina
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Comarques Gironines

Observatori de la mobilitat de les comarques gironines

Bona practica

Valors locals de seguiment

Seguiment
Memodries anuals

Indicadors PdM associats
1-2-3-4-5-6

Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM) relacionades
25-26-27-28

Cost de les actuacions

Actuacié DPTOP-sM
1.08.01 100%

Calendari de les actuacions

Actuaci6 2010 2011 2012 2013 2014
1.08.01

2008

2015

Explota

Obijectiu
1

TOTAL
12.000 €




Comarques Gironines

INTEGRAR EL PLA DIRECTOR DE MOBILITAT EN EL PLA TERRITORIAL
1 . O PARCIAL DE LES COMARQUES GIRONINES | EN ALTRES FIGURES DE
PLANIFICACIO TERRITORIAL DE L’AMBIT

Descripci6 de la mesura

a les mesures i objectius establerts pel Pla director de les comarques gironines per tal de
garantir 'assoliment dels objectius dels objectius de les directrius nacionals de la mobilitat de
Catalunya. Entre d’altres, el pla territorial haura de tenir en compte les fortes relacions de
mobilitat que existeixen en algunes zones d’aquest territori, que arriben a conformar auténtics
sistemes de ciutats, i que son les arees de:

- Girona — Banyoles

- Figueres — Roses

- la Costa Brava Centre

- la Selva Maritima

- Santa Coloma de Farners

- Olot

- Ripoll

Per assegurar aquesta coordinacio, caldra realitzar reunions de seguiment periodiques entre
els promotors d’ambdéds plans i els gestors i redactors d’aquest.

Aixi mateix, I'execucié de les mesures previstes en aquest PdM, s’han de coordinar amb el
desplegament del planejament dels Plans directors territorials de 'Emporda i la Garrotxa.

Document de referéncia:

Ambit d’actuacio

Comarques Gironines.

Objectius especifics a aconseguir

Augmentar I'eficacia del planejament.

Actuacions a dur a terme

1.09.01 Estudi d’impacte del Pla Territorial sobre la mobilitat a les comarques gironines

Grau d’eficacia sobre els objectius generals

Objectiu Grau d’eficacia
Competitivitat Incidéncia alta
Integracié social Incidéncia mitjana
Qualitat de vida Incidéncia mitjana
Salut Incidéncia baixa
Seguretat Incidéncia mitjana
Sostenibilitat Incidéncia alta

Responsables de la mesura

Agents Implicacio
Ajuntaments de les Comarques Gironines Opina
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Comarques Gironines

Diputacié de Girona Opina
DPTOP — Secretaria per a la mobilitat Autoritza
DPTOP - Secretaria per a la Planificacio Territorial Autoritza / Financa

Bona practica

Valors locals de seguiment

Seguiment 2008 Objectiu
Estudi d’impacte del Pla Territorial Parcial 0 1

Indicadors PdM associats
1-2-3-4-5-6

Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM) relacionades
1-3-4-5-6-7-10-13-15-16-17-18-19-20-21-23-24-25-26-28

Cost de les actuacions

.2 DPTOP-
Actuacié SPT TOTAL

1.09.01 100% 30.000 €

Calendari de les actuacions

Actuacio 2010 2011 2012 2013 2014 2015
1.09.01 -
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Comarques Gironines

2 O 1 DESENVOLUPAR EL PROGRAMA D’INVERSIONS EN NOVES
. INFRAESTRUCTURES FERROVIARIES (PITC)

Descripci6 de la mesura

El Pla d’infraestructures de transport de Catalunya (PITC) preveu la implantacié de noves
infraestructuras ferroviaries amb I'horitzé temporal del 2026, relacionades amb les linies d’alta
velocitat i les linies convencionals.

El PITC proposa millores de les linies existents i variants, aixi com analitzar la possibilitat
d’'implantacié de Trens tramvia, tot i que supeditats a I'estudi de viabilitat per a cadascun dels
corredors ferroviaris o tramviaris proposats. Tanmateix, si I'estudi ho determina, en una
primera fase s’implantarien modes de transport més lleugers, com plataformes segregades de
bus.

Aixi doncs, el conjunt d’actuacions previstes pel PITC en el sistema de transport ferroviari a
I'ambit de les comarques gironines son:

- Linia d’alta velocitat Lleida — Barcelona — frontera francesa: aquesta linia té una velocitat de
disseny superior als 300 km/h, tot i que i el tram final es troba en construccié (Barcelona —
Sants fins la frontera francesa) amb una previsio posada en servei el 2012. Es tracta d'una
linia que entre Lleida i Barcelona és per a passatgers i que entre Barcelona i la frontera és per
a transit mixt.

- Ampliacié de capacitat del corredor Mollet — Maganet: nova doble via amb I'objectiu que a
'ambit rodalies entre Mollet i Maganet les mercaderies puguin circular per vies exclusives
sense interferir en I'explotacié de rodalies.

- Implantacié d’'una tercera via al corredor Mollet - Sant Celoni i adaptacié a la circulacié de
trens en ample UIC fins a Portbou.

- Bypass de mercaderies a Girona: nou corredor a I'oest de Girona per evitar el pas de les
mercaderies pel centre de la ciutat.

- Connexio ferroviaria de la plataforma LOGIS Emporda: Ramals de connexié de la plataforma
LOGIS Emporda amb la linia convencional i amb la nova linia d'alta velocitat.

- Desdoblament Vic- Ripoll: actuacié destinada a ampliar la capacitat de la linia Vic-Ripoll.
Aquesta actuacio incloura mesures d'integracié urbana de la linia ferroviaria al pas pels nuclis
urbans.

- Modernitzacié i millora de la linia Vic — Puigcerda.

- Desdoblament Arenys — Blanes: actuacié destinada a ampliar la capacitat de la linia Arenys-
Blanes.

Aquesta actuacio incloura mesures d'integracié urbana de la linia ferroviaria al pas pels nuclis
urbans.

- Nou Tren tramvia aeroport de Girona — Girona — Flaga — Costa Brava: Implantacié d’'un
sistema de tren tramvia entre I'aeroport, la ciutat de Girona, Flaga i la Costa Brava. La
connexié entre Flaca i la Costa Brava es podrien integrar dins de les previsions de
desdoblament viari previstes en aquest corredor Per a una segona fase, i per tant, fora de
I'horitz6 temporal d’aquest pla, el PITC preveu les segients infraestructures:

- Eix transversal ferroviari (Lleida — Girona): linia destinada a transit mixt de passatgers i
mercaderies i que ha d’enllagar les principals capitals de la Catalunya central, des de Lleida
fins a Girona.

- Perllongament de la xarxa ferroviaria del Maresme (Blanes — Lloret de Mar): ramal d’accés a
la localitat de Lloret amb I'objectiu de fer arribar el servei de rodalies fins a aquest municipi.

El PITC supedita a un estudi de viabilitat els segiients eixos tramviaris:
- Nou Tren tramvia Olot — Girona.
- Nou Tren tramvia Girona - Sant Feliu de Guixols

El PITC també preveu la supressiéo dels passos a nivell existents a la xarxa ferroviaria
catalana.

Per tant, tot el conjunt d’actuacions i estudis projectats van encaminats a la consecucié d’'una
major quota d’utilitzacié del transport public ferroviari, tant per les persones, com per les
mercaderies.




Comarques Gironines

En aquest sentit, 'autoritat de la mobilitat competent en 'ambit de les comarques gironines
haura d’impulsar el desenvolupament de I'execucié de les actuacions previstes i vetllar pel
seu compliment en el termini fixat.

Documents de referéncia:
Pla d'Infraestructures del Transport de Catalunya (PITC)
Plan Estratégico de Infraestructuras y Transportes (PEIT)

Ambit d’actuacio

Comarques Gironines.

Objectius especifics a aconseguir

Modernitzacié i ampliacié de les infraestructures ferroviaries a les CCGG

Millora de I'oferta i la qualitat del servei de transport ferroviari

Increment de la quota de viatges i transport de mercaderies en aquest mitja de transport.

Transvasament d’usuaris del vehicle privat al transport ferroviari.

Actuacions a dur a terme

2.01.01 Execuci6 del PICT en matéria d'infraestructures ferroviaries

Grau d’eficacia sobre els objectius generals

Objectiu Grau d’eficacia
Competitivitat Incidéncia alta
Integracié social Incidéncia alta
Qualitat de vida Incidéncia mitjana
Salut Incidéncia baixa
Seguretat Incidéncia alta
Sostenibilitat Incidéncia alta

Responsables de la mesura

Agents Implicacio
DPTOP - Secretaria per a la Mobilitat Financa
GISA Executa
IFERCAT Gestiona
Ministeri de Foment Financa

Bona practica

Valors locals de seguiment
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Comarques Gironines

Seguiment

Nombre de millores infraestructurals proposades pel PITC a les
comarques gironines executades

Indicadors PdM associats
1-2-3-4-5-6

Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM) relacionades
3-6-7-10-15-16

Cost de les actuacions
Actuaci® DPTOP-SM
2.01.01 100%
Calendari de les actuacions

Actuacio 2010 2011 2012 2013 2014
2.01.01

2008 Objectiu
0 10

TOTAL
0€

2015




Comarques Gironines

CREAR UNA XARXA D’ALTES PRESTACIONES A LES COMARQUES

2.0

Descripci6 de la mesura

GIRONINES A PARTIR DEL PROGRAMA D’INVERSIONS EN NOVES
INFRAESTRUCTURES VIARIES (PITC + CONVENI MINITERI DE FOMENT)

El Pla d’Infraestructures del Transport de Catalunya (PITC) permet passar de només un viari
desdoblat pel corredor del mediterrani (AP-7) a una veritable xarxa d’altes prestacions que

connecti les diferents capitals de comarca entre elles:

- Creant un eix d’alta capacitat pirinenc, des de Roses a la collada de Tosses

- Realitzant l'autovia de les Gavarres, que permet la connexié de la xarxa europea amb la

Costa Brava Centre.

- Millorant 'accés a la Selva maritima (prolongaci6 de I'autopista)

- Ampliant la capacitat de transit de pas de les comarques gironines mitjancant el

desdoblament de la N-Il i 'Eix Transversal i 'ampliacio de 'AP-7
- Connectant amb autovia Olot amb Girona

- Potenciant altres eixos com la C-63 i la C31

- Desdoblant la C17 des de Ripoll a Vic
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Document de referéncia:
Pla d'Infraestructures del Transport de Catalunya (PITC)
Protocol DPTOP-Ministeri de Foment de 27 d’octubre de 2005

Ambit d’actuacio
Xarxa basica de carreteres de les comarques gironines.

Objectius especifics a aconseguir

Creaci6 d’'una xarxa d’altes prestacions
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Disminuir I'accidentalitat i augmentar la seguretat viaria
Reduir el cost unitari del viatge

Reduir la distancia mitjana de desplacaments.

Actuacions a dur a terme

2.02.01 Execuci6 del PICT en matéria d'infraestructures viaries.

Grau d’eficacia sobre els objectius generals

Objectiu Grau d’eficacia
Competitivitat Incidéncia alta
Integraci6 social Incidéncia mitjana
Qualitat de vida Incidéncia baixa
Salut Incidéncia baixa
Seguretat Incidéncia alta
Sostenibilitat Incidéncia baixa

Responsables de la mesura

Agents Implicacio
Ajuntaments de les Comarques Gironines Opina
Diputacié de Girona Opina
DPTOP - Secretaria per a la mobilitat Financga / Planifica
Ministeri de Foment Financa

Bona practica

L’autovia Olot-Besalu ha permés augmentar la seguretat vial en una via especialment
conflictiva, ha disminuit un 40% el temps de viatge — 7 minuts aproximadament — i ha evitat la
congestio que es registrava als periodes estivals.

Valors locals de seguiment

Seguiment 2006 Objectiu
Km de vies preferents per a vehicles 118
Km de xarxa desdoblada 127

Indicadors PdM associats
1-3-5

Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM) relacionades
6-18

Cost de les actuacions

Actuaci6 DPTOP-SM TOTAL




2.02.01 100%

Calendari de les actuacions

Actuacié 2010 2011

2012

2013

2014

Comarques Gironines

0¢€

2015

2.02.01
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Comarques Gironines

2 03 DISSENYAR UNA XARXA DE CARRILS-BICI INTERURBANA

Descripci6 de la mesura

El PEB (Pla Estratégic de la Bicicleta) de Catalunya determina que s’ha de definir una xarxa
ciclista estructurada en tres nivells: xarxa basica; xarxa comarcal; xarxa municipal.

La definicio i desenvolupament de la xarxa municipal, que esta destinada a canalitzar els
desplacaments urbans i suburbans en bicicleta, correspon als ajuntaments, a través dels
Plans de Mobilitat Urbana (PMU) oplans especifics de promocié de la bicicleta.

Pel que fa als altres dos nivells, xarxa basica i xarxa comarcal, destinades a canalitzar els
desplagaments interurbans en aquest mitja de transport, el Pla d'infraestructures del transport
de Catalunya preveu en una primera fase, la construccié d’'una xarxa ciclista de 1.200 km amb
un pressupost de 100 M€ per a I'horitzé de 'any 2026.

Tanmateix, el Consorci de les vies verdes de Girona esta coordinant la unificacid dels
projectes d’ampliacié de les vies verdes a les comarques gironines, conjuntament amb els
consells comarcals. Les ampliacions previstes van des de Castell-Platja d’Aro a Ripoll passant
per Palamos, Palafrugell, Flaga, Celra, Girona, Banyoles, Besalu, Olot, Sant Joan de les
Abadesses, i Camprodon-Setcases o Campdevanol. L’execucié de I'ampliacié d’aquesta
xarxa permetria disposar d’un total aproximat superior als 200 km de vies verdes, considerant
les ja existents.

Cal recordar que les comarques gironines compten amb el major desplegament
infraestructural dedicat als desplagaments intermunicipals en bicicleta, amb tres de les quatre
vies verdes existents actualment a Catalunya que sumen un total de 106 km. En aquesta linia,
es proposa la creaci6 d’'una xarxa de carrils bici interurbana (180 km), que complementi a les
existents i previstes, enllacant diferents municipis amb una demanda potencial de
desplagaments en aquest mitja de transport, aprofitant les condicions conjunturals (demanda
de mobilitat quotidiana i turistica) i estructurals de base (xarxa basica del PITC i del PEB, vies
verdes existents i previstes).

La xarxa de carrils bici interurbana haura de ser segregada, incorporant les mesures de
seguretat pertinents (cruilles, etc.), amb enllumenat i paviment diferenciat i antilliscant que
minimitzi els efectes de la pluja i la humitat ambiental.

Document de referéncia: Pla Estratégic de la bicicleta, DPTOP, gener de 2009

Ambit d’actuacio

En la diagnosi s’han analitzat els trams que, degut al potencial de demanda de mobilitat
quotidiana existent i proximitat entre nuclis, podrien ser objecte d’execucid6 més prioritaria,
sense perjudici que sigui necessari el desenvolupament del conjunt de la xarxa que es
planifiqui, atenent també a altres criteris complementaris com son els desplagaments de tipus
turistic, la connexié amb la xarxa de rutes Eurovelo, etc.

Els criteris técnics que permetrien la viabilitat de la implantacié son:

- que la distancia entre els municipis a connectar mitjangant carrils bici no sigui superior als
12 Km, amb pendents moderades;

- que els desplagaments entre aquests i en dia feiner siguin superiors als 500 viatges / dia.

D’aquesta manera, i per tal d'incrementar la quota de participacié de la bicicleta en la mobilitat
interurbana, s’ha realitzat I'estudi de totes les relacions interurbanes entre municipis proxims
separats menys de 12 km., radi d’accié maxim aconsellat per a desplagaments quotidians en
bicicleta i que no presenten grans pendents.

Per a cada relacié de les seleccionades s’ha calculat la demanda potencial de desplagaments
interurbans segons la EMQ’06 i la EMO’01, i s’ha ordenat de major a menor potencial. Els
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corredors normalment sén propers a les capitals comarcals i principals ciutats del litoral, amb
major potencial per a la promocié dels desplagaments en bicicleta proporcionant-los les
infraestructures adequades. Els corredors potencials identificats a la diagnosi amb els criteris
de seleccié esmentats es presenten en la taula i figura seglents:

Corredors amb major demanda

potencial de desplagaments
interurbans amb bicicleta
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Pla de I'Estany
Gironés

La Selva

Longitud

-
e8]

w
w

74

54

21

83

33

Despl/dia
EMQ'06

7.557

23.530

48.728

40.747

14.873

100.219

25.024

Despl/dia
EMO'01

-
~
a
©

5.256

7.717

6.455

3.372

20.619

4.663

“we

FRANCA

Finalment, el PdM proposa un total de 180 km de carrils bici, partint de I'analisi dels corredors
potencials efectuat i orientats a complementar les vies verdes existents, I'ampliacié prevista
de les mateixes i la futura xarxa del PITC que recull el PEB.

A continuacié es presenta una taula amb la representacio cartografica, per comarques, amb el
nombre de quilometres aproximat de cadascuna de les actuacions previstes: Xarxa basica
PITC i proposta PEB; Ampliacié prevista de les vies verdes; o Trams proposats pel PdM de
les comarques gironines.

Comarques

Ripolles
Garrotxa

Alt Emporda
Baix Emporda
Pla de I'Estany
Gironés

La Selva

KM Proposta Xarxa
PITC

N
=

35

15

78

Km Ampliacié xarxa
Consorci Vies verdes

N
-

N
N

38

25

17

Km resta de trams
proposta PDM

70

48

26

22
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Objectius especifics a aconseguir

Fomentar una mobilitat més sostenible potenciant la bicicleta com a medi de transport

interurba.

Connectar les xarxes urbanes de carrils bici existents i futures a les comarques gironines.

Optimitzar I'accessibilitat als punts i recorreguts d’interés turistic i la seva mobilitat en clau de

sostenibilitat.

Actuacions a dur a terme
2.03.01 Construccio carrils bici (amb enllumenat)
2.03.02 Manteniment dels carrils bici

2.03.03 Redaccid de projectes de carril bici interurbans

Grau d’eficacia sobre els objectius generals

Objectiu Grau d’eficacia
Competitivitat Incidéncia baixa
Integracié social Incidéncia alta
Qualitat de vida Incidéncia alta
Salut Incidéncia alta
Seguretat Incidéncia mitjana
Sostenibilitat Incidéncia alta

Responsables de la mesura

Agents

Ajuntaments de les comarques gironines

Autoritat Territorial de la Mobilitat de les comarques gironines
Consorci de les vies verdes de Girona

Diputacié de Girona

DPTOP — Secretaria per a la mobilitat (SM)

Bona practica

A les propies comarques gironines es | &»
troba un dels principals models de | s s
referéncia: la via verda del Carrilet (54 S
km entre Girona i Olot), la qual ha estat | arsasu
inclosa, entre d'altres exemples, a la &
"Guia de buenas practicas de las vias | @ssaes
verdes en europa’, on s’exposen

diversos casos d’actuacions en I'ambit

europeu.

wwalviarmichelin, com

Vies Verdes de Girona: http://www.viesverdes.org/

Experiéncia europea:

Implicacio
Autoritza
Opina
Executa / Finanga
Opina

Financa / Planifica



http://www.viesverdes.org/

Holanda compta amb una llarga tradicié en I'is de la bicicleta com a mitja de transport, la

seva xarxa de carrils bici abasta tot el territori nacional

Valors locals de seguiment

Seguiment
Quota de viatgers no motoritzats interurbans
Km de carrils bici interurbans

Indicadors PdM associats
1-2-3-4-5-6

Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM) relacionades
5-13-23

Cost de les actuacions

Consorci
Actuaci® DPTOP-SM vies verdes
de Girona

2.03.01 50% 50%
2.03.02 50% 50%
2.03.03 50% 50%

Calendari de les actuacions

Comarques Gironines

2006
1%
106

Objectiu
5%
180

TOTAL

54.000.000 €
2.800.000 €
3.240.000 €
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2010 2011 2012 2013 2014 2015

Actuacié

2.03.01
2.03.02
2.03.03
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2 04 GARANTIR ITINERARIS PER ALS VIANANTS ACCESSIBLES | SEGURS

Descripci6 de la mesura

Per tal de fomentar la mobilitat a peu i millorar la seguretat d'aquest mode de transport, es
proposa impulsar plans de millora que garanteixin i optimitzin les condicions de seguretat i
confort dels itineraris de vianants, els quals hauran d’estar ben connectats i ser accessibles en
tot el seu recorregut.

La millora de l'accessibilitat en els entorns urbans és una actuacié basica per a afavorir la
mobilitat a peu i la utilitzacié dels sistemes de transport public; per tant és necessari promoure
la realitzacié6 de plans d’accessibilitat en els quals es defineixen itineraris adaptats i es
suprimeixin les barreres arquitectoniques i d’accés als transports publics.

Les politiques de mobilitat urbanes han de dirigir-se cap a la consecucié d'aquestes fites com
a objectiu prioritari.

El Pla de Mobilitat Urbana (PMU) és l'instrument a escala municipal encarregat, entre d’altres
funcions, d’afrontar els reptes de millora de I'accessibilitat i tenir en compte les necessitats
dels vianants als nuclis urbans.

Tanmateix, unicament estan obligats a elaborar un PMU els municipis que, d’acord amb la
normativa de régim local o el corresponent pla director de mobilitat, hagin de prestar el servei
de transport col-lectiu urba de viatgers.

Per tant, caldra promoure actuacions encaminades a la millora de I'accessibilitat especialment
en la resta de municipis sense obligacié de redactar un PMU.

Actuacions com la supressié de barreres arquitectoniques, 'ampliacié de voreres, la creacio
d’illes de vianants, de zones de prioritat invertida i d’arees ambientals amb pacificacié del
transit motoritzat, entre d’altres, han de ser impulsades pels governs locals de cada municipi.

Al mateix temps, caldra prioritzar les millores en els itineraris de vianants urbans que enllacin
les estacions de transport public urba i interurba amb els principals centres d’atraccid i
generacio de mobilitat.

En aquest sentit els projectes de Camins Segurs Escolars, fomenten l'accés als centres
d’estudi d’'una forma segura i sostenible, formant als escolars en habits saludables i segurs, a
la vegada que comencen a aprendre a ser autonoms. De la mateixa manera incentivar la
realitzaciéo de projectes similars de camins segurs per a treballadors i turistes, permetra
fomentar I'is de la bicicleta i els desplagaments a peu com a mitja de transport als centres de
treball i a les zones d’activitat turistica.

D'una forma semblant cal tractar els ambits periurbans, que amb freqiiéncia, acullen poligons
industrials, centres comercials, magatzems, etc., i moltes vegades s6n espais amb una xarxa
desestructurada i infradotada pel que fa a la mobilitat a peu.

Sovint no existeix un itinerari segur que enllaci amb la zona urbana, ni voreres o espais per a
vianants, ni il-luminacié suficient, donat que en la seva concepcié només s’ha tingut en
compte I'accés en vehicle privat.

Aquestes caréncies també es donen, per exemple, en els accessos a les parades d’autobus
situades en espais interurbans i destinades a poblacié dispersa.

Al mateix temps, es poden preveure itineraris interurbans per a vianants entre municipis
separats per distancies inferiors als 3 km., els quals poden coincidir amb trams de la xarxa
interurbana de carrils bici i que, per tant, s’hauran d’habilitar adoptant les mesures de
seguretat i confort que garanteixin la convivéncia entre els dos mitjans de transport.

Cal que els municipis identifiquin els espais periurbans del seu terme municipal on es
plantegen problemes de seguretat per als vianants de qualsevol tipus, i impulsin les mesures
necessaries per mitigar-los o resoldre’ls, aixi com els potencials itineraris interurbans de
connexio entre poblacions properes.
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Document de referencia: Decret 135/1995. Codi d’accessibilitat de Catalunya

Ambit d’actuacio

Els espais urbans, periurbans i interurbans, i centres educatius, de treball i d’oci de les
comarques gironines.

Objectius especifics a aconseguir

Millora de l'accessibilitat i la mobilitat dels vianants en condicions de confort i seguretat als
entorns urbans.

Foment d’'una mobilitat més sostenible en medis no motoritzats, potenciant el caminar com
mitja de desplagament urba.

Incrementar la permeabilitat dels fluxos de vianants connectats amb les parades o estacions
de transport public i els centres generadors de mobilitat.

Supressié de les barreres arquitectoniques.

Garantir una mobilitat a peu, comode, segura i accessible per a les PMR, als principals
centres generadors de mobilitat, de manera directa o com una de les etapes del viatge
(intermodalitat).

Optimitzacié de l'accessibilitat als punts d’interés turistic i la seva mobilitat en clau de
sostenibilitat.

Actuacions a dur a terme
2.04.01

Grau d’eficacia sobre els objectius generals

Objectiu Grau d’eficacia
Competitivitat Incidéncia mitjana
Integracié social Incidéncia alta
Qualitat de vida Incidéncia mitjana
Salut Incidéncia alta
Seguretat Incidéncia alta
Sostenibilitat Incidéncia alta

Responsables de la mesura

Agents Implicacio
DPTOP — Secretaria de mobilitat/ATM Gestiona

Bona practica

Proposta de conversié en zona de vianants amb prioritat invertida al barri de Gracia, a
Barcelona. Una iniciativa endegada per I'associacié de veins del carrer Asturies que forma
part del Pla de Mobilitat del Districte de Gracia (Ajuntament de Barcelona).

Consisteix en la regulacio i restriccio del transit motoritzat a través de la conversio per a
vianants del tram del carrer Asturies entre Torrent de 'Olla i Gran de Gracia, amb el valor
afegit de ser un punt d’intercanvi modal entre el metro i 'autobus urba, i també com a eix
connector entre places (Plaga del Diamant i de la Virreina).
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Valors locals de seguiment

Seguiment
Longitud de vies condicionades per als vianants
Nombre de projectes de millora iniciats

Indicadors PdM associats
1-3-4-5-6

Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM) relacionades
5-13

Cost de les actuacions

Actuacié DPTOP-sM

2008 Objectiu
VINI VINI + 35%
VINI VINI + 30%

TOTAL
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Calendari de les actuacions

p d M Comarques Gironines

B|d |9p sainsa| @ epeIosuUUO0D Uaq | eINBSS Je)I|Iqow 8P SINjonJjsaeliulp BXJeX eun Jejuswo g 3




Comarques Gironines

2 05 PROJECTAR | EXECUTAR ACTUACIONS QUE FACILITIN LA
. CIRCULACIO DELS VEHICLES AGRICOLES SOBRE VIES LOCALS

Descripci6 de la mesura

D’acord amb el darrer cens agricola, les comarques gironines concentren el 16% de la
superficie d’explotacié agraria de Catalunya, i el 14% dels tractors. Tot i que només
representen un 2% del parc de vehicles, els tractors, per la seva importancia econdmica en
moltes zones, i per la seva afectacio a les carreteres, requereixen un tractament especial, per
millorar la competitivitat i augmentar la seguretat a la xarxa viaria.

Aixi, es poden dur a terme actuacions, sobretot a la xarxa local, enfocades a facilitar la
mobilitat dels vehicles agricoles, mitjancant la millora dels accessos als camins de les
explotacions agricoles.

Aquesta mesura s’ha de coordinar amb la mesura 2.17 que ha de desplegar i arranjar la xarxa
de camins rurals.

Document de referéncia:

Ambit d’actuacio

Xarxa de carreteres locals i comarcals de les comarques gironines.

Objectius especifics a aconseguir

Identificar els principals itineraris d’accés a les explotacions agricoles i ramaderes que es
solapen o creuen vies locals o comarcals.

Augmentar el nombre de vies amb actuacions concretes per evitar les interaccions, o
minimitzar els seus efectes negatius, entre els vehicles agricoles i altres vehicles.

Actuacions a dur a terme

2.05.01 Manteniment de les millores

2.05.02 Pla de mobilitat de vehicles agricoles

2.05.03 Projectes d’execucié de les actuacions

Grau d’eficacia sobre els objectius generals

Obijectiu Grau d’eficacia
Competitivitat Incidéncia alta
Integracié social Incidéncia alta
Qualitat de vida Incidéncia mitjana
Salut Incidéncia baixa
Seguretat Incidéncia alta
Sostenibilitat Incidéncia baixa

Responsables de la mesura

Agents Implicacio
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Ajuntaments de les Comarques Gironines

Associacions i federacions agraries

Consells comarcals

Departament d’Agricultura, Alimentacio i Accié Rural (DAAAR)
Diputacié de Girona

DPTOP - Direccié General de Carreteres

Ministeri de Foment

Bona practica

Valors locals de seguiment

Seguiment

Accessos a explotacions agricoles amb projectes d'arrenjament
per al pas de maquinaria agricola

Indicadors PdM associats
1-5

Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM) relacionades
5-12-15-27

Cost de les actuacions

Ministeri de Dipu?acié Ajuntaments

Actuacio D%‘IéOCP - Foment de Girona Cogqea:%sues

Gironines
2.05.01 50% 50% 0% 0%
2.05.02 50% 50% 0% 0%
2.05.03 20% 0% 30% 50%

Calendari de les actuacions

Actuacio 2010 2011 2012 2013 2014
2.05.01

Executa
Opina
Executa
Opina
Executa

Autoritza / Gestiona
/ Planifica

Financa

2008 Obijectiu
Vini 100%

TOTAL

600.000 €
150.000 €
3.000.000 €

2015

2.05.02

2.05.03
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ESTUDIAR LA CREACIO D'UN CORREDOR DE TRANSPORT PUBLIC
2_06 SEGREGAT ENTRE GIRONA | SANT FELIU DE GUIXOLS — COSTA
BRAVA
Descripci6 de la mesura

El Conveni signat entre el DPTOP i el Ministeri de Foment el 27 d’octubre de 2006, preveu
una seérie d’actuacions (desdoblaments) en diversos trams de la xarxa viaria a la zona de
'anella de les Gavarres, concretament:

C-65: desdoblament entre Girona i Llagostera (en la segona fase del PITC)
C-31: desdoblament entre Platja d’Aro i Torrent.

Les noves actuacions projectades representen una oportunitat d’integracié del transport public
en aquests trams de manera segregada i amb la reserva d’espai dedicat a carrils bus
especifics.

Alguns dels elements, entre d’altres, que caldra tenir en compte per a la correcta integracio
dels serveis de transport public de superficie son:

- Lareserva d’'un espai destinat a un carril especific per al transport de superficie (carril bus)
en els punts on es consideri necessari;

- Reserva d'espai per a les parades previstes en trams interurbans que puguin acollir
marquesina i es garanteixi I'accessibilitat del vianant en condicions de confort i seguretat.

- Panells d’'informacié dinamica;
- Elements d’escapament per al transport public com vorals, etc.

En aquest sentit es planteja fer un estudi que avalui a les infraestructures actuals i previstes la
possibilitat d’adopcid de les mesures exposades amb anterioritat, aixi com la seva
implantacio, principalment pel que fa a les infraestructures ja realitzades.

En un futur, en funcié del potencial evolutiu de la demanda i la viabilitat del projecte, es podria
plantejar la possibilitat de destinar I'espai reservat pels carrils bus per a la implantacié d’'un
servei tramviari o d’'un Trentramvia.

En aquest sentit, cal tenir present I'estudi tramviari elaborat per la Diputacié de Girona I'any
2009.

Document de referéncia:
Estudi tramviari de I'anella de les Gavarres de la Diputacié de Girona
Pla d'Infraestructures del Transport de Catalunya (PITC)

Ambit d’actuacio

Els trams de la xarxa viaria amb noves actuacions previstes a I'anella de les Gavarres.

Objectius especifics a aconseguir

Millora de la connectivitat intermunicipal en transport public de superficie, increment de la
velocitat comercial, i augment de la quota d’usuaris en transport public de superficie a I'entorn
de l'anella de les Gavarres.

Actuacions a dur a terme

2.06.01 Estudi de viabilitat per a la creacié d’'un corredor de transport public segregat entre
Girona i Sant Feliu de Guixols — Costa Brava

Grau d’eficacia sobre els objectius generals
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Objectiu Grau d’eficacia
Competitivitat Incidéncia alta
Integracié social Incidéncia alta
Qualitat de vida Incidéncia alta
Salut Incidéncia baixa
Seguretat Incidéncia mitjana
Sostenibilitat Incidéncia alta

Responsables de la mesura

Agents

Ajuntaments de les Comarques Gironines
DPTOP - Secretaria per a la Mobilitat
GISA

Ministeri de Foment

Operadors i gestors d'infraestructures de Transport Public Col-lectiu

Bona practica

Implicacio
Opina
Financa / Planifica
Executa
Opina
Explota

El Tren - Tram a Alacant va entrar en servei I'agost del 2003 i dona cobertura (93 km de
xarxa) a la demanda de mobilitat de la ciutat i el seu entorn metropolita, aixi com al corredor

format per I'eix Alacant - Altea.

http://www.fgvalicante.com

http://www.tramvia.org/tranvias-spain/

Www tramvia.org
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Nuevos trazados
tranviarios

Valors locals de seguiment

Seguiment

Nombre de passatgers a les linies regulars de transport public

de l'anella de les Gavarres.

Indicadors PdM associats

2008 Objectiu
Vini Vini + 25%



http://www.tramvia.org/tranvias-spain/
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1-3-4-5-6

Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM) relacionades
1-4-15-27

Cost de les actuacions

Actuacié DPTOP-sSM TOTAL
2.06.01 100% 45.000 €

Calendari de les actuacions

Actuacié 2010 2011 2012 2013 2014 2015
X0 /oo | J—
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2 07 REDUIR EL NOMBRE DE TRAMS AMB CONCENTRACIO D'ACCIDENTS A
. LA XARXA BASICA INTERURBANA

Descripci6 de la mesura

A la xarxa viaria interurbana de les comarques gironines es detecten uns trams amb
concentracio alta d’accidents (TCA). El Pla de seguretat viaria de Catalunya 2008-2010 (PSV)
estableix entre les seves accions:

o incrementar els trams de velocitat controlada objectivament amb la proposta d’incrementar
el nombre de trams controlats per radar.

o detectar les zones de concentracié d’accidents existents a la xarxa de carrers i carreteres,
de manera que progressivament i sostingudament es puguin procedir a la seva eliminacio,
fent mentrestant una classificacié que permeti prioritzar les actuacions.

Es proposa com a mesura la reduccio de la velocitat maxima en aquests trams i modificar les
seves caracteristiques fisiques per tal que els conductors percebin una necessitat de reduir-hi
la velocitat.

Per a assolir els objectius d’aquesta mesura cal establir el marc de col-laboracié necessari
amb les administracions competents, de manera que, sense manllevar les seves
competéncies, es puguin dur a terme les actuacions previstes en el pla.

Document de referencia: Pla de seguretat viaria 2008 — 2010 (PSV 08-10)

Ambit d’actuacio

Xarxa interurbana de les comarques gironines.

Objectius especifics a aconseguir
Reduir el nombre de trams amb concentracié d’accidents.

Reduir 'accidentalitat i augmentar la seguretat viaria.

Actuacions a dur a terme

2.07.01 Inversié d'administracions implicades en reduccié de trams amb concentracio
d'accidents.

Grau d’eficacia sobre els objectius generals

Objectiu Grau d’eficacia
Competitivitat Incidéncia alta
Integracié social Incidéncia baixa
Qualitat de vida Incidéncia baixa
Salut Incidéncia baixa
Seguretat Incidéncia alta
Sostenibilitat Incidéncia baixa

Responsables de la mesura




Agents

Ajuntaments de les Comarques Gironines
Diputacié de Girona

Direcci6 General de Transit

DPTOP - Direccié General de Carreteres
Ministeri de foment

Servei Catala de transit

Bona practica

Comarques Gironines

Implicacio
Executa
Executa
Planifica
Executa
Executa
Planifica

La resolucio del TCA és una mesura que el DPTOP executa des de fa ja fa temps.

Valors locals de seguiment

Seguiment
Nombre de trams amb concentracié d’accidents

Indicadors PdM associats
5

Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM) relacionades
12

Cost de les actuacions

. . Diputacio DPTOP — Ministeri de
Actuacio de Girona DGC foment
2.07.01 15% 76% 9%

Calendari de les actuacions

Actuacio 2010 2011 2012 2013 2014

2008 Objectiu
Vini Vini — 30%

TOTAL
0€

2015

2.07.01
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2 08 ELABORAR | EXECUTAR UN PLA DE MILLORA DE LA SEGURETAT
. VIARIA DE LES CARRETERES LOCALS
Descripci6 de la mesura

A les carreteres locals existeixen una série de trams on es van produir durant 'any 2005 més
de 2 accidents.

Moltes de les carreteres locals son utilitzades com vies alternatives a les de la xarxa basica i
presenten intensitats que impedeixen la seva funcié de xarxa capil-lar i proveiment de serveis.

A les carreteres de caracter local es poden aplicar mesures de reduccio de la velocitat (millora
de la visibilitat, separacié de carrils, etc.) que no sén possibles en les vies de la xarxa basica.
Fins i tot es poden aplicar mesures de pacificacio de transit a semblanca de les que ja s’estan
practicant amb éxit a molts de les ciutats catalanes.

Aquesta mesura cerca l'elaboracié d’'un Pla per reduir al 50% l'accidentalitat en aquests
trams.

Any Via Km Accidents Vehicles Victimes Morts el Feriits
greus lleus
2006 @ GIP-5121 3 2 4 2 0 0 2
2006 @ GIP-5121 7 2 2 3 0 0 3
2006 GIP-6531 2 2 5 3 0 0 3
2006 GIP-6543 2 2 2 2 0 0 2
2006 @ GIv-4035 3 2 2 2 0 1 1
2006 @ Glv-4082 7 2 3 5 0 0 5
2006 Glv-5247 1 3 5 6 0 0 6
2006 GIv-6024 1 2 4 3 0 0 3
2006 @ GIv-6043 3 2 2 2 0 0 2
2006 @ Glv-6216 8 2 3 2 0 0 2
2006 @ Glv-6216 11 2 3 2 0 1 1
2006 GIV-6303 2 2 4 3 0 0 3
2006 @ Glv-6542 3 2 5 2 0 0 2
2006 @ Glv-6542 4 2 4 4 0 0 4
2006 GlIv-6612 1 3 5 3 0 0 3
2006 GIV-6621 1 2 4 2 0 0 2
2006 @ GlIv-6741 4 2 2 2 0 0 2

Document de referéncia:

Ambit d’actuacio

Xarxa local de les comarques gironines.

Objectius especifics a aconseguir

Reduir I'accidentalitat i augmentar la seguretat viaria.

Actuacions a dur aterme
2.08.01 Execucio de les obres.
2.08.02 Pla de seguretat viaria de les carreteres locals.

2.08.03 Projectes constructius.




Comarques Gironines

Grau d’eficacia sobre els objectius generals

Obijectiu Grau d’eficacia
Competitivitat Incidéncia mitjana
Integraci6 social Incidéncia baixa
Qualitat de vida Incidéncia baixa
Salut Incidéncia baixa
Seguretat Incidéncia alta
Sostenibilitat Incidéncia baixa

Responsables de la mesura

Agents Implicacio
Ajuntaments de les Comarques Gironines Opina
Diputacié de Girona Executa / Finanga
DPTOP - Secretaria per la mobilitat Opina
Servei Catala del Transit Planifica

Bona practica

Valors locals de seguiment

Seguiment 2006 Objectiu
Nombre d’accidents en vies locals a I'any 36 25

Indicadors PdM associats
5

Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM) relacionades
12

Cost de les actuacions

Actuacio  praado TOTAL
2.08.01  100% 2.000.000 €
2.08.02  100% 40.000 €
2.08.03  100% 160.000 €

Calendari de les actuacions

Actuacio 2010 2011 2012 2013 2014 2015
2.08.01
2.08.02 -
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Comarques Gironines

2 09 IMPLEMENTAR MESURES CONTRA L'IMPACTE SONOR DE LES VIES
. INTERURBANES

Descripci6 de la mesura

El soroll generat pels vehicles a les vies amb més transit de les ciutats, sobretot a les vies
preferents interurbanes, on es circula per la ciutat perd a altes velocitats, produeix serioses
afectacions a la qualitat de vida i fins i tot a la salut humana o a la fauna en entorns naturals
d’especial sensibilitat, a les zones que les suporten.

Per aquesta rad és important identificar aquests punts conflictius i combatre el soroll amb
mesures preventives, mitjangant la pacificacié del transit alla on sigui oportd, mesures
atenuadores, com lasfalt sonororreductor, o mesures correctores com les pantalles
acustiques, vegetals o industrials.

Els limits legals varien segons els usos de la zona per on passa la via, i sén determinats a
partir de la Llei 16/2002 de proteccié contra la contaminacié acustica, la "Ley 37/2003 del
Ruido", el "Real Decreto 1367/2007 de zonificacién acustica", i els mapes de capacitat
acustica municipals, o la normativa que els substitueixi.

En aquest sentit, el mapa estratégic de soroll de les carreteres de titularitat de la Generalitat
de Catalunya, és l'instrument mitjangant el qual s'estableixen les vies sobre les quals s’haura
d’executar un Pla d’acci6é per donar compliment a la normativa legal.

Aixi, d'acord amb la Llei 37/2003, de desplegament de la directiva 2002/49/CE, cal identificar
els gran eixos viaris, definits com aquells amb més de 3 milions de vehicles a I'any, i elaborar
un Pla d'accié i un Mapa estratégic d'aquests, que s'haura de remetre a la Comissié Europea
a través del Ministeri de Foment.

Finalment, aquests plans es desenvoluparan en dues fases:

Plans d'accié:
- 1a fase: 18 de juliol de 2008, eixos viaris amb més de 6 milions de vehicles/any.
- 2a fase: 18 de juliol de 2013, eixos viaris amb més de 3 milions de vehicles/any.

Mapes estretégics del soroll:
- 1a fase: 30 de juny de 2007, eixos viaris amb més de 6 milions de vehicles/any.
- 2a fase: 30 de juny de 2012, eixos viaris amb més de 3 milions de vehicles/any.

Per tant, s'han classificat totes les vies de les comarques gironines en 3 grups, depenent de la
necessitat d'elaborar algun d'aquests documents (veure ambit d'actuacié i mapa). En aquest
sentit, els plans i mapes corresponents a la N-2 ja han estat elaborats a través del programa
EGRA del Centre d'estudis i experimentacio d'obres publiques, i els mapes estratégics de la
resta de vies autondmiques, es desenvolupen a través del "Mapa estratégic de soroll de les
carreteres de ftitularitat de la Generalitat de Catalunya”, a falta d'una segona fase que
desenvolupi els plans d'accio.

Document de referéncia: “Mapa estratégic de soroll de les carreteres de titularitat de la Generalitat de
Catalunya”

Ambit d’actuacio

Grans eixos viaris (vies amb més de 3.000.000 de veh/any).

Eixos viaris de la 1a fase:

- AP-7

- N-2/N-2a

- C-31 (entre Llagostera i Palafrugell)
-C-35

- C-65

- C-66 (entre Banyoles i Girona)
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- C-260
- GI-682 (entre el Maresme i Lloret de Mar)

Eixos viaris de la 2a fase:

- A-26

- N-141

- N-260

- C-17/N-152 (de la C-26 a Campdevanol)
-C-25

- C-31 (de Palafrugell a Verges)

- C-31 (de Figueres a la GIV-6215)
-C-35

- C-63

- C-66 (de Palafrugell a Girona)

- C-66 (de Banyoles a Besalu)

- C-152

- GI-253

- GI-531 (de la GIV-5313 a Girona)
- GI-533 (de la GI-540 a Girona)

- GI-682 (de Lloret a Tossa de Mar)
- Gl-661

- Gl-641

I > 6.000.000 vehvany

Aplicacio Llei del soroll
[ ] <2.000.000 veh/any :
[ 3.000.000 - 6.000.000 veh/any ﬁ 1 4
----- ’

Objectius especifics a aconseguir

Reduir la longitud de la xarxa interurbana que supera els limits normatius de contaminacié
acustica, i fomentar la reduccioé del soroll de les principals vies urbanes.




Comarques Gironines

Actuacions a dur a terme
2.09.01 Elaborar els Mapes estratégics de soroll dels gran eixos viaris.

2.09.02 Elaborar els Plans d'accio6 contra el soroll dels grans eixos viaris.

Grau d’eficacia sobre els objectius generals

Obijectiu Grau d’eficacia
Competitivitat Incidéncia mitjana
Integracié social Incidéncia baixa
Qualitat de vida Incidéncia alta
Salut Incidéncia mitjana
Seguretat Incidéncia baixa
Sostenibilitat Incidéncia mitjana

Responsables de la mesura

Agents Implicacio
ABERTIS — ACESA Financa
Ajuntaments de les Comarques Gironines Opina
Diputacié de Girona Finanga
DPTOP — Direccioé General de Carreteres Financga / Planifica
Ministeri de Foment - CEDEX Finanga / Planifica

Bona practica

El Ministeri de Foment, a través del Centre d’estudis i experimentacié d’obres publiques
(CEDEX), ha desenvolupat el programa Avaluacio i Gestié del Soroll Ambiental (E.G.R.A. per
les seves sigles en castella).

Mitjancant aquest programa s’han analitzat diferents vies de tot I'Estat, entre elles la N-Il i la
AP-7 al seu pas per les comarques gironines, detectant un seguit de punts conflictius en que
I'estudi proposa intervenir.

Pel que fa a la resta de vies, la Generalitat va elaborar el Mapa estratégic de soroll de les
carreteres de titularitat de la Generalitat de Catalunya, que desenvolupa el mapa estratégic de
totes les vies autondmiques i locals.

D’altra banda, i com a exemple practic, cal citar que des de I'any 1996, Barcelona implanta un
paviment asfaltic a les principals vies i eixos viaris de la ciutat a fi de reduir el soroll del transit
—tant el soroll exterior com la percepcié sonora des de l'interior del vehicle- i disminuir les
vibracions en els automobils.

El paviment consisteix en un aglomerat asfaltic (mescla d’arids, betum i pols mineral) que
redueix el soroll produit pel transit rodat. Des del punt de vista experimental, també s’han fet
algunes actuacions amb cautxu triturat de pneumatic, per promoure el seu reciclatge, i amb
arids minerals procedents de la demolicié d’asfalts vells.

La reduccié del soroll ambiental és de 2-3 decibels, i pot arribar als 4-5 decibels en carrers de
volum de transit alt. Cal tenir en compte que I'escala decibélica respon a una expressio
matematica logaritmica, de manera que la duplicaci6 del soroll no es produeix quan es dobla
el nombre de decibels, sind amb un simple augment de 3 decibels.

Fins ara, ja s’han pavimentat amb aquest nou material més de 2 milions de metres quadrats
de carrers de la Ciutat.
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SECRETARIA DE ESTADO DE INFRAESTRUCTURAS Y PLANIFICACION

J gl & CORIERNO | |/ PENESTRRIO) DIRECCION GENERAL 5 4
.= DEESPARA  DE FOMENTO — ———
CE CERAS PLILICAS.

o

evaluacién
¥ gestién
del ruido
ambiental

Valors locals de seguiment

Seguiment

km de xarxa interurbana amb plans d'accié i mapes estratégics
elaborats

Indicadors PdM associats
2-4

Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM) relacionades
12

Cost de les actuacions

ABERTIS - Diputacio DPTOP — MF

Actuacio  “acesa de Girona DGC CEDEX
2.09.01 30% 8% 50% 12%
2.09.02 30% 8% 50% 12%

Calendari de les actuacions

Actuaci6 2010 2011 2012 2013 2014
2.09.01

2007
117

2015

2.09.02

Objectiu
755

TOTAL
90.000 €
115.000 €




Comarques Gironines

2 10 DESENVOLUPAR LA SENYALITZACIO VARIABLE | LA INFORMACIO
. DINAMICA A LES CARRETERES DE LES COMARQUES GIRONINES

Descripci6 de la mesura

Les noves tecnologies de comunicacid i informacid, obren la possibilitat a noves formes de
gestio, i esdevenen aixi una eina molt potent per a optimitzar la capacitat de la via i per
facilitar criteris de decisio als usuaris de la via.

Aixi doncs, el pla proposat ha de conduir al desenvolupament d’'un sistema de dispositius de
senyalitzacié variable i informacié dinamica especifics per a periodes de vacances i dies
festius, que confereixin a la xarca de carreteres flexibilitat i capacitat d’optimitzacié de les
infraestructures durant les fortes puntes de transit relacionades amb la gran demanda turistica
existent a les comarques gironines durant aquests periodes.

La informacié sobre temps de viatge de les vies d'alta capacitat, la informacié sobre
incidéncies, la reversibilitat dels carrils de circulacié optimitzant la capacitat viaria en funcié
dels fluxos de circulacié son aspectes que ha de contemplar aquest pla.

Document de referéncia:

Ambit d’actuacio

Xarxa basica de carreteres de les comarques gironines.

Objectius especifics a aconseguir

Augmentar la flexibilitat de la senyalitzacié i adaptar millor la informacié que es proporciona al
conductor segons les condicions de la via.

Actuacions a dur a terme

2.10.01 Estudi incorporaci6 de la informacié ambiental en la de transit
2.10.02 Estudi nous pannells de senyalitzacié variable

2.10.03 Estudis estrateégies senyalitzacié “on Trip”

2.10.04 Nous panells d’'informacié variable

Grau d’eficacia sobre els objectius generals

Objectiu Grau d’eficacia
Competitivitat Incidéncia alta
Integracié social Incidéncia alta
Qualitat de vida Incidéncia mitjana
Salut Incidéncia baixa
Seguretat Incidéncia alta
Sostenibilitat Incidéncia mitjana

Responsables de la mesura
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Agents Implicacio
ABERTIS — ACESA Explora
Ajuntaments de les Comarques Gironines Opina
DPTOP - Direccié General de Carreteres Executa / Planifica
Ministeri de Foment Executa
Servei Catala de Transit Gestiona

Bona practica

La senyalitzaci6 variable ja s’aplica a diverses vies catalanes. A mode d’exemple cal esmentar
els tunels de Vallvidrera, amb un carril de sentit alternatiu en funcié de I'hora que es regula
amb senyalitzacio variable.

Valors locals de seguiment

Seguiment 2008 Obijectiu
Nombre de km de vies amb senyalitzacié dinamica implantada Vini Vini — 30%

Indicadors PdM associats
1-3-5

Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM) relacionades
2-11-15-18

Cost de les actuacions

Servei

Actuacio  Cade  MCERT TOTAL

21001  100% 0% 90.000 €
21002  100% 0% 60.000 €
21003  100% 0% 90.000 €
21004  50% 50% 2.300.000 €

Calendari de les actuacions

Actuacio 2010 2011 2012 2013 2014 2015




Comarques Gironines

2 1 1 INCENTIVAR LA IMPLANTACIO D’'UNA XARXA D’APARCAMENTS PER A
. BICICLETES

Descripci6 de la mesura

Una de les carencies actuals relacionades amb les infraestructures i les condicions de
seguretat necessaries per impulsar i fomentar mitjans de transport sostenible com la bicicleta
és la manca d’aparcaments segurs.

Per tant, cal incrementar el potencial d’us de la bicicleta amb el disseny d’'una xarxa
d’aparcaments que ofereixin seguretat als usuaris I'hora de deixar la bicicleta.

La inseguretat és un factor que pot dissuadir i rebaixar les expectatives d’utilitzacié de la
bicicleta com a mitja de transport habitual i quotidia en molts tipus de desplacaments que
impliquen deixar-la aparcada per un temps prolongat (anar a la feina, a comprar, etc.).

La xarxa d’aparcaments tancats haura de localitzar-se preferentment a:

* Les estacions de transport public: d’autobus i ferroviaries.

* Els centres generadors de mobilitat com escoles, universitats, hospitals i centres comercials.
* Les grans empreses i els centres de I’Administraciéo amb atencio al public.

Per tal de que la xarxa d’aparcaments sigui eficient i doni resposta a I'objectiu primordial, cal
garantir la seguretat de la mateixa, amb solucions que permetin que la bicicleta quedi
tancada.

Document de referencia: Pla Estratégic de la bicicleta, DPTOP

Ambit d’actuacio

El conjunt de les comarques gironines, amb especial atencié a les estacions de transport
public i els centres generadors de mobilitat.

Objectius especifics a aconseguir

Fomentar una mobilitat més sostenible potenciant la bicicleta com a medi de transport urba i
interurba.

Incrementar la intermodalitat amb la bicicleta com una etapa del viatge.

Optimitzar I'accessibilitat als punts d’interés turistic i la seva mobilitat en clau de sostenibilitat.

Actuacions a dur aterme
2.11.01 Ajudes a la implantacié d’aparcaments.

2.11.02 Redaccio del Pla d’aparcaments de bicicletes.

Grau d’eficacia sobre els objectius generals

Objectiu Grau d’eficacia
Competitivitat Incidéncia mitjana
Integracié social Incidéncia alta
Qualitat de vida Incidéncia mitjana
Salut Incidéncia alta
Seguretat Incidéncia mitjana

Sostenibilitat Incidéncia alta
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Responsables de la mesura

Agents

Ajuntaments de les Comarques Gironines
Associacions d’'usuaris de la bicicleta
Diputacié de Girona

DPTOP - Secretaria mobilitat/ATM

Operadors de Transport Public

Operadors i gestors d'infraestructures de Transport Public Col-lectiu

Bona practica

Valors locals de seguiment

Seguiment
Nombre d’aparcaments segurs
Places d’aparcament

Indicadors PdM associats
1-3-4-6

Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM) relacionades
5-13-23

Cost de les actuacions

Actuaci6 PTOP-sM
2.11.01 100%

2.11.02 100%

Calendari de les actuacions

Actuaci6 2010 2011 2012 2013
2.11.01

2014

211.02 -

Implicacio
Autoritza
Opina
Opina

Explota / Finanga /
Planifica

Opina
Opina

2008 Objectiu
Vini 25
Vini 500

TOTAL
1.000.000 €

50.000 €

2015
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2 12 DESPLEGAR EL PLA DE SEGURETAT VIARIA

Descripci6 de la mesura

L’objectiu fonamental del Pla de seguretat viaria 2008-2010 (PSV) és la reduccié de la
sinistralitat viaria fins al 50% de les victimes mortals que es van enregistrar 'any 2000. El PdM
assumeix com a propi aquest objectiu, que és el mateix fixat per la Unié Europea per a I'any
2010.

En el PSV es detecta un decreixement dels accidents mortals en la zona interurbana perd un
augment a la zona urbana. En algunes de les accions proposades pel PSV s’identifiquen
sinérgies amb el PdM:

- Incrementar els trams de velocitat controlada objectivament.

- Millora de I'accessibilitat als poligons industrials.

- Augment de I'oferta de transport public a les comarques gironines.

- Analitzar i avaluar I'educacio i la formacio viaria.

- Formar educadors viaris i directors d’autoescola.

- Seguiment dels TCA (identificacié i plans d’actuacio).

- Fomentar la implantacié de mesures de pacificacié del transit.

- Compartir i intercanviar dades de mobilitat amb diferents agents.

- Homogeneitzar i coordinar la presa de dades de mobilitat i velocitat entre els diferents
actors.

El PSV es planteja com a objectiu elaborar un Plans local de seguretat viaria a totes les
poblacions amb més de 30.000 habitants i a totes les capitals comarcals, ambit que compren
el 42% de la poblacio de les comarques gironines, amb finangament 100% del SCT. En
aquest sentit, el SCT ha signat un conveni amb diferents municipis per elaborar un Pla local
de seguretat viaria: Figueres, Olot i Santa Coloma de Farners; i preveu establir un conveni per
elaborar-ne durant el 2008 a: Campdevanol, Blanes i Caldes de Malavella.

Aixi mateix, el PSV promou la creacié d’'un grup de treball de seguretat viaria urbana, en
col-laboracio directa amb el mén local.

D’altra banda, els Plans de mobilitat urbana (PMU) que redactin els ajuntaments haurien de
promoure els objectius del PSV, mitjangant el seu Pla local de seguretat viaria, i preveure les
accions que permetin aconseguir-los.

Document de referencia: Pla de seguretat viaria 2008 — 2010 (PSV 08-10)

Ambit d’actuacio

Comarques gironines. Poblacions que requereixen un pla local de seguretat viaria: Blanes,
Lloret de Mar, Banyoles, Ripoll i la Bisbal de 'Emporda (ja en tenen Girona, Figueres, Olot i
Santa Coloma de Farners).

Objectius especifics a aconseguir

Disminuir I'accidentalitat i millorar la seguretat viaria.

Actuacions a dur a terme
2.12.01 Executar les actuacions previstes pel Pla de seguretat viaria.

2.12.02 Seguiment del compliment del Pla de seguretat viaria.

Grau d’eficacia sobre els objectius generals
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Objectiu Grau d’eficacia
Competitivitat Incidéncia alta
Integraci6 social Incidéncia mitjana
Qualitat de vida Incidéncia baixa
Salut Incidéncia baixa
Seguretat Incidéncia alta
Sostenibilitat Incidéncia baixa

Responsables de la mesura

Agents Implicacio
Ajuntaments de les Comarques Gironines Executa
Diputacié de Girona Executa
DPTOP - Secretaria per a la Mobilitat Executa
Servei Catala de Transit Executa / _F_inanga /
Planifica

Bona practica

El Pla de Seguretat Viaria 2005-2007 ha produit una reduccié d’un 24% del nombre de
victimes mortals a les comarques gironines.

Valors locals de seguiment

Seguiment 2007 Obijectiu
Nombre de victimes mortals en accidents de transit a la xarxa 71 29
de carreteres gironines (interurbanes)

Nombre de victimes mortals en accidents de transit a la xarxa 85 32

viaria de les comarques gironines

Indicadors PdM associats
5

Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM) relacionades
12

Cost de les actuacions

Actuacio SCT TOTAL
2.12.01 100% 0€
2.12.02 100% 0€

Calendari de les actuacions
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2 13 INCENTIVAR LA CREACIO | EL DESENVOLUPAMENT DE LES XARXES
. URBANES DE CARRILS BICI

Descripci6 de la mesura

Per tal d’'impulsar la utilitzacié de la bicicleta com a mitja de transport quotidia dins de la ciutat,
cal que existeixi una infraestructura urbana amb capacitat per cobrir les necessitats derivades
d’un volum de ciclistes circulant per la ciutat.

En aquest sentit, cal recolzar les iniciatives municipals de creacié de noves xarxes de carrils
bici, impulsant nous projectes i finangant les actuacions municipals amb coheréncia de xarxa,
a la vegada que cal recolzar també el desenvolupament i millora de les xarxes urbanes
existents.

A més, aquestes xarxes urbanes, s’han de coordinar amb les seves xarxes interurbanes
previstes, completant el sistema i donant-li coheréncia..

Document de referéncia:

Ambit d'actuacio

Els municipis de les comarques gironines, especialment aquells amb més de 10.000 habitants
(Girona, Figueres, Blanes, Lloret de Mar, Olot, Salt, Palafrugell, Sant Feliu de Guixols, Roses,
Banyoles, Palamods, Santa Coloma de Farners, Torroella de Montgri, Ripoll, Castelld
d'Empuries, i Calonge).

Objectius especifics a aconseguir

Augmentar el nombre de ciutats amb una xarxa de carrils-bici eficag, i connectada amb els
principals centres generadors de viatges, i les estacions intermodals.

Actuacions a dur a terme

2.13.01 Finangament d’actuacions en carrils-bici urbans (x 21).

Grau d’eficacia sobre els objectius generals

Objectiu Grau d’eficacia
Competitivitat Incidéncia mitjana
Integracié social Incidéncia alta
Qualitat de vida Incidéncia mitjana
Salut Incidéncia alta
Seguretat Incidéncia mitjana
Sostenibilitat Incidéncia alta

Responsables de la mesura

Agents Implicacio
Ajuntaments de les Comarques Gironines Executa / Planifica
Associacions d’usuaris de la bicicleta Opina
DPTOP - Secretaria mobilitat/ATM Finanga / Gestiona

Bona practica




Comarques Gironines

L’any 2003, I'Ajuntament de Badalona va elaborar el seu Pla Director de carrils bicicleta.
Aquest pla defineix el tragat dels carrils a la zona urbana de Badalona, la seva senyalitzacio,
la tipologia i els aparcaments a instal-lar. Es preveu que s’acabin fent 37,6 km a tota la trama
urbana.

Paral-lelament a la seva elaboracio, I'any 2001 es va iniciar la implantacié de carrils-bici amb
el tram que transcorre paral-lel al passeig maritim. Posteriorment, se n’han executat de nous
d’acord amb el Pla. També s’ha creat una xarxa d’aparcaments per a bicicletes que abasta
tota la ciutat. Algunes d’aquestes actuacions formen part de la Ronda Verda i han comptat
amb el suport del Consell Comarcal del Barcelonés.

En el redactat del pla director s’ha comptat amb la col-laboracié del Férum de Medi Ambient,
BADABICI, Club Ciclista de La Salut, i el Consell Comarcal del Barcelonés.

ZONA FORESTAL

Valors locals de seguiment

Seguiment 2008 Objectiu
Km de xarxa urbana de carrils bici 46 77

Indicadors PdM associats
1-3-4-5-6

Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM) relacionades
5-13-14-15-23

Cost de les actuacions

Actuacid DPTOP-SM TOTAL
2.13.01 100% 1.050.000 €

Calendari de les actuacions
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Comarques Gironines

ANALITZAR LA POSSIBILITAT DE CREAR INFRAESTRUCTURES
2_ 14 CICLISTES APROFITANT LA PLANIFICACIO O REMODELACIO DE LES
INFRAESTRUCTURES VIARIES

Descripci6 de la mesura

Una de les potencialitats que presenta la creacid de noves infraestructures, en la fase de
planificacid o remodelacié del projecte constructiu, és la possibilitat d’habilitar vies, carrils o
espais especifics per a la bicicleta, els desplagaments a peu i altres opcions no motoritzades.

Aix0 representa tenir en compte els seglents aspectes:

- En el cas que la via formi part de la xarxa de vies ciclistes prevista, que haura d’estar
préviament definida (ja sigui urbana o interurbana), caldria estudiar la posibilitat d'habilitar
una via o carril ciclista.

- Si no hi forma part, caldra tenir en compte si inclou la connexié o els enllagos amb la xarxa
anterior, o els principals eixos que han de canalitzar la mobilitat interna, quan es tracti de
trames viaries urbanes, periurbanes, de poligons industrials, urbanitzacions, etc.

- Si la infraestructura suposa un efecte barrera o restriccions al pas de bicicletes o vianants,
caldra reduir-lo amb el disseny d’elements adequats. Per exemple, disposar de voreres
amb amplada suficient als ponts, definir itineraris adaptats i protegits als enllagos viaris,
etc.

Document de referéncia:

Ambit d’actuacio

Comarques Gironines.

Objectius especifics a aconseguir
Incrementar el nombre de km de xarxa basica ciclista a les comarques gironines.

Millora de la connectivitat urbana i intermunicipal en modes de transport no motoritzats de
manera comoda i segura.

Aprofitament i optimitzacié de les noves infraestructures viaries per a equilibrar I'espai destinat
al transport motoritzat i a la mobilitat no motoritzada..

Actuacions a dur a terme

2.14.01 Avaluacio de projectes d’infraestructures amb potencial per encabir-hi un carril bici.

Grau d’eficacia sobre els objectius generals

Objectiu Grau d’eficacia
Competitivitat Incidéncia mitjana
Integracié social Incidéncia alta
Qualitat de vida Incidéncia mitjana
Salut Incidéncia alta
Seguretat Incidéncia alta
Sostenibilitat Incidéncia alta

Responsables de la mesura
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Comarques Gironines

Agents

DPTOP - Secretaria mobilitat/ATM

Bona practica

Valors locals de seguiment

Seguiment

Projectes d'infraestructures amb inclusié de carrils bici

Indicadors PdM associats
4

Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM) relacionades

5-13-14-15-23

Cost de les actuacions

Actuacié DPTOP-sM

2.14.01 100% 0%

Calendari de les actuacions

Actuacio 2010 2011 2012
2.14.01 -

2013 2014

Implicacio

Executa / Finanga /

2008

2015

Planifica

Objectiu
5

TOTAL
40.000 €




Comarques Gironines

2 15 DESENVOLUPAR ALTRES ACTUACIONS VIARIES PREVISTES PEL
. DPTOP | LA DIPUTACIO DE GIRONA

Descripci6 de la mesura

A més de les actuacions planificades al PITC, el DPTOP també te previst la realitzacié d’altres
mesures destinades a adequar i millorar la xarxa local. Es tracta d'actuacions encaminades a
millorar el el nivell de servei de les vies, minimitzant I'impacte de les vies al seu pas per
poblacions, i millorant les entrades i sortides d'aquestes.

Sén actuacions com la millora general del corredor Brugent-Ter C-63, o els condicionaments
de la GI-533 entre Grona i Santa Coloma de Farners, el de la GI-555 entre Sils i Massanes,
els treballs de condicionament de la GIP-6042 de Peralada a Vilanova de la Muga, el nou pont
sobre la Tordera (carreteres BV-6001 i GP-6831), o la variant de Sant Pere Pescador.

Document de referéncia:

Ambit d’actuacio

Xarxa de carreteres de les comarques gironines.

Objectius especifics a aconseguir

Millorar la seguretat, I'accessibilitat i reduir el cost unitari del viatge de la xarxa viaria.

Actuacions a dur a terme

2.15.01 Pla de millora a la xarxa viaria gironina

Grau d’eficacia sobre els objectius generals

Objectiu Grau d’eficacia
Competitivitat Incidéncia alta
Integracié social Incidéncia mitjana
Qualitat de vida Incidéncia baixa
Salut Incidéncia baixa
Seguretat Incidéncia alta
Sostenibilitat Incidéncia baixa

Responsables de la mesura

Agents Implicacio
Ajuntaments de les Comarques Gironines Opina
Diputacié de Girona Executa / Finanga
DPTOP — Direccio General de Carreteres Executa / Finanga

Bona practica

Tant la Diputacié de Girona com la propia Generalitat porten a terme de forma regular millores
viaries sobre la xarxa de la seva competéencia.
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Valors locals de seguiment

Seguiment

2008

Projectes de millora i condicionament de xarxa viaria 0%
programats pel DPTOP i la Diputacio executats 0

Indicadors PdM associats
1-3-5

Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM) relacionades

18

Cost de les actuacions

Actuacid  4¢Girona DGC

2.15.01 25% 75%

Calendari de les actuacions

Actuacié 2010 2011
2.15.01

Diputacio DPTOP-

2012 2013 2014 2015

Objectiu
100%

TOTAL
20.000.000 €




Comarques Gironines

2 16 FINANCAR LA MILLORA D’ACCESSOS I INTERSECCIONS

ESPECIALMENT SENSIBLES

Descripci6 de la mesura

En moltes ocasions, els problemes de congestio o de segureta viaria es circumscriu a
determinades interseccions; que no permeten un funcionament correcte de la xarxa. D’altra
banda, en molts plans de mobilitat urbans es planteja la realitzacié de rotondes o millores de
determinats nodes o accessos, que pel seu elevat cost, no poden ésser assumits a curt-mig

termini per les administracions municipals.

En aquest sentit, es proposa incentivar econdmicament les actuacions viaries que es derivin

dels diferents plans de mobilitat urbans que es realitzin.

Document de referéncia:

Ambit d’actuacio

Xarxa de carreteres de les comarques gironines.

Objectius especifics a aconseguir

Incentivar la millora d’accessos i interseccions no segures o congestionades, detectades pels

plans de mobilitat.

Actuacions a dur a terme

2.16.01 Establir una partida pressupostaria anual destinada al finangament d’aquestes

actuacions

Grau d’eficacia sobre els objectius generals

Objectiu Grau d’eficacia
Competitivitat Incidéncia mitjana
Integracié social Incidéncia mitjana
Qualitat de vida Incidéncia baixa
Salut Incidéncia baixa
Seguretat Incidéncia alta
Sostenibilitat Incidéncia baixa

Responsables de la mesura

Agents

Ajuntaments de les Comarques Gironines
Diputacié de Girona

DPTOP - Direccié General de Carreteres

Bona practica

Implicacio
Executa
Executa

Finanga / Planifica
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Diverses administracions actuacions porten a terme al viari urba, com la que es pot observar a
les fotografies, corresponent a una rotonda urbana realitzada per la Diputacié de Barcelona al
nucli urba de Premia.

Valors locals de seguiment

Seguiment
Projectes de millora d’accessos i interseccions executats

Indicadors PdM associats
1-3-5

Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM) relacionades
4-12-15-18

Cost de les actuacions

.. DPTOP-
Actuacio DGC

2.16.01 100%

Calendari de les actuacions

Actuacio 2010 2011 2012 2013
2.16.01

2008 Objectiu
0 100% PMU
TOTAL
3.150.000 €
2015
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2 17 ELABORAR, DESPLEGAR | FINANCAR ELS PLANS COMARCALS DE
. CATALOGACIO | ARRANJAMENT DE LA XARXA DE CAMINS RURALS

Descripci6 de la mesura

Atés la importancia del sector primari a les comarques gironines, resulta de gran importancia
el manteniment dels camins rurals utilitzats per les diferents explotacions agraries, forestals i
ramaderes, que discorren per un entorn rural i estan sotmesos a un gran deteriorament, i que
addicionalment poden tenir un Us ludic — en bici, a peu o a cavall — o de comunicacié a peu
entre poblacions, amb potencial per crear itineraris en bicicleta.

Aixi, s’haurien d’inventariar els camins rurals existents, i catalogar-los segons el seu Us per
accedir a explotacions rurals, per a comunicar poblacions o per a un Us ludic, diferenciant si
aquest pot ser a peu, en bicicleta o hipic. D’aquesta manera, tenint en compte les necessitats
de cada Us, es podra decidir quina és I'actuacié més adequada per a cada cas, adaptant-los
al pas de maquinaria agricola, senyalitzant-los per al seu Us ludic, o fins i tot si existeix la
possibilitat d’adaptar antics camins per a crear itineraris que siguin una alternativa per
comunicar diferents poblacions o explotacions a peu o en bicicleta.

D’aquesta manera s’evita que vehicles agricoles com els tractors circulin per la xarxa de
carreteres, i es fomenta I'is de mitjans de transport no mecanitzats.

Aquesta mesura s’ha de coordinar amb la mesura 2.05 que ha de facilitar el transit dels
vehicles agricoles.

Document de referéncia: Els senders, criteris per a la creacio, definicié i senyalitzacié (Oficina Técnica
de Turisme — DIBA)

Ambit d’actuacio

Cormarques Gironines.

Objectius especifics a aconseqguir

Disminuir la circulacié de vehicles rurals per la xarxa de carreteres i fomentar I'is de mitjans
de transport no motoritzats.

Millorar el respecte per I'entorn en I'Us ladic de I'entorn rural.

Actuacions a dur a terme

2.17.01 Difusié dels camins rurals.

2.17.02 Inventari i estudi de catalogaci6 dels camins rurals.

2.17.03 Manteniment i conservacio dels camins rurals.

2.17.04 Projecte i execucio de les actuacions d’arranjament dels camins.

2.17.05 Senyalitzacié dels camins rurals.

Grau d’eficacia sobre els objectius generals

Objectiu Grau d’eficacia
Competitivitat Incidéncia alta
Integracié social Incidéncia alta
Qualitat de vida Incidéncia mitjana

Salut Incidéncia mitjana
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Seguretat Incidéncia mitjana
Sostenibilitat Incidéncia mitjana

Responsables de la mesura

Agents Implicacio
Ajuntaments de les Comarques Gironines Autoritza / Finanga
Consells comarcals Financa / Planifica
DAAAR - Regs de Catalunya, S.A. (REGESA) Executa
Diputacié de Girona Opina
DPTOP - Secretaria per a la Mobilitat Opina
Patronat de Turisme Costa Brava Girona Opina

Bona practica
Pla de camins d'interés comarcal d'Osona

A Osona existeixen un total de 2.500 km de camins rurals, davant dels 450 km de carreteres.
La importancia d’aquests camins es pot veure clarament quan s’observa que els volums de
circulacié d’alguns d’ells sén de fins a 3.000 vehicles/dia, una intensitat propia d’'una carretera
local.

Donada la importancia d’aquestes vies, el Consell Comarcal d’Osona, conjuntament amb el
Servei de Vies Locals de la Diputacié de Barcelona van realitzar, 'any 2004, el Pla de Camins
d’Osona, amb l'objectiu de definir amb més precisié les politiques publiques a desenvolupar
durant els propers anys en els camins de la comarca.

En base a les observacions fetes pels municipis es fa la redaccié definitiva del pla. El Pla de
Camins determina per cada cami quin és el seu paper en el territori i en funcié d’aquest paper
s’estableixen uns criteris minims que ha de complir cada cami. En segon lloc es fa una
proposta d’actuacié per a cada cami per tal d’adaptar-lo als criteris especificats anteriorment.
Finalment s’elabora un pla de conservacié de cada cami que permeti avaluar els recursos
econOmics necessaris pel manteniment de la xarxa de camins.

En concret, el Pla de Camins d’Osona estima que el cost d'inversié pel conjunt de les
actuacions seria d'uns 6 milions d'euros i el cost de conservacié es va estimar en 400.000 €
anuals.

El Pla de Camins d’'Osona, és un auténtic Pla Director de Camins per a la comarca, del qual
s’han obtingut els seglents resultats:

- Document de planificacié que permet una optimitzacié de les inversions i la gestié de les
subvencions.

- Definicié d’'una metodologia per a I'elaboracié de Plans de Camins, que permetra realitzar
d’altres plans de camins a les comarques de la demarcacié que ho sol-licitin.

- Aixi mateix, s’ha redactat una Ordenanca d’Us i defensa de la xarxa de camins d’interés
territorial, apta per ser aprovada i aplicada pels ajuntaments de la comarca, com a titulars
d’aquesta xarxa.




Comarques Gironines

Seguiment 2008 Objectiu

Nombre de plans comarcals de catalogacio i arranjament de la 0 7
xarxa de camins rurals elaborats

1-3-4-5

EA 2: Fomentar una xarxa d’infraestructures de mobilitat segura i ben connectada

12-13-18-25-27

Actuaci6 ~ Ace  Consele TOTAL

217.01  50% 50% 25.000 €
217.02  50% 50% 150.000 €
217.03  50% 50% 2.400.000 €

2.17.04 50% 50% 13.000.000 €
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Comarques Gironines

2.17.05

50%

50%

Calendari de les actuacions

Actuacio
2.17.01
2.17.02
2.17.03
2.17.04
2.17.05

2010

2011

2012

2013

2014

2015

125.000 €
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2 18 ESTUDIAR LA CREACIO D'UNA PLATAFORMA SEGREGADA PER AL
. TRANSPORT PUBLIC ENTRE BLANES | LLORET DE MAR

Descripci6 de la mesura

El PITC preveu, en una segona fase amb horitzé 2026, I'ampliacié de la linia ferroviaria que
actualment arriba a Blanes, amb un perllongament fins a Lloret de Mar.

Pero atés lalt grau de saturacié detectat a la diagnosi del PdM a la xarxa viaria que connecta
ambdues poblacions (GI-682), s’aconsella la creaci6 d’una plataforma segregada pel transport
public de superficie entre les esmentades localitats en una primera fase, que millori
especialment la velocitat comercial durant el periode estival, quan I'eix pateix congestié.

De fet, la Secretaria per a la Mobilitat del DPTOP ja ha iniciat els tramits a través de I'empresa
publica GISA per licitar la redaccié de l'estudi informatiu de la plataforma reservada per a
I'autobus a l'eix Blanes — Lloret de Mar. Es preveu que el nou carril tingui una longitud de 6,84
km i una amplada de 3,5 m, i que estigui reservat tant per a I'is dels autobusos de linia
regular, com als autocars de linies discrecionals, abundants en aquesta zona a I'estiu. Durant
les obres també es reformara la carretera per donar-li un caracter més urba.

L’estudi de viabilitat previ fou redactat per GISA el febrer del 2007.

Document de referéncia:

Ambit d’actuacio

Tram de la carretera comarcal GI-682 entre Blanes i Lloret de Mar.

Objectius especifics a aconseguir

Millorar la connectivitat intermunicipal en transport public de superficie.
Incrementar la velocitat comercial en aquest mitja de transport.
Disminuir el nombre de viatges en vehicle privat.

Reduir 'emissio de GEH.

Actuacions a dur a terme
2.18.01 Licitacid i adjudicacié d’obra.

2.18.02 Realitzacié dels estudis informatius, dels projectes constructius i de les avaluacions
d’impacte ambiental.

Grau d’eficacia sobre els objectius generals

Obijectiu Grau d’eficacia
Competitivitat Incidéncia alta
Integracié social Incidéncia alta
Qualitat de vida Incidéncia alta
Salut Incidéncia baixa
Seguretat Incidéncia mitjana
Sostenibilitat Incidéncia alta

Responsables de la mesura
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Agents Implicacio
Ajuntaments de Blanes i Lloret de Mar Opina
DPTOP Autoritza /_Einanga /
Planifica
DPTOP - Secretaria mobilitat/ATM Opina
GISA Executa
Ministeri de Foment Opina
Operadors i gestors d'infraestructures de Transport Public Col-lectiu Explota

Bona practica

El Departament de Politica Territorial i Obres Publiques impulsa la construccié d'un nou carril
reservat per al transport public a la carretera C-245 entre Castelldefels i Cornella de Llobregat,
que permetra millorar la velocitat comercial i reduir la durada del trajecte per connectar amb
transport public els cinc municipis del Baix Llobregat que enllagca aquesta via amb Barcelona.

La licitacid s’ha aprovat per a la redaccié dels estudis informatius i d'impacte ambiental
d'aquest projecte, que compren, també, la transformacié d'aquesta carretera en una avinguda
interurbana, amb zones verdes i un nou espai per a vianants i ciclistes amb una inversio
aproximada de 45 M€.

Valors locals de seguiment

Seguiment 2008 Obijectiu
Nombre de passatgers anuals Vini Vini + 15%
Velocitat mitjana comercial (km/h) 45 60

Indicadors PdM associats
1-3-4-5-6

Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM) relacionades
1-4-15-27

Cost de les actuacions

Actuacio  OPIo% TOTAL
21801  100% 0€
2.18.02  100% 0€

Calendari de les actuacions

Actuaci6 2010 2011 2012 2013 2014 2015
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2 19 MINIMITZAR LA SINISTRALITAT VIAL PER COL-LISIO AMB LA FAUNA
. TERRESTRE | AUGMENTAR LA CONNECTIVITAT ECOLOGICA

Descripci6 de la mesura

La sinistralitat provocada per col-lisions amb la fauna terrestre ha comportat 754 accidents en
quatre anys (2004-2007) segons les dades de la Federacié de Caga de Girona, un volum que
representa un accident cada dos dies.

Per tal de minimitzar i corregir el risc que representa per al transit rodat, s’han iniciat diverses
proves en punts conflictius de la xarxa viaria. També cal augmentar la connectivitat ecologica
de les vies més antigues, dissenyades amb un efecte barrera més gran.

La finalitat de la mesura és realitzar un estudi amb els trams més perillosos i amb major
probabilitat de creuament de la fauna terrestre per tal d’aplicar mesures de gestié que
permetin la funcionalitat de connexié ecologica entre espais naturals, perd de manera segura
per al transit motoritzat.

Documents de referéncia: Manual de prevencio i correccié dels impactes de les infraestructures viaries
sobre la fauna.

Ambit d’actuacio

Xarxa de carreteres de les comarques gironines.

Objectius especifics a aconseguir

Disminuir el nombre d’accidents per col-lisi6 amb la fauna terrestre i d’animals morts per
aquestes causes.

Augmentar la connectivitat ecologica dels corredors de connexié entre els espais d’especial
interés natural tallats per infraestructures viaries..

Actuacions a dur a terme

2.19.01 Aplicaci6 de mesures correctores (passos de fauna, ecoductes, tancaments
cinegeétics, etc.)

2.19.02 Redaccié dels estudis d’avaluacié dels punts critics de connectivitat ecoldgica i risc
viari.

Grau d’eficacia sobre els objectius generals

Objectiu Grau d’eficacia
Competitivitat Incidéncia mitjana
Integracié social Incidéncia baixa
Qualitat de vida Incidéncia baixa
Salut Incidéncia baixa
Seguretat Incidéncia alta
Sostenibilitat Incidéncia alta

Responsables de la mesura
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Comarques Gironines

Agents Implicacio
Altres agents socials (Associacions ecologistes i naturalistes, Obi

- pina
Federacio de caga, etc.)
Diputacié de Girona Executa / Financa
DMAH - Departament de Medi Ambient i Habitatge Vetlla
DPTOP - Direccié General de Carreteres Executa / _F_lnanga /

Planifica

Ministeri de Foment Executa / Finanga

Bona practica

Projecte COST 341, en el qual s’avaluen els factors que incideixen en la fragmentacio del
territori en clau de funcionalitat ecologica, proposant mesures correctores per minimitzar
I'impacte de les infraestructures del transport sobre els habitats i fer-les més permeables per a
la fauna.

Manual de referencia: La fragmentacion del habitat en relaciéon con las infraestructuras de
transporte en Espanya.

http://www-grimso.slu.se/research/roadsandwildlife/Documents/cost341_ES-sintesis.pdf

Valors locals de seguiment

Seguiment 2008 Objectiu




Nombre de col-lisions amb la fauna terrestre

Indicadors PdM associats
5

Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM) relacionades

12-15

Cost de les actuacions

Actuacié (?épéf:,'f; DEI;%P_
2.19.01 30% 50%
2.19.02 0% 100%

Calendari de les actuacions

Actuacié 2010 2011

2.19.01

Ministeri de
Foment

20%
0%

2012 2013 2014

Comarques Gironines

Vini

2015

2.19.02

Vini - 15%

TOTAL
900.000 €
50.000 €
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Comarques Gironines

2 20 ELABORAR | EXECUTAR UN PLA DE TRACTAMENT DE TRAVESSERES

Descripci6 de la mesura

Les travesseres constitueixen un punt d’elevat risc dins del conjunt de la xarxa viaria catalana,
ja que en moltes ocasions la morfologia no propicia una transicié entre via interurbana i
urbana, observant-se excés de velocitat en els nuclis urbans amb el consequent risc de
col-lisié amb el transit local o amb els vianants.

Es planteja, que les administracions publiques col-laborin per remodelar els trams de
travessera de les comarques gironines, millorant la mobilitat de vianants, ciclistes i transport
public, i augmentant els nivells de seguretat.

Per determinar el tipus d’actuacions que cal realitzar segons la tipologia de la travessera i el
sistema de mobilitat del municipi afectat, es realitzara un estudi integral, de tipus estratégic,
que analitzara el tipus de carretera i la mobilitat dels municipis, i servira de base per als
projectes especifics de cada travessera.

D’altra banda, també es proposa que quan es facin variants, simultaniament es faci el projecte
de remodelacio de la travessera.

Document de referéncia:

Ambit d’actuacio

Municipis de les comarques gironines..

Objectius especifics a aconseguir

Millorar les travesseres de carreteres amb variants existents o en execucio, per tal augmentar
la seguretat i afavorir la mobilitat urbana sostenible.

Actuacions a dur a terme
2.20.01 Actuacions de millora sobre les travesseres.

2.20.02 Estudi per determinar el tipus d'actuacions.

Grau d’eficacia sobre els objectius generals

Objectiu Grau d’eficacia
Competitivitat Incidéncia mitjana
Integracié social Incidéncia alta
Qualitat de vida Incidéncia alta
Salut Incidéncia alta
Seguretat Incidéncia alta
Sostenibilitat Incidéncia mitjana

Responsables de la mesura

Agents Implicacio
Ajuntaments de les Comarques Gironines Autoritza

Autoritza / Executa /

Diputacié de Girona Fi
inanca

DPTOP — Direccié General de Carreteres Autoritza / Executa /




Comarques Gironines

Finanga / Planifica

Autoritza / Executa /

DPTOP - Secretaria per a la Mobilitat Financa / Planifica

Autoritza / Executa /

Ministeri de Foment .
Financa

Bona practica

El Dossier Técnic del Servei Catala de Transit sobre travesseres (num. 3) assenyala una série
de bones practiques per aconseguir una morfologia viaria segura de les travesseres.

Al juliol de 2008 el DPTOP va signar un conveni amb I'’Ajuntament de Banyoles, pel qual es
traspassen a I'ajuntament els trams urbans de 2,3 km de la carretera C-150a i 1 km de la GI-
254, amb una inversio de 900.000 € d’acord amb el projecte constructiu que haura de
redactar, licitar i executar I'ajuntament.

il oo

DOSSIER TECNIC
DE SEGURETAT VIARIA

GIV-5136

Travesieros

Banyoles

GIV-5247 GIV-5146

Conveni amb I’Ajuntament de Banyoles
per al traspas de diverses carreteres

Cornella de Terri

Valors locals de seguiment

Seguiment 2008 Objectiu
Nombre de km de travesseres redissenyades amb criteris de

mobilitat sostenible Vini Vini + 30
Indicadors PdM associats
4-5
Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM) relacionades
12-13-15-23
Cost de les actuacions

Ajuntaments o
AClUBCIS  commmes  DOE . Fomant’ TOTAL

Gironines

2.20.01 25% 70% 5% 10.000.000 €
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Comarques Gironines
2.20.02 0% 100% 0%

Calendari de les actuacions

Actuacio 2010 2011 2012

2013

2014

2015

2.20.01
2.20.02 -

80.000 €




Comarques Gironines

2 21 ELABORAR | FINANCAR PLANS DE MOBILITAT ADAPTADA QUE
. GARANTEIXIN L’ACCESSIBILITAT UNIVERSAL

Descripci6 de la mesura

Garantir I'accessibilitat universal dels ciutadans en els seus desplagaments és una de les fites
socials més destacades a assolir i un dels principals drets a defensar pel conjunt de la
societat, tant per la consecucid6 d'una plena autonomia i llibertat personal, com per la
integracid, la inclusié i la igualtat d’oportunitats de tots els col-lectius amb necessitats
diferents.

Aquest és per tant, un dels principals objectius pels quals I'administracié publica ha de vetllar,
de manera justa i equitativa, per tal de garantir el dret a un entorn accessible, que afavoreixi de
manera conjunta els interessos individuals i col-lectius.

El dret a I'accessibilitat de la ciutadania és recollit per diverses normatives, entre elles la Llei
9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat, en que, en el primer dels seus principis inspiradors,
explicita:

a) El dret dels ciutadans a I'accessibilitat en unes condicions de mobilitat adequades i segures
i amb el minim impacte ambiental possible.

La propia Llei de mobilitat, en el seu article 4, defineix el concepte d’accessibilitat com:
“la capacitat d’arribar en condicions adequades als llocs de residéncia, treball, formacio,
assisténcia sanitaria, interés social, prestacié de serveis o lleure, des del punt de vista de la
qualitat i disponibilitat de les infraestructures, xarxes de mobilitat i serveis de transport.”

L’altra figura normativa destacada és el Decret 135/1995, de 24 de marg, de desplegament de
la Llei 20/1991, de 25 de novembre, de promocié de I'accessibilitat i de supressié de barreres
arquitectoniques, i d’aprovacié del Codi d'accessibilitat. Els capitols segon, tercer i quart
contenen les disposicions sobre els diferents tipus de barreres arquitectoniques, les
urbanistiques, les de I'edificacio i les del transport. Aquests capitols es complementen amb els
corresponents annexos, que detallen les especificacions técniques aplicables.

Aixi, per tal de garantir 'accessibilitat universal a peu i en transport public, es requereix una
visio de conjunt que tracti aquest tema de forma integral en tots els itineraris possibles. En
aquest sentit, I'elaboracié de plans de mobilitat adaptada ha de permetre garantir el dret a
I'accessibilitat a les persones amb la mobilitat reduida, ja sigui amb problemes fisics, gent
gran, dones embarassades, etc., perd també amb altres tipus de dificultats, de visid, audicié o
amb problemes per interpretar la informacié d’orientacié, horaria o d’itineraris necessaria per a
viatjar en transport public o fins i tot per a orientar-se a la ciutat.

Aquests plans doncs, que han d’estudiar-se de forma detallada com a minim a nivell de
municipi, han d’analitzar la via publica per garantir I'accessibilitat en els itineraris a peu, i en
els accessos al transport public (també I'accés a les parades ha de ser accessible), i també
han de vetllar per millorar els sistemes d’informacid, amb mitjans auditius i visuals que
recolzin els mitjans tradicionals, anunciant les parades i les destinacions del transport public
aixi com proporcionant informacié de les parades intermitges.

Pel que respecta al transport public, les actuacions necessaries per garantir una accessibilitat
universal s’han desenvolupat: per a les parades interurbanes a la mesura 5.08, a les urbanes
a la 5.19, als vehicles de transport public 5.20, als intercanviadors a la 3.17, i a la xarxa
ferroviaria a la 4.06.

A més, s’han de tenir en compte als convenis signats amb operadores de transport public i
gestors de la seva infraestructura, les mesures necessaries per a garantir 'accessibilitat
universal mitjangant actuacions de mobilitat adaptada.

Tanmateix, les persones de la tercera edat i la resta de ciutadans també es beneficien dels
plans de mobilitat adaptada.

Document de referéncia: http://www.portalsocial.net/DBS/a/materials/accessibilitat/index.htm
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Ambit d’actuacio

Municipis de les comarques gironines i serveis de transport public regulars de les comarques
gironines.

Objectius especifics a aconseguir

Garantir i facilitar 'accés universal i el dret a desplagar-se de tots els ciutadans.

Actuacions a dur a terme

2.21.01 Plans de mobilitat adaptada de municipis < 500 hab. (x79)
2.21.02 Plans de mobilitat adaptada de municipis > 500 hab. (x71)
2.21.03 Plans de mobilitat adaptada de municipis > 2.000 hab. (x29)
2.21.04 Plans de mobilitat adaptada de municipis > 5.000 hab. (x18)
2.21.05 Plans de mobilitat adaptada de municipis > 15.000 hab. (x11)

2.21.06 Seguiment de la mobilitat adaptada als serveis de transport public.

Grau d’eficacia sobre els objectius generals

Objectiu Grau d’eficacia
Competitivitat Incidéncia baixa
Integracié social Incidéncia alta
Qualitat de vida Incidéncia alta
Salut Incidéncia mitjana
Seguretat Incidéncia mitjana
Sostenibilitat Incidéncia baixa

Responsables de la mesura

Agents Implicacio
Ajuntaments de les Comarques Gironines Executa
Associacions de persones amb mobilitat reduida o dificultats

: ST Opina

sensorials o psiquiques
Departament de Benestar Social — ICASS (Institut Catala Obi

AU ) ; pina
d’Assisténcia i Serveis Socials)
DPTOP - Secretaria mobilitat/ATM Finanga / Gestiona
DPTOP - Secretaria per a la Planificacié Territorial Opina
Gestors d’infraestructures de transport public Gestiona / Opina
Operadors de Transport Public Gestiona / Opina

Bona practica

L’Institut Municipal de Persones amb Discapacitat (IMD) és un organisme de I'’Ajuntament de
Barcelona que impulsa politiques i actuacions perqué les persones amb qualsevol tipus de
discapacitat puguin desenvolupar els seus projectes vitals d’'una manera autonoma, en
igualtat de condicions, i amb respecte a les diferéncies.




Comarques Gironines

A partir del reconeixement dels drets i dels valors que aporten les persones amb discapacitat,
i amb la participacié dels seus representants, de les entitats i de diversos departaments
municipals, la nostra missié és articular accions perqué aquestes persones gaudeixin
d’igualtat real d’oportunitats, puguin desenvolupar al maxim la seva autonomia personal, i
puguin participar plenament en la vida de la ciutat.

http://w3.bcn.es/V43/Home/V43HomeLinkP1/0,3632,76462392  1,00.html.

Valors locals de seguiment

Seguiment 2006 Obijectiu
Nombre de plans de mobilitat adaptada elaborats Vini Vini + 140

Indicadors PdM associats
2

Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM) relacionades
12-13-15

Cost de les actuacions

DPTOP-

Actuacio ACG SMIATM TOTAL

2.21.01 40% 60% 240.000 €
2.21.02 40% 60% 300.000 €
2.21.03 40% 60% 420.000 €
2.21.04 40% 60% 390.000 €
2.21.05 40% 60% 306.000 €
2.21.06 40% 60% 0€

Calendari de les actuacions

Actuacio 2010 2011 2012 2013 2014 2015
2.21.01
2.21.02
2.21.03
2.21.04
2.21.05
2.21.06
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2 22 FOMENTAR LA I\/IODERACIO DE LA VELOCITAT EN ZONA URBANA (EX:
. ZONES 30) | LA CREACIO DE ZONES AMB RESTRICCIONS DE TRANSIT

Descripci6 de la mesura

Una de les mesures més eficaces per a fer disminuir I'is del cotxe en els nuclis urbans
consisteix en crear zones d’accés restringit. D’aquesta forma es potencia la utilitzacio de
mitjans alternatius (peu-bici) i s’iguala els temps de desplagaments entre aquests modes
sostenibles i la utilitzacié dels cotxes pels trajectes curts.

Des del DPTOP i 'ATM de les comarques gironines s’assessorara técnica i economicament
en la implantacié d’aquests sistemes de restriccié (senyalitzacié, fitons mobils, centres de
control....).

Document de referencia:
Criteris de mobilitat. Les zones 30 (Fundacié RACC)
Criteris de mobilitat. Les zones de vianants (Fundacié RACC)

Ambit d’actuacio
Municipis de les comarques gironines.

Objectius especifics a aconseguir

Augmentar el nombre de zones d’accés restringit que facilitin la mobilitat dels modes de
transport no motoritzats als centres urbans.

Actuacions a dur a terme

2.22.01 Subvencié per a la creacio d'actuacions que moderin la velocitat a I'ambit urba.

Grau d’eficacia sobre els objectius generals

Objectiu Grau d’eficacia
Competitivitat Incidéncia baixa
Integraci6 social Incidéncia alta
Qualitat de vida Incidéncia alta
Salut Incidéncia alta
Seguretat Incidéncia alta
Sostenibilitat Incidéncia mitjana

Responsables de la mesura

Agents Implicacio
Ajuntaments de les Comarques Gironines Executa
Consells comarcals Executa
DPTOP — Secretaria de mobilitat/ATM Financa / Gestiona

Bona practica

La implantacié de zones 30 a la ciutat de Barcelona (Sants, Sant Andreu i Gracia) ha implicat
una disminucio dels accidents i la contaminacié sonora..




Valors locals de seguiment

Seguiment

Nombre de municipis obligats a elaborar un PMU amb vies
d’accés restringit al seu centre urba

Indicadors PdM associats

Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM) relacionades
11-12-13-14-15-23

Cost de les actuacions

.. DPTOP-
Actuacié  gyaTm

2.22.01 100%

Calendari de les actuacions

Actuacio 2010 2011 2012 2013 2014
2.22.01

Comarques Gironines

2008 Objectiu
VINI 21
TOTAL
3.150.000 €
2015
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EA 3: Gestiona la mobilitat i afavorir el transvasament modal

Comarques Gironines

DESENVOLUPAR LA INTEGRACIO TARIFARIA DEL TRANSPORT
3 01 PUBLIC A LES COMARQUES GIRONINES | NEGOCIAR LA INTEGRACIO
i TARIFARIA AMB ELS SERVEIS D’ABAST REGIONAL

Descripci6 de la mesura

Les Directrius Nacionals de Mobilitat preveuen la total integracio tarifaria del territori catala, i
en aquest sentit, el PTVC 2008-2012 aprovat el passat 7 de gener de 2009 estableix assolir la
integracio tarifaria de tot Catalunya al 2012.

El dos primers punts de la Directriu 1, que fa referéncia al foment de I'is del transport public
en els diferents ambits territorials, aixi ho expliciten:

- Realitzar la integracid tarifaria dels transports publics en tot el territori de Catalunya com a
eina indispensable per oferir un servei efica¢ que pugui competir amb el vehicle privat.

- Establir politiques tarifaries atractives que afavoreixin la utilitzacié del transport public en els
desplagaments.

El passat mes de juny de 2008 es va iniciar la integracié tarifaria a l'area de Girona,
gestionada pel Consorci pel Transport Public de I'area de Girona. El consorci esta constituit
per la Generalitat de Catalunya, mitjangant el Departament de Politica Territorial i Obres
Puabliques, conjuntament amb els consells comarcals del Girones, del Pla de I'Estany i de la
Selva.

L’ambit territorial actual d’aplicaci6 de la integracio tarifaria, esta format per 46 municipis: 27
municipis de la comarca del Gironés, 13 municipis de la comarca del Pla de I'Estany i 6
municipis de la comarca de la Selva.

Per altra banda, per tal d’assolir I'objectiu de la integracié tarifaria de tot Catalunya pel 2012
que estableix el PTVC, el DPTOP ha encarregat 'estudi de “Definicié del model i processos
necessaris per a la integraci6 tarifaria de tot Catalunya a 'any 2012”, que servira de full de
ruta per assolir aquest objectiu. En aquest estudi, es planteja la necessitat d’'integrar els
serveis regionals de RENFE en la integracio tarifaria a I'any 2012.

Documents de referéncia:

Ambit d’actuacio

Comarques Gironines.

Objectius especifics a aconseguir

Incrementar el percentatge de viatgers que utilitzen el transport public.

Actuacions a dur a terme
3.01.01 Augmentar I'ambit de la integracié tarifaria a les comarques gironines.

Grau d’eficacia sobre els objectius generals

Objectiu Grau d’eficacia
Competitivitat Incidéncia alta
Integracié social Incidéncia alta
Qualitat de vida Incidéncia alta
Salut Incidéncia baixa

Seguretat Incidéncia mitjana




Sostenibilitat Incidéncia alta

Responsables de la mesura

Agents

Ajuntaments de les Comarques Gironines
Consells comarcals

Diputacié de Girona

DPTOP - Secretaria mobilitat/ATM

Comarques Gironines

Implicacio
Opina
Opina
Opina

Finanga / Gestiona /
Planifica

Operadors i gestors d'infraestructures de Transport Public Col-lectiu Explota

Bona practica

Integraci¢ tarifaria del Consorci pel Transport Public de I'area de Girona

www.atmgirona.cat

Abonament mensual integrat

El DPTOP acordara amb Renfe i Sarfa la creacié d’'un abonament mensual integrat. Aquest
nou titol de transport permetra realitzar un nombre de viatges il-limitat en el termini d’'un mes,
fent Us dels serveis de tren a la linia Barcelona—Portbou i dels serveis d’autobus de Sarfa que
connecten aquestes poblacions, amb transbordament a I'estacié de Caldes.

Aquesta actuacioé suposa un estalvi aproximat del 32% del preu mensual del servei de bus fins
a l'estacio de Caldes pels usuaris de Palamos i una reduccio del 18,39 % del preu conjunt
tren—bus en el recorregut Palamés—Barcelona per aquells usuaris que en aquests moment
utilitzen els serveis d’autobus de Palamés a Caldes i el tren de Caldes a Barcelona.

En el cas de desplagaments a Girona el descompte que suposa el nou titol per a un usuari de

Palamds sera del 26,73 % en el desplagament conjunt bus—tren.

http://www20.gencat.cat/docs/Sala%20de%20Premsa/Documents/

Valors locals de seguiment

Seguiment
Comarques gironines integrades tarifariament

Indicadors PdM associats
1-2-3-6

Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM) relacionades
1-3-10

Cost de les actuacions

Actuacio Dgé?f i

3.01.01 100%

Calendari de les actuacions

2008 Objectiu
3 7
TOTAL
0€
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Actuacié 2010 2011
2.22.01

2012

2013

2014

2015




Comarques Gironines

ESTUDIAR LA CREACIO D’'UN NODE MODAL A LA SELVA QUE PERMETI
3 02 LA INTERCONNEXIO ENTRE LINIES DE RODALIES DE BARCELONA | DE

. GIRONA, ELS SERVEIS D'AUTOBUSOS COMARCALS | ELS SERVEIS
FERROVIARIS REGIONALS

Descripci6 de la mesura

La demarcacié de les comarques gironines presenta una intensa relaci® de mobilitat
quotidiana amb la Regié Metropolitana de Barcelona (RMB), especialment les comarques del
Gironés i la Selva. Precisament en aquesta darrera comarca es proposa la creacié d’un centre
intermodal, on s’enllacin els desplagaments en transport public o privat de superficie amb els
serveis ferroviaris que tinguin el seu origen o destinacid, tant en la RMB, com en Girona ciutat.

Les estacions de Caldes de Malavella i Sils es perfilen com nodes intermodals en els
desplacaments combinats ferrocarril - carretera entre les comarques gironines i la RMB; paper
que es potenciaria considerablement amb I'establiment del punt de contacte entre els serveis
de rodalia de Girona i Barcelona en una d’aquestes estacions.

La combinacié amb els recorreguts del transport public de superficie (bus interurba) permetria
dotar de maijor capil-laritat i cobertura territorial el sud de I'area del Gironés, El Baix Emporda i
la propia comarca de La Selva, facilitant al mateix temps, I'accés als serveis de rodalia en
transport ferroviari en sentit RMB o Girona ciutat.

El Pla de transports de viatgers de Catalunya (PTVC 2008 — 2012) preveu un servei de rodalia
a les comarques gironines amb origen a I'estacioé de Girona i una de les dues linies previstes
orientada al sud amb l'estaci6 de capgalera a Macganet de la Selva (Girona — Fornells —
Riudellots de la Selva — Caldes — Sils — Maganet - Massanes).

La mesura per tant, implicaria el perllongament del servei de rodalia de Barcelona (actualment
arriba a Maganet — Massanes) fins a Sils o Caldes de Malavella.

Document de referéencia: Pla de transports de viatgers de Catalunya (PTVC 2008 — 2012)

Ambit d’actuacio

Comarca de la Selva.

Objectius especifics a aconseguir

Millora de l'oferta i la qualitat del servei del transport public col-lectiu a les comarques
gironines.

Optimitzacio de la intermodalitat en els viatges dins de 'ambit de les comarques gironines i en
els desplacaments amb origen o destinacié a la RMB.

Increment de la quota de viatges en transport public.

Actuacions a dur a terme
3.02.01 Estudi de viabilitat per a la creacié d’'un node modal a la comarca de La Selva.

Grau d’eficacia sobre els objectius generals

Objectiu Grau d’eficacia
Competitivitat Incidéncia alta
Integracié social Incidéncia alta
Qualitat de vida Incidéncia alta
Salut Incidéncia baixa

Seguretat Incidéncia mitjana
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Comarques Gironines
Sostenibilitat Incidéncia alta

Responsables de la mesura

Agents

Ajuntaments de les Comarques Gironines
Consells comarcals

Diputacié de Girona

DPTOP - Secretaria per a la mobilitat

Operadors i gestors d'infraestructures de Transport Public Col-lectiu

Bona practica

Valors locals de seguiment

Seguiment
Nombre de viatges de connexié en transport public
Nombre de passatgers anuals

Indicadors PdM associats
1-2-3-6

Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM) relacionades
1-3-10

Cost de les actuacions

Actuacié DPTOP-sM
3.02.01 100%

Calendari de les actuacions

Actuacio 2010 2011 2012 2013 2014
3.02.01 -

Implicacio
Opina
Opina
Opina

Executa / Gestiona /
Planifica

Explota

2008 Objectiu
Vini Vini + 10%
Vini Vini + 10%

TOTAL
45.000 €

2015




Comarques Gironines

3 03 ANALITZAR LA VIABILITAT DE BONIFICAR EL TRANSPORT PUBLIC
. ALS PEATGES D'AUTOPISTA

Descripci6 de la mesura

El dia 18 d’octubre del 2007 es constitui el Grup de Treball per a la millora de la gesti6
d’autopistes, en una sessié celebrada a la seu del DPTOP, en compliment d’'un mandat del
Parlament (Resolucié 55/VIII del Parlament de Catalunya).

Aquest organ esta integrat per representants de les administracions titulars de les autopistes,
les associacions principals de les entitats locals, els grups parlamentaris, les concessionaries
d’autopistes, sindicats, entitats civils i associacions d’usuaris.

La incidencia dels peatges en la gestié de les infraestructures i en el desenvolupament d’'una
mobilitat sostenible, la qualitat del servei i les politiques tarifaries seran els principals eixos de
I'activitat del Grup d’Autopistes.

En consonancia amb aquesta linia de treball endegada, es proposa com a mesura
incentivadora de la utilitzacié del transport public i, al mateix temps, de millora de la velocitat
comercial, la bonificacio als peatges per als serveis de linies regulars de transport public per
carretera amb origen o destinacié a les comarques gironines.

La bonificacio, que podria arribar a la gratuitat, s’hauria de traslladar integrament i repercutir
en qualsevol cas a les tarifes que paguen els usuaris.

Document de referéncia:

Ambit d’actuacio

El tracat de I'autopista AP-7 al seu pas per les comarques gironines properes als peatges de
la xarxa d’autopistes.

Objectius especifics a aconseguir

Reduir el cost d’explotacié del transport public.

Actuacions a dur a terme
3.03.01 Estudi de viabilitat

Grau d’eficacia sobre els objectius generals

Objectiu Grau d’eficacia
Competitivitat Incidéncia baixa
Integracié social Incidéncia alta
Qualitat de vida Incidéncia baixa
Salut Incidéncia baixa
Seguretat Incidéncia mitjana
Sostenibilitat Incidéncia alta

Responsables de la mesura

Agents Implicacio
ABERTIS — ACESA Autoritza / Explota
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Comarques Gironines

Finanga / Gestiona /

DPTOP - Secretaria per a la Mobilitat o
Planifica

Operadors de transport Explota

Bona practica
Constitucié del Grup de Treball per a la millora de la gestié d’autopistes.
http://www10.gencat.net/ptop/binaris/grupautopistes_tcm32-41307.pdf

Valors locals de seguiment

Seguiment 2008 Objectiu
Preu de la T-10/30 de 2 zones 13,00€ <+18%

Indicadors PdM associats
1-3-6

Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM) relacionades
1-4

Cost de les actuacions

Actuaci® DPTOP-SM TOTAL
3.03.01 100% 30.000 €

Calendari de les actuacions

Actuacio 2010 2011 2012 2013 2014 2015
2.03.01 e




Comarques Gironines

3 04 ANALITZAR LA VIABILITAT DE BONIFICAR L'US DE LES AUTOPISTES
. ALS VEHICLES AMB UNA ELEVADA OCUPACIO

Descripci6 de la mesura

La bonificacié d’habits com l'alta ocupacié del vehicle, permet disminuir el nombre de vehicles
que es desplacen, amb la reduccié en quant a la contaminacié atmosférica, al consum
energeétic i a la congestio de les vies respecta.

Aixi, per optimitzar I'is de les infraestructures i disminuir el nombre de vehicles en circulacid i
dins de les directrius establertes al PITC respecte als peatges, es proposa bonificar a aquells
vehicles amb una alta ocupacid. Aquests aspecte també propiciara I'is de les autopistes el
caps de setmana, pels desplacaments familiars per motiu oci..

Document de referéncia:

Ambit d’actuacio

Xarxa basica de les Comarques Gironines.

Objectius especifics a aconseguir

Augmentar la ocupacié mitjana dels vehicles.

Actuacions a dur aterme
3.04.01 Estudi de viabilitat de la mesura.

Grau d’eficacia sobre els objectius generals

Objectiu Grau d’eficacia
Competitivitat Incidéncia mitjana
Integracié social Incidéncia alta
Qualitat de vida Incidéncia baixa
Salut Incidéncia baixa
Seguretat Incidéncia baixa
Sostenibilitat Incidéncia alta

Responsables de la mesura

Agents Implicacio
ABERTIS — ACESA Autoritza / Explota
Finanga / Gestiona /

DPTOP - Secretaria per a la Mobilitat o
Planifica

Bona practica

La implantacié del carril Bus-VAO en la A6 de Madrid ha comportat que el percentatge de
vehicles amb 2 6 més viatgers passés d’'un 22% a un 35%.
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Comarques Gironines

Valors locals de seguiment

Seguiment

Ocupacié mitjana en vehicle privat per als desplagaments

intermunicipals en dia feiner

Indicadors PdM associats
1-3-6

Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM) relacionades
11-14-15

Cost de les actuacions

Actuacié DPTOP-sM
3.04.01 100%

Calendari de les actuacions

Actuacio 2010 2011 2012 2013
3.04.01 -

2014

2006 Objectiu
1,20 1,20 + 15%

TOTAL
30.000 €

2015




Comarques Gironines

3 05 CREAR LINIES D’APORTACIO A LES ESTACIONS DE FERROCARRILS
. MES PROPERES

Descripci6 de la mesura

Una de les actuacions amb més potencial per fomentar i assolir una major quota de
intermodalitat i complementarietat del tren de rodalies amb l'autobus recau en incentivar les
linies d’aportacié a les estacions de ferrocarril més properes, mitjangant I'increment i el reforg
de serveis de transport urba que tenen en les estacions ferroviaries un dels punts neuralgics
del seu itinerari.

Aquest potencial abastara cada cop més territori i resultara més flexible en les seves
combinacions, degut al desplegament progressiu de la integracio tarifaria a les comarques
gironines.

Per tant, cal implementar aquest model d’aportacié al ferrocarril, aprofitant la progressiva
integracio tarifaria, en municipis que no disposen d’estacié tot facilitant I'accés al conjunt de la
xarxa de transport col-lectiu.

En definitiva, la mesura pretén incrementar I'oferta de serveis d’aportacid en el binomi
ferrocarril — autobus, dotant-los de major competitivitat i servei de cobertura per a la poblacié
usuaria, a les estacions de ferrocarril de les comarques gironines: Girona, Figueres, Blanes,
Ripoll, Ribes de Freser, Flaga, Caldes de Malavella i Sils.

Cal destacar les estacions intermodals que el PdM proposa potenciar, Sils o Caldes de
Malavella, d’acord amb la mesura 3.02, i Flaga com a I'extrem nord de la xarxa de rodalies de
Girona plantejada pel PTVC.

Aquesta mesura s’haura de coordinar amb les actuacions del PTVC, recollides a la mesura
5.14.

Document de referéncia:

Ambit d’actuacio

Les comarques gironines.

Objectius especifics a aconseguir

Augmentar el nombre de passatgers transportats pel ferrocarril i les linies de bus d’aportacio.

Actuacions a dur aterme
3.05.01 Cost total d’explotacio anual (taxa de cobertura, 50%)

Grau d’eficacia sobre els objectius generals

Objectiu Grau d’eficacia
Competitivitat Incidéncia alta
Integracié social Incidéncia alta
Qualitat de vida Incidéncia alta
Salut Incidéncia baixa
Seguretat Incidéncia mitjana

Sostenibilitat Incidéncia alta
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Comarques Gironines

Responsables de la mesura

Agents
Ajuntaments de les Comarques Gironines

DPTOP — Direccié General del Transport Terrestre

Operadors de Transport Public

Bona practica

Valors locals de seguiment

Seguiment

Nombre de passatgers a les linies d’aportacié (viatgers/any)

Nombre de passatgers de ferrocarril (viatgers/any)

Indicadors PdM associats
1-2-6

Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM) relacionades

3-10-25

Cost de les actuacions

” DPTOP-
Actuacio DGTT

3.05.01 100%

Calendari de les actuacions

Actuaci6 2010 2011 2012 2013
3.05.01

2014

Implicacio
Opina

Finanga / Gestiona /
Planifica

Explota

2008 Objectiu
Vini Vini + 25%
Vini Vini + 10%

TOTAL
0€

2015




Comarques Gironines

3 06 ELABORAR UN PLA DE MILLORA DELS INTERCANVIADORS ACTUALS

Descripci6 de la mesura

Les estacions constitueixen punts singulars de la xarxa de transport on una part important
dels usuaris accedeix a la xarxa de transport public i on, amb molta freqiiéncia, es realitza un
canvi de mode de transport, com ara cotxe-ferrocarril, autobus-ferrocarril, etc. Quan es donen
fluxos d’intercanvi entre dos o0 més modes de transport, parlem d’un intercanviador.

A les comarques gironines lintercanvi modal s’organitza gairebé exclusivament a les
estacions ferroviaries.

Les estacions a els quals es fa intercanvi modal, en major o menor mesura, i que per tant
s’aproximen més al concepte d’intercanviador sén les seguents:

a) Ferrocarril-ferrocarril

- Macanet-Massanes

- Ribes de Freser (enllag)
- Portbou

b) Autobus-ferrocarril

- Girona

- Figueres

- Blanes

- Ripoll

- Ribes de Freser

- Flaca

- Caldes de Montbui

- Sils

A partir de I'estudi detallat d’intercanviadors realitzat, en qué s’han visitat totes les estacions
ferroviaries de I'ambit i s’han avaluat un seguit de caracteristiques de les instal-lacions en
relacio, entre d’altres aspectes, amb:

- la seva accessibilitat, tant en els itineraris com en les propies instal-lacions;

- els equipaments;

- els aparcaments per a vehicles privats i bicicletes;

- la informacio i la senyalitzacio;

Caldra doncs, aplicar les millores pertinents per tal de pal-liar el déficit actual.

Pel que respecta a les estacions d’autobusos, el PITC proposa completar la xarxa existent en
les principals polaritats catalanes, les capitals comarcals, que resten pendents, entre les quals
hi figuren Palamds, Banyoles i la Bisbal d’Emporda.

La mesura s’haura de coordinar amb la 3.17, referent a I'elaboracié i I'execucié del pla de
mobilitat adaptada dels intercanviadors.

Document de referéncia:

Ambit d’actuacio

El conjunt d’'intercanviadors avaluats amb algun tipus de disfuncié o caréncia..

Objectius especifics a aconseguir

Augmentar el nombre d'usuaris del transport public, i els que utilitzen diversos modes de
transport de forma complementaria.
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Comarques Gironines

Actuacions a dur a terme

3.06.01 Redaccio dels projectes de millora dels intercanviadors

Grau d’eficacia sobre els objectius generals

Obijectiu Grau d’eficacia
Competitivitat Incidéncia alta
Integracié social Incidéncia alta
Qualitat de vida Incidéncia mitjana
Salut Incidéncia baixa
Seguretat Incidéncia baixa
Sostenibilitat Incidéncia mitjana

Responsables de la mesura

Agents Implicacio
ADIF Autoritza
DPTOP- Direccié General del Transport Terrestre Financa / Planifica
GISA Executa
IFERCAT Autoritza
Operadors i gestors d'infraestructures de Transport Public Col-lectiu Explota
RENFE Explota
SEITT Executa

Bona practica

Els treballs de millora de l'intercanviador de la Sagrera, en fase d’execucié (setembre del
2007) i amb una inversio total de 94,8 M€, han permes triplicar I'espai per als usuaris i adaptar
els accessos a persones amb mobilitat reduida.

Valors locals de seguiment
Seguiment 2008 Objectiu

Nombre de passatgers anuals als intercanviadors Vini Vini + 10%

Indicadors PdM associats
2

Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM) relacionades
3-4

Cost de les actuacions

.2 DPTOP-
Actuacié DGTT TOTAL

3.06.01 100% 330.000 €




Calendari de les actuacions

Actuacio 2010 2011

2012

2013

2014

Comarques Gironines

2015

3.06.01
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Comarques Gironines

ELABORAR | EXECUTAR UN PLA DE COMUNICACIO | UN PLA DE
3_0 SENYALITZACIO DELS APARCAMENTS DE DISSUASIO EXISTENTS |
FUTURS

Descripci6 de la mesura

Per tal que els aparcaments de dissuasio funcionin, cal que els usuaris potencials coneguin la
seva existéncia i forma de funcionament, i tinguin facilitats per arribar-hi. En aquest sentit es
necessaria una campanya de comunicacioé que faci arribar aquesta informacié al ciutada, que
vagi acompanyada d’un pla de senyalitzacié.

Cal diferenciar quatre situacions de partida diferents en els que caldria elaborar un pla de
comunicacio i senyalitzacio:

- La inauguracié d’un nou aparcament de dissuasié en una zona residencial consolidada.

- La inauguracié d’'un nou aparcament en una nova promocié residencial.

- La construccié d’'una nova promocio residencial a les rodalies d’'un aparcament de dissuasio.
- Una realitat ja consolidada en qué cohabiten un aparcament de dissuasié i una zona
residencial.

Les tres primeres situacions resulten especialment interessants per a la realitzacié d’'una
tasca de captacié de nous clients i és en aquesta linia en la qual els sistemes d’informacio
impulsats per I'Autoritat territorial de la mobilitat de les comarques gironines podria tenir un
paper important. En la quarta situacio caldria, a més, un refor¢ de la senyalitzacié a la xarxa
viaria de la seva zona d’influéncia.

La senyalitzacié dels aparcaments de dissuasié podria venir acompanyada d’informacié
dinamica realitzada sobre plafons relativa al grau d’ocupacid, incidéncies, etc...

El pla de comunicacié ha d’establir a més el seu protocol d’activacio, es a dir, sota quines
circumstancies la construccido d’una nova zona residencial o d’'un aparcament de dissuasio,
han de portar a realitzar la campanya d’informacié que desenvolupi el pla, i quin és el public
objectiu dels aparcaments de dissuasio. El pla a més haura d’establir un model per a realitzar
la campanya d’informacio.

Document de referéncia:

Ambit d’actuacio

Comarques gironines.

Objectius especifics a aconseguir

Augmentar la utilitzacié eficient dels aparcaments de dissuasio per disminuir la longitud
mitjana dels desplagcaments en vehicle privat, i el nombre de cotxes que accedeixen als
centres urbans.

Actuacions a dur a terme

3.07.01 Campanya d’informacié dels aparcaments de dissuasié existents.

3.07.02 Campanyes d’informacié activades per la creacié de nous aparcaments de dissuasio
o de zones residencials a prop d’un d’aquests, d’acord amb el pla de comunicacio.

3.07.03 Inventari dels aparcaments de dissuasié existents.
3.07.04 Pla de comunicacio.

3.07.05 Pla de senyalitzacio dels aparcaments de dissuasio existents.




Comarques Gironines

Grau d’eficacia sobre els objectius generals

Objectiu Grau d’eficacia
Competitivitat Incidéncia alta
Integracié social Incidéncia alta
Qualitat de vida Incidéncia mitjana
Salut Incidéncia baixa
Seguretat Incidéncia baixa
Sostenibilitat Incidéncia mitjana

Responsables de la mesura

Agents Implicacio
DPTOP - Secretaria mobilitat/ATM Executa / Planifica
DPTOP - Secretaria per a la Planificacié Territorial Opina
Gestors dels aparcaments de dissuasio Explota
Bona practica
Valors locals de seguiment
Seguiment 2008 Objectiu
Ocupacié mitjana dels aparcaments de dissuasio Vini Vini + 50%
Nombre d’aparcaments de dissuasié amb pla de comunicacié 0% 100%
Indicadors PdM associats
1-5-6
Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM) relacionades
3-11-14-15
Cost de les actuacions
Gestors dels
Actuacio SD“PATAOTPM aparcaments TOTAL
de dissuasié
3.07.01 30% 70% 10.000 €
3.07.02 30% 70% 40.000 €
3.07.03 100% 0% 3.000 €
3.07.04 100% 0% 20.000 €
3.07.05 30% 70% 30.000 €
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Comarques Gironines

Calendari de les actuacions

Actuacio 2010 2011 2012
3.07.01
3.07.02

2013

2014

2015

3.07.03 -
3.07.04 e
3.07.05




Comarques Gironines

3 08 ELABORAR UN PLA D’APARCAMENTS DE DISSUASIO | D'INTERCANVI
. MODAL (COTXE - TRANSPORT PUBLIC)

Descripci6 de la mesura
El pla ha d’'ocupar-se de portar a terme les segiients actuacions:

- Programar la creacié de nous aparcaments de dissuasié o ampliacié dels existents que
permetin reduir la congestié als accessos de ciutats on es detecten més problemes:
Girona (sobretot al tram des de Fornells de la Selva a Flaca), els accessos a les zones
turistiques durant els periodes vacacionals (Blanes i Lloret, Platja d’Aro — Palafrugell, i
Roses), i en menor mida als accessos de ciutats com Figueres o Olot. També s’han
d’ampliar els aparcaments d’intercanvi modal de poblacions com Sils o Ripoll, ja que les
estacions de tren tenen un radi de cobertura molt superior al del propi nucli on es localitza
I'estacid, essent molt utilitzada la combinacié cotxe + tren, especialment per a trajectes de
mitja distancia.

- Millorar la gesti6 i la tarifacio. S’ha d’establir un sistema de tarifacié unificat i integrat amb el
del transport public que realment incentivi el transvasament modal. També s’han de definir
el sistema d’explotacié i vigilancia de cadascu dels aparcaments depenent de la seva
funcionalitat.

- Millorar I'accessibilitat

- Disseny d’'una imatge comuna que permeti identificar aquests aparcaments — actuacié que
s’hauria de coordinar a I'ambit de tota Catalunya —. Aquesta mesura ha danar
acompanyada d’una senyalitzacio i difusio de la seva localitzacié.

- El pla ha de potenciar la utilitzaci6 de vehicles respectuosos amb el medi ambient,
mitjancant reserves d’aparcament per a cotxes hibrids, de combustibles renovables, o
d’alta ocupacié. En aquests sentit, es proposa que aquests aparcaments disposessin de
punts de carrega i repostatge de combustibles alternatius com el gas o I'energia eléctrica.

Document de referéncia:

Ambit d’actuacio

Accessos a les ciutats, grans zones turistiques, i estacions de serveis directes o de mig-llarg
recorregut.

Objectius especifics a aconseguir

Augmentar la fraccié d’'usuaris del transport public de la distribucié6 modal i disminuir la
congestio al centre de les ciutats.

Actuacions a dur a terme

3.08.01 Estudi de determinaci6 de les necessitats d’ampliacié, i dels sistemes d’explotacié i
gestio.

Grau d’eficacia sobre els objectius generals

Objectiu Grau d’eficacia
Competitivitat Incidéncia mitjana
Integracié social Incidéncia mitjana

Qualitat de vida Incidéncia alta
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Comarques Gironines

Salut Incidéncia baixa
Seguretat Incidéncia mitjana
Sostenibilitat Incidéncia alta

Responsables de la mesura

Agents Implicacio
ADIF Executa / Gestiona
Ajuntaments de les Comarques Gironines Opina
DPTOP Financa
DPTOP - Secretaria mobilitat/ATM Planifica
Operadors de Transport Public Explota
RENFE Explota

Bona practica

A les estacions de “Cercanias RENFE” al corredor de la A6 de Madrid, s’han implantat
diversos aparcaments de dissuasié amb un elevat éxit, com per exemple a les estacions de
Las Rozas o Majadahonda, allunyades del seu centre urba.

Valors locals de seguiment

Seguiment 2008 Objectiu
Ocupacié mitjana dels aparcaments de dissuasié VINI VINI + 50%
Nombre de places ofertades VINI VINI + 100

Indicadors PdM associats
1-5-6

Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM) relacionades
3-11-14-15

Cost de les actuacions

Actuacio DPTOP- TOTAL




SM/ATM
3.08.01 100%

Calendari de les actuacions

Actuacio 2010 2011 2012
3.08.01 -

2013

2014

Comarques Gironines

2015

100.000 €
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Comarques Gironines

3 09 FOMENTAR L’APARCAMENT EN ORIGEN (RESIDENCIAL + ALTRES
. MESURES DE GESTIO)

Descripci6 de la mesura

A les zones més densament poblades, on no existeix oferta d’aparcament fora de calgada, o
aquesta és molt deficient, molts conductors es veuen abocats a aparcar el seu vehicle
particular d’'una manera que, encara que tolerada a la nit degut a la forta demanda, produeix
greus problemes de circulacié durant el dia, afectant al transport public, a la bicicleta i al
vianant.

La reduccié d’aquest déficit d’'aparcament, permetria politiques més estrictes de I'aparcament
en destinacié, fomentant el desplagament en transport public, i millorant la velocitat comercial
d’aquest, i la mobilitat no motoritzada.

Des del Pla es planteja la creacié d'una politica d’'ajust als estudis de viabilitats d’aquests
aparcaments com als aspectes complementaris d’aquests aparcaments (urbanitzacié de
superficie, millores de I'oferta de vianants, proteccié de voreres... )

Document de referéncia:

Ambit d’actuacio

Municipis amb més de 15.000 habitants i capitals comarcals (Girona, Figueres, Blanes, Lloret
de Mar, Olot, Salt, Palafrugell, Sant Feliu de Guixols, Banyoles, Palamos, Roses, Ripoll,
Santa Coloma de Farners i la Bisbal de 'TEmporda).

Objectius especifics a aconseguir

Disminuir I'afectacié de I'aparcament en origen sobre la velocitat comercial dels autobusos
urbans.

Actuacions a dur a terme
3.09.01 Estudi de factibilitat d’aparcaments (4/any, aproximadament 1 per a cada PMU).

3.09.02 Estudi normatives municipals d’aparcament.

Grau d’eficacia sobre els objectius generals

Objectiu Grau d’eficacia
Competitivitat Incidéncia alta
Integracié social Incidéncia alta
Qualitat de vida Incidéncia alta
Salut Incidéncia baixa
Seguretat Incidéncia baixa
Sostenibilitat Incidéncia baixa

Responsables de la mesura

Agents Implicacio
Ajuntaments de les Comarques Gironines Autoritza
DPTOP - Secretaria mobilitat/ATM Planifica




Bona practica

Valors locals de seguiment

Seguiment
Municipis amb més de 5.000 habitants amb Pla d’aparcaments

Indicadors PdM associats
4

Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM) relacionades
11-13

Cost de les actuacions

Actuacié DPTOP-sM
3.09.01 100%

3.09.02 100%

Calendari de les actuacions

Actuacio 2010 2011 2012 2013 2014
3.09.01

Comarques Gironines

2008 Objectiu
Vini 100%
TOTAL
240.000 €
30.000 €
2015

3.09.02 -
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Comarques Gironines

3 10 FOMENTAR LA REGULACIO DE L'APARCAMENT EN DESTINACIO |
. COORDINACIO AMB ELS MITJANS DE TRANSPORT SOSTENIBLE

Descripci6 de la mesura

L’aparcament abundant i gratuit en destinacié, és una caracteristica potenciadora de la
utilitzacioé del vehicle privat com a mitja de transport. Dit d’altra manera, la possibilitat de
viatjar de porta a porta sense cap tipus de penalitzacié temporal o econdmica, fa molt atractiu
el viatge en vehicle privat en comparaci6 a altres mitjans de transport al no contemplar-se les
externalitats que genera el cotxe (contaminacié, consum energétic, accidents, ocupacio
d’espai viari).

Per aquesta rad, cal impulsar la regulacié de I'aparcament als grans centres atractors de
viatges, sobretot pel que fa als centres de les ciutats.

Les eines adequades per assolir aquests objectius, sén els plans de mobilitat urbana, i els
plans especifics de mobilitat de les implantacions singulars, perd caldria buscar altres
mesures de foment per part de 'administracié publica, mitjangant el finangament dels modes
alternatius al vehicle privat: transport public urba o eixos de vianants i bicicletes.

En definitiva, les politiques d’augment de la regulaci6 de I'estacionament en els centres de les
grans ciutats (com per exemple la implantacié6 de zones verdes”) ha d’anar acompanyada
d’altres mesures de potenciacié dels mitjans de transport alternatiu (transport public, peu i
bici) o la creacié d’aparcaments de dissuasié a la periféria de les ciutats i dins del marc dels
Plans de mobilitat urbana.

Document de referéncia:

Ambit d’actuacio

Municipis i centres atractors de mobilitat (com a minim als municipis i centres atractors que el
PdM disposa que han d’elaborar un Pla de mobilitat urbana o un Pla especific de mobilitat)..

Objectius especifics a aconseguir
Reduir el percentatge de desplacaments que es fan en vehicle privat de forma habitual.

Actuacions a dur a terme

3.10.01 Estudis per a I'implantacié/ampliacié de zones regulades d'aparcament (4/any)

Grau d’eficacia sobre els objectius generals

Objectiu Grau d’eficacia
Competitivitat Incidéncia mitjana
Integraci6 social Incidéncia mitjana
Qualitat de vida Incidéncia mitjana
Salut Incidéncia baixa
Seguretat Incidéncia baixa
Sostenibilitat Incidéncia alta

Responsables de la mesura




Agents
Ajuntaments de les Comarques Gironines
DPTOP - Secretaria mobilitat/ATM

Bona practica

Comarques Gironines

Implicacio

Explota / Planifica

Financa

La implantacié de I'Area Verda a la ciutat de Barcelona ha comportat una disminucié del

transit a la ciutat superior al 5%..

Valors locals de seguiment

Seguiment

Nombre de municipis que gestionen I'aparcament en destinacio,
mitjangant la regulacio de les places

Nombre de places d’aparcament regulades

Indicadors PdM associats
4-6

Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM) relacionades
3-11-14-15

Cost de les actuacions

. DPTOP-
Actuacid  gyaTm

3.10.01 100%

Calendari de les actuacions

Actuaci6 2010 2011 2012 2013 2014
3.10.01

2008
Vini
Vini

2015

Objectiu
20
Vini + %

TOTAL
240.000 €
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Comarques Gironines

3 11 DISSENYAR | POSAR EN FUNCIONAMENT UN SERVEI DE BICICLETES
. COMUNITARIES A LES ESTACIONS FERROVIARIES | D’AUTOBUSOS

Descripci6 de la mesura

L’ds de la bicicleta en combinacié amb el ferrocarril i 'autobus aporta una major capil-laritat i
flexibilitat en els desplacaments de la mobilitat quotidiana.

Es una alternativa sostenible que comenca a ser valorada pels usuaris del transport public i
pels propis ciclistes.

Es tracta de proporcionar bicicletes en l'estaciéo de desti i aparcaments de bicicleta en les
estacions d’origen per garantir aquesta combinacié modal, al mateix temps que, per una
banda, s’eviten els inconvenients del transport de la bicicleta amb el ferrocarril, la qual ocupa
un espai que en hora punta cal dedicar a les persones, i per I'altra, la impossibilitat de pujar-la
a bord en el cas dels desplagaments en autobus.

Es tracta de prestar un servei que pot ser idoni en ambit urba, perd sobretot en les estacions
interurbanes properes a poligons industrials i zones de baixa densitat.

El servei de bicicletes pot ser prestat mitjangant una empresa que pugui aportar les bicicletes
o per les propies empreses dels centres generadors de mobilitat, oferint-les a la seva plantilla.
Els aparcaments hauran d’estar vinculats a les estacions ferroviaries, tal com es desenvolupa
a les mesures 2.11 i del PdM.

Obviament, I'éxit de la mesura resta condicionat a que els itineraris amb bicicleta que
connectin amb l'origen i amb el desti hauran de disposar de les condicions de seguretat
adients.

La mesura pot ser gestionada pels propis operadors ferroviaris i d’autobuis o per una empresa
externa.

Document de referéncia:

Ambit d’actuacio

Les comarques gironines.

Objectius especifics a aconseguir
Incrementar el nombre d’usuaris i usuaries de la cadena modal bicicleta-ferrocarril.

Fomentar el transport public i la seva combinacié amb la bicicleta com una etapa del viatge.

Actuacions a dur a terme
3.11.01 Campanya d’informacio.
3.11.02 Cost d’implantacio.

3.11.03 Projecte bicicletes comunitaries.

Grau d’eficacia sobre els objectius generals

Objectiu Grau d’eficacia
Competitivitat Incidéncia mitjana
Integracié social Incidéncia alta

Qualitat de vida Incidéncia alta




Salut Incidéncia alta
Seguretat Incidéncia baixa
Sostenibilitat Incidéncia mitjana

Responsables de la mesura

Agents

Ajuntaments de les Comarques Gironines
DEF - ICAEN

Diputacié de Girona

DPTOP - Secretaria mobilitat/ATM

Comarques Gironines

Implicacio
Opina
Opina
Opina
Autoritza / Gestiona

/ Planifica
Operadors i gestors d'infraestructures de Transport Public Col-lectiu Explota
Bona practica
Sistema de préstec de bicicletes a Barcelona; Bicing
www.bicing.com
Valors locals de seguiment
Seguiment 2008 Objectiu
Nombre de bicicletes comunitaries 0 625
Nombre d’estacions de ferrocarril amb servei de bicicletes 0 25
comunitaries
Indicadors PdM associats
1-2-3-4-6
Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM) relacionades
1-3-5-13-23-25
Cost de les actuacions
Actuacio oo TOTAL
3.11.01 100% 30.000 €
3.11.02 100% 1.200.000 €
3.11.03 100% 60.000 €

Calendari de les actuacions

Actuacio 2010 2011 2012 2013

2014

2015

3.11.01
3.11.02

3.11.03 -
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Comarques Gironines

3 12 ELABORAR UN ESTUDI DE MOBILITAT DEL MON RURAL

Descripci6 de la mesura

Les zones de caire més rural i les arees de baixa densitat de poblacié acostumen a ser les
més dependents del vehicle privat per desplagar-se, amb els inconvenients que comporta.

Al mateix temps, la dispersio territorial dels assentaments residencials, la disseminacié dels
petits nuclis de poblacio i el seu aillament, dificulten la connexié amb la xarxa de transport
public per la feble cobertura espacial i horaria, ja sigui tant de forma interna, entre ells, com
externa, amb els principals pols d’atraccio.

Aquesta és una de les raons per les quals I'is i la dependéncia del vehicle privat és
preponderant en la mobilitat quotidiana a les zones amb baixa densitat de poblacid,
especialment els nuclis rurals més aillats i allunyats dels centres urbans.

En aquest senti, la mesura proposa I'elaboracié d'un estudi centrat en la diagnosi de la
mobilitat al mén rural, amb I'objectiu de conéixer amb major detall les problematiques i
caréncies, pero també les oportunitats i potencialitats en matéria de mobilitat.

L’estudi s’haura de coordinar amb tota una serie de mesures especificament orientades a
diagnosticar en major grau de detall les dinamiques de la mobilitat rural i proposar solucions
per a la seva millora: 2.17, 3.13, 5.17, 5.18 i 5.22. També haura de dirigir a la mesura 9.09,
encaminada a la conscienciacié de la poblacié del mén rural..

Document de referéncia:

Ambit d’actuacio

Els ambits rurals de les comarques gironines.

Objectius especifics a aconseguir

Fomentar una mobilitat universal.

Aprofundir en el coneixement de la mobilitat rural.

Minimitzar la dependéncia del vehicle privat facilitant una alternativa de transport en aquestes
zones.

Actuacions a dur a terme

3.12.01 Estudi de mobilitat del mén rural.

Grau d’eficacia sobre els objectius generals

Objectiu Grau d’eficacia
Competitivitat Incidéncia alta
Integraci6 social Incidéncia mitjana
Qualitat de vida Incidéncia alta
Salut Incidéncia alta
Seguretat Incidéncia alta

Sostenibilitat Incidéncia alta




Comarques Gironines

Responsables de la mesura

Agents Implicacio
Consells comarcals Opina
Diputacié de Girona Opina
DPTOP - Secretaria mobilitat/ATM Gestiona / Planifica
DPTOP - Secretaria per a la Planificacio Territorial Planifica
Operadors de Transport Public Explota

Bona practica

A la regié d’Essex, al Regne Unit, es troba el districte de Tendring, que compta amb una
poblacié d’'unes 135.000 persones, de les quals, el 25% son majors de 65 anys. Tot i que
disposa de connexié amb ferrocarril i serveis d’autobus regulars, que uneixen la zona amb la
ciutat més propera (Colchester) i Londres, un important segment de la poblacié no pot accedir
als serveis de transport esmentat, degut a la relativa llunyania de I'estacié o les parades i
també a les dificultats per pujar i baixar dels medis de transport.

Tendring Community Transport (TCT) es constitui per satisfer les necessitats no cobertes;
TCT és una organitzacié “sense anim de lucre” i basada en una important participacié de
voluntaris.

La TCT proveeix els seglents serveis:

a) Serveis de DRT (Transport a la Demanda), amb minibusos totalment accessibles.

b) Serveis de “Cotxe social”, dirigits per conductors voluntaris, la majoria dels quals utilitza el
seu propi vehicle. Es reemborsa I'import del trajecte al propietari del vehicle.

c) Lloguer en grup, on un grup de persones lloga un dels minibusos per portar els seus
membres a un lloc determinat.

La TCT fou fundada per la Conselleria provincial d’Essex, com alternativa al subministrament
de serveis d’autobus de cost molt elevat i per donar resposta a les necessitats de col-lectius
que no hi tenen accés o no poden utilitzar el transport public convencional.

http://www.dial-a-ride.org/
Recursos:

Ruraltransportation.org és una organitzacié nord-americana que ofereix informacié i recursos
relacionats amb les politiques de transport rural i la planificacié de les mateixes politiques de
mobilitat rural.
http://www.ruraltransportation.org/.

Valors locals de seguiment

Seguiment 2008 Objectiu
Estudis de mobilitat rural a les comarques gironines 0 1

Indicadors PdM associats
1-2-3-4-5-6

Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM) relacionades
27
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Comarques Gironines

Cost de les actuacions

s DPTOP-
Actuacid  gyatm DPTOP-SM

3.12.01 50% 50%

Calendari de les actuacions

Actuacio 2010 2011
3.12.01

2012

2013

2014

2015

TOTAL
70.000 €




Comarques Gironines

3 13 ELABORAR UN ESTUDI DE MOBILITAT QUOTIDIANA DE LES
. COMARQUES GIRONINES

Descripci6 de la mesura

Tot i 'existéncia d’un valuds instrument d’analisi i consulta com és 'Enquesta de Mobilitat
Quotidiana (EMQ 2006) per al conjunt del territori catala, algunes de les relacions de mobilitat
de les comarques gironines no s’acaben de perfilar amb la precisié necessaria per a una
gestié de la mobilitat acurada i exigent amb la realitat dels desplagaments en aquest ambit
territorial.

Per tant, cal la realitzacié d’un estudi de mobilitat quotidiana en profunditat i focalitzat
exclusivament en les comarques gironines que, de manera complementaria a I'estudi de
mobilitat de la poblacié no resident i a la propia EMQ, defineixi de manera prou concisa i
detallada les dinamiques dels desplacaments i les relacions de mobilitat en aquesta
demarcacio.

El coneixement profund i precis de la mobilitat permetra una més acurada gestié de les
problematiques i necessitats del territori en questio.

Document de referéncia:

Ambit d’actuacio

Comarques gironines.

Objectius especifics a aconseguir

Caracteritzar els desplagaments quotidians dels residents a les comarques gironines, i
aprofundir en el seu coneixement de manera precisa.

Millorar I'oferta, la qualitat i la gestié del sistema de mobilitat a les comarques gironines pels
residents.

Incrementar la quota de viatges en transport public dels residents.

Actuacions a dur aterme
3.13.01 Estudi de mobilitat quotidiana de la poblacié resident a les comarques gironines

Grau d’eficacia sobre els objectius generals

Objectiu Grau d’eficacia
Competitivitat Incidéncia alta
Integracié social Incidéncia alta
Qualitat de vida Incidéncia mitjana
Salut Incidéncia baixa
Seguretat Incidéncia baixa
Sostenibilitat Incidéncia mitjana

Responsables de la mesura

Agents Implicacio
DPTOP - Secretaria mobilitat/ATM Financa / Planifica
Institut d'Estadistica de Catalunya (IDESCAT) Explota

pdM
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Comarques Gironines

Operadors i gestors d'infraestructures de Transport Public Col-lectiu

Bona practica

Valors locals de seguiment

Seguiment 2006
Estudis de mobilitat quotidiana a les comarques gironines EMQC

Indicadors PdM associats
1-2-3-4-5-6

Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM) relacionades
27

Cost de les actuacions

Lz DPTOP-
Actuacio  gyatm

3.13.01 100%

Calendari de les actuacions

Actuacio 2010 2011 2012 2013 2014 2015
3.13.01

Opina

Obijectiu
1 Especific

TOTAL
150.000 €




Comarques Gironines

3 14 ELABORAR UN ESTUDI DE MOBILITAT DELS TURISTES | ALTRA
. POBLACIO NO RESIDENT

Descripci6 de la mesura

Les comarques gironines presenten una intensa relacié de mobilitat quotidiana amb la Regio
Metropolitana de Barcelona (RMB) i amb d’altres ambits que superen els seus limits
administratius.

La mobilitat quotidiana dels no residents apunta a les comarques gironines com a desti o punt
de pas, tant durant la setmana laboral, com en periodes de cap de setmana i festius, aixi com
per motius obligats (estudi, treball, etc.) i no obligats (oci, turisme, esbarjo, etc.)

Per tant, cal la realitzaci6 de nous estudis especifics per caracteritzar aquesta mobilitat i
definir les mesures de gestid que més s’escaiguin a fi que aquesta sigui el més sostenible
possible.

Especialment caldra fer aquests estudis en aquells punts on es preveu un gran creixement
d’aquesta mobilitat com poden ser 'aeroport, els principals pols d’atraccié turistica i els grans
centres generadors de mobilitat.

Document de referéncia:

Ambit d’actuacio

Comarques Gironines.

Objectius especifics a aconseguir

Caracteritzar i aprofundir en el coneixement dels desplagcaments dels no residents a les
comarques gironines.

Millorar I'oferta i la qualitat del servei del transport public col-lectiu a les comarques gironines
pels no residents.

Increment de la quota de viatges en transport public dels no residents.

Actuacions a dur aterme
3.14.01 Estudi de mobilitat de la poblacié no resident a les comarques gironines

3.14.02 Estudis en centres d’atraccié especifics.

Grau d’eficacia sobre els objectius generals

Objectiu Grau d’eficacia
Competitivitat Incidéncia alta
Integracié social Incidéncia baixa
Qualitat de vida Incidéncia mitjana
Salut Incidéncia mitjana
Seguretat Incidéncia mitjana
Sostenibilitat Incidéncia mitjana

Responsables de la mesura
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Comarques Gironines

Agents Implicacio
Diputacié de Girona Opina
DPTOP - Secretaria mobilitat/ATM Finanga / Planifica
Operadors i gestors d'infraestructures de Transport Public Col-lectiu Opina
Bona practica
Valors locals de seguiment
Seguiment 2008 Obijectiu
Nombre d’estudis sobre mobilitat turistica a les comarques 0 5
gironines elaborats
Indicadors PdM associats
1-2-3-4-5-6
Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM) relacionades
27
Cost de les actuacions
. DPTOP -
Actuacid  gyatm TOTAL
3.14.01 100% 50.000 €
3.14.02 100% 75.000 €

Calendari de les actuacions

Actuacio 2010 2011 2012 2013 2014 2015
3.14.01
3.14.02




Comarques Gironines

3 15 IDENTIFICAR AREES PER A LA CREACIO D’APARCAMENTS DE
. DISSUASIO A LA PERIFERIA DELS NUCLIS URBANS

Descripci6 de la mesura

Aquesta mesura, associada a les mesures 3.07 i 3.08, pretén identificar nous espais per
desenvolupar aparcaments de dissuasié que ajudin a descongestionar els centres de les
ciutats i pacificar el seu transit.

Els nous espais, per ser efectius, s’han de trobar ubicats a la periféria del nucli urba, i a prop
de mitjans de transport public, com parades d’autobusos urbans, ferrocarrils, o futures
estacions de tramvies o bicicletes comunitaries, o d’eixos amb prioritat per a vianants, quan la
dimensio de la trama urbana ho permet.

Aixi mateix, aquesta recerca de sol ha d’anar lligada a les actuacions en mateéria
d’aparcament i politiques d’accés al centre que desenvolupin els PMU.

Document de referéncia:

Ambit d’actuacio

Periféria dels nuclis urbans de les comarques gironines.

Objectius especifics a aconseguir

Reduir el nombre de vehicles que accedeixen als centres urbans.

Actuacions a dur a terme
3.15.01 Estudi d’identificacié de zones per a la creacio d’aparcaments de dissuasio

Grau d’eficacia sobre els objectius generals

Objectiu Grau d’eficacia
Competitivitat Incidéncia mitjana
Integraci6 social Incidéncia mitjana
Qualitat de vida Incidéncia alta
Salut Incidéncia mitjana
Seguretat Incidéncia baixa
Sostenibilitat Incidéncia mitjana

Responsables de la mesura

Agents Implicacio
Ajuntaments de les Comarques Gironines Autoritza
DPTOP - Secretaria mobilitat/ATM Gestiona / Planifica

Bona practica

Valors locals de seguiment

Seguiment 2008 Obijectiu

pdM

Mesures del Pla

&

EA 3: Gestiona la mobilitat i afavorir el transvasament modal



pdM

Mesures del Pla

o

EA 3: Gestiona la mobilitat i afavorir el transvasament modal

Comarques Gironines

Nombre de places ofertades en aparcaments de dissuasié

Indicadors PdM associats
1-3-6

Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM) relacionades
3-11-14-15

Cost de les actuacions

.2 DPTOP-
Actuacid  gyatm

3.15.01 100%

Calendari de les actuacions

Actuacio 2010 2011 2012 2013 2014

3.15.01 -

VINI VINI + 100

TOTAL
10.000 €

2015




Comarques Gironines

COORDINAR ELS SERVEIS D'AUTOBUSOS AMB ELS SERVEIS
FERROVIARIS DE VIATGERS

Descripci6 de la mesura

La combinacié del binomi ferrocarril — bus de vegades presenta una manca de sincronitzacio
horaria entre ambdds mitjans que afecta negativament el temps de viatge dels usuaris.

La mesura proposa, de manera coordinada amb la 3.4. (referent a les linies d’aportacié a les
estacions de ferrocarril), I'estudi en detall dels horaris dels principals intercanviadors i nodes
de connexié bus — ferrocarril per tal d’ajustar en la mesura del possible els horaris de
connexio i/o reforgar els serveis de bus donada la seva major flexibilitat, i d’aquesta manera
optimitzar la sincronia i augmentar la velocitat comercial de la combinacio.

Document de referéncia:

Ambit d’actuacio

Estacions intermodals bus- ferrocarril de les comarques gironines i futures linies d’aportacio al
ferrocarril.

Objectius especifics a aconseguir

Millorar la sincronitzacio de les connexions bus — ferrocarril.
Augmentar la velocitat comercial del binomi bus - ferrocarril.
Fomentar la intermodalitat en transport public.

Augmentar la quota modal del transport public.

Actuacions a dur a terme

3.16.01 Estudi de sincronitzacié horaria dels serveis de bus amb els ferroviaris

Grau d’eficacia sobre els objectius generals

Grau d’eficacia
Incidéncia alta
Integracié social Incidéncia alta
Qualitat de vida Incidéncia mitjana
Salut Incidéncia baixa
Seguretat Incidéncia baixa
Sostenibilitat Incidéncia alta

Objectiu
Competitivitat

Responsables de la mesura

Agents Implicacio
Ajuntaments de les Comarques Gironines Opina
Consells comarcals Opina
Diputacié de Girona Opina

DPTOP - Secretaria mobilitat/ATM

Gestiona / Planifica
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Operadors i gestors d'infraestructures de Transport Public Col-lectiu ~ Explota / Planifica

Bona practica
Coordinaci6 tren-bus

Amb l'objectiu de millorar la competitivitat del transport public enfront del vehicle privat en
aquesta area, el DPTOP esta treballant per coordinar els horaris i el nombre d’expedicions de
les linies d’autobus que connecten els municipis costers del Baix Emporda amb I'estacio de
ferrocarril de la linia Barcelona — Portbou ubicada a Caldes de Malavella.

Aixi, es crearan nous serveis d’autobus amb velocitat semirapida, per enllagar Palafrugell -
Vall-llobrega - Palamds- Sant Antoni - Calonge — Caldes de Malavella, per una banda, i Platja
d’Aro - S’Agaré - Castell d’Aro — Sant Feliu de Guixols - Santa Cristina d’Aro - Caldes de
Malavella, per l'altra, amb horaris coordinats amb les sortides i arribades del tren.

http://www20.gencat.cat/docs/Sala%20de%20Premsa/Documents/Arxius/ptop_premsa.notaPr
emsa.55.conveni_bEmporda1209141546898.pdf.

Valors locals de seguiment

Seguiment 2008 Objectiu
Nombre de serveis amb horaris coordinats Vini 1

Indicadors PdM associats
1-2-3-6

Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM) relacionades
1-3-6-10

Cost de les actuacions

Actuacié oo oM TOTAL
3.16.01  100% 45.000 €

Calendari de les actuacions

Actuacio 2010 2011 2012 2013 2014 2015
3.16.01




Comarques Gironines

3 17 ELABORAR UN PLA DE MOBILITAT ADAPTADA ALS
. INTERCANVIADORS DE TRANSPORT PUBLIC DE SUPERFICIE

Descripci6 de la mesura

En consonancia amb la mesura 2.21, que proposa garantir 'accés universal mitjangant plans
de mobilitat adaptada, cal fixar I'atenci6 de manera especifica en els usuaris del transport
public de superficie, i de manera especifica, en aquells nodes intermodals com sén els
intercanviadors. La mobilitat adaptada a les parades interurbanes es desenvolupa a la mesura
5.08, per a les urbanes a la 5.19, per als vehicles de transport public 5.20, i per a la xarxa
ferroviaria a la 4.06.

El transport public de superficie ha de permetre que tots els usuaris, habituals o no, puguin
accedir al mateix en condicions de seguretat i confort, un factor que facilita I'eleccié i I'is
d’aquest mitja de desplacament.

Aixi doncs, la mesura pretén garantir 'accés universal al transport ferroviari, donant resposta
al marc normatiu que fixa la Llei 20/1991, del 25 de novembre, de promocié de I'accessibilitat i
supressio de barreres arquitectoniques, la qual, en el seu article 12, fa referencia a
I'accessibilitat dels transports publics i disposa:

A) Les administracions publiques competents en I'ambit del transport public han d'elaborar i
mantenir permanentment actualitzat un pla de supressié de barreres i d'utilitzacio i
adaptacié progressiva dels transports publics col-lectius.

B) En qualsevol cas, el material de nova adquisicié haura d'estar adaptat a les mesures
técniques que s'estableixin.

C) En les poblacions en qué per reglament es determini haura d'existir almenys un vehicle
especial o taxi condicionat, que cobreixi les necessitats de desplacament de persones
amb mobilitat reduida.

L’esmentada llei, desplega al seu torn el Decret 135/1995, de 24 de marg, en la qual els
capitols segon, tercer i quart contenen les disposicions sobre els diferents tipus de barreres
arquitectoniques, les urbanistiques, les de I'edificacio i les del transport. Aquests capitols es
complementen amb els corresponents annexos, que detallen les especificacions técniques
aplicables.

Les estacions intermodals o intercanviadors, per la seva propia naturalesa d’enllag entre dos
mitjans diferents, poden presentar caréncies en les condicions d’accessibilitat i seguretat a les
mateixes i en el seu entorn, aixi com en els itineraris que uneixen els dos modes de transport.

Per tant, cal elaborar i executar un pla de mobilitat adaptada que tingui en compte les
necessitats de tots els usuaris i promoure I'eliminacié de barreres de tota mena, aplicant els
principis de disseny universal i procurant entorns accessibles i de suport a les necessitats dels
ciutadans amb discapacitat i els seus diferents graus:

- les persones amb mobilitat reduida temporal: dones embarassades, persones que porten
cotxets infantils, persones carregades amb paquets, enguixades, en procés de
rehabilitacid o convalescents, etc.;

- les persones amb mobilitat reduida permanent: de tipus fisica, psiquica i sensorial;
- les persones amb mobilitat reduida severa;

Tanmateix, les persones de la tercera edat i la resta de ciutadans també es beneficien dels
plans de mobilitat adaptada.

La mesura s’haura de coordinar amb la 4.06, referent a I'elaboracio i execucié d'un pla de
mobilitat adaptada al transport ferroviari, i amb la 3.06, enfocada a la millora dels segients
aspectes dels intercanviadors:

- la seva accessibilitat, tant en els itineraris com en les propies instal-lacions;
- els equipaments;

- els aparcaments per a vehicles privats i bicicletes;
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- la informacio i la senyalitzacio;

Aixi doncs, les actuacions previstes als intercanviadors hauran d’incorporar criteris de disseny
universal adaptats per a les PMRs en els seus diferents graus.

Per tant, en primer lloc, es proposa la redaccio d’'un pla de mobilitat adaptada que haura de:

- diagnosticar les caréncies i obstacles, tant fisics (barreres infraestructurals) com
perceptius (comunicacié i senyalitzacio),

- proposar les mesures correctores per tal de garantir la maxima adaptacio i accessibilitat
pels usuaris;

En segon lloc, I'elaboracié i I'execucié dels projectes derivats.

El pla de mobilitat adaptada als intercanviadors de transport public de superficie s’haura
d’'implantar de manera coordinada amb la participacié d’operadors, gestors d’infraestructures,
ajuntaments afectats i amb la gestié de I'Autoritat Territorial de la Mobilitat de les comarques
gironines.

Document de referéncia: http://www.portalsocial.net/DBS/a/materials/accessibilitat/index.htm

Ambit d’actuacio

El conjunt d’intercanviadors de les comarques gironines.

Objectius especifics a aconseguir

Garantir I'accessibilitat universal i millorar les condicions de confort i seguretat dels
intercanviadors de TPC.

Augment i fidelitzacié de la quota d’usuaris del transport public de superficie.

Promocié de la mobilitat intermunicipal en transport public de superficie.

Actuacions a dur a terme

3.17.01 Redaccio del Pla de mobilitat adaptada als intercanviadors de TPC de superficie (en
coordinacié amb la redaccié del Pla de millora dels intercanviadors).

Grau d’eficacia sobre els objectius generals

Objectiu Grau d’eficacia
Competitivitat Incidéncia baixa
Integracié social Incidéncia alta
Qualitat de vida Incidéncia alta
Salut Incidéncia baixa
Seguretat Incidéncia baixa
Sostenibilitat Incidéncia baixa

Responsables de la mesura

Agents Implicacio
DPTOP - Secretaria per a la Mobilitat Finanga / Planifica
Ministeri de Foment Financa
Operadors i gestors d'infraestructures de Transport Public Col-lectiu Explota

Teixit social de les comarques gironines Opina



Comarques Gironines

Bona practica

Experiéncies europees:

* Informe CERTU “Accessibilité de la voirie et des espaces publiques”.

* Informe “Cost” (programa europeu) octubre de 2005: “Accessibilité des autocars et bus a
longue distance pour les personnes a mobilité réduite”.

*» Les bus et leurs points d’arréts accessibles a tous, Guide méthodologique, 2001, CERTU —
Collection références.

www.certu.fr

Experiéncies locals:

Recentment s’han adaptat a persones amb mobilitat reduida quatre estacions més del metro
de Barcelona:

Sagrera (L1 i L5), Sagrada Familia (L2 i L5), Girona (L4) i Can Serra (L1). Les obres han
consistit en I'adaptacié general d’accessos, la instal-lacié d’ascensors i d’'encaminaments per

a invidents.
Aquestes actuacions que milloraran la mobilitat dels usuaris han comportat una inversié global

de més de 6,5 M€.
Passarel-la de correspondéncia de Sagrada Familia.

Valors locals de seguiment
Seguiment 2008 Objectiu

Nombre d’intercanviadors adaptats Vini 90%

Indicadors PdM associats
2

Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM) relacionades
1-4-5-15

Cost de les actuacions

. . DPTOP- Ministeri de
Actuacio DGTT Foment TOTAL

3.17.01 25% 75% 55.000 €
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Calendari de les actuacions

Actuacié 2010 2011
3.17.01 e

2012

2013

2014

2015




Comarques Gironines

3 18 ESTABLIR DISPOSITIUS ESPECIALS EN PERIODES ESTIVALS | DE CAP
. DE SETMANA

Descripci6 de la mesura

La demanda de mobilitat en vehicle privat a les comarques gironines esta sotmesa a
importants canvis en funcid del periode de I'any, dia de la setmana i hora. En aquest sentit, el
desdoblament previst a moltes de les vies de les comarques gironines (C-260 fins a Roses),
anell de les Gavarres, permet la possibilitat de la reversibilitat d’'una forma relativament facil.

Aixi, es planteja 'ampliaci6 i millora dels dispositius especials existents en aquests periodes
temporals.

L’ATM de Girona i els municipis afectats podrien participar en el seu disseny.

Document de referéncia:

Ambit d’actuacio

Xarxa basica de les Comarques Gironines.

Objectius especifics a aconseguir

Reduir el cost unitari del viatge.

Actuacions a dur a terme

3.18.01 Estudi d'un Pla de dispositius especials per a les Comarques Gironines.

Grau d’eficacia sobre els objectius generals

Objectiu Grau d’eficacia
Competitivitat Incidéncia alta
Integracié social Incidéncia baixa
Qualitat de vida Incidéncia alta
Salut Incidéncia baixa
Seguretat Incidéncia mitjana
Sostenibilitat Incidéncia baixa

Responsables de la mesura

Agents Implicacio

Ajuntaments de les Comarques Gironines Opina

DPTOP - Secretaria mobilitat/ATM Opina
Executa / Finanga /

Servei Catala del Transit .
Planifica

Bona practica
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Carril addicional AP-7 als caps de setmana i estiu. Aquests tipus de dispositius ja s’han
experimentat a les comarques gironines. Aixi, a I’'AP-7, durant els periodes punta estacionals
ja s’habilita un carril addicional en sentit Barcelona.

Valors locals de seguiment

Seguiment 2008 Objectiu
Nombre de dispositius especials anuals Vini Vini +100%
Velocitat mitjana comercial (km/h) 45 60

Indicadors PdM associats
1-3-5

Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM) relacionades
11-15-18

Cost de les actuacions

Actuacio SCT TOTAL
3.18.01 100% 60.000 €

Calendari de les actuacions

Actuacio 2010 2011 2012 2013 2014 2015
3.18.01 -
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4 O 1 COORDINAR ELS DIFERENTS SERVEIS FERROVIARIS DE VIATGERS

Descripci6 de la mesura

L’optimitzacié en la coordinacié dels diferents serveis ferroviaris de passatgers a les
comarques gironines pot representar una important millora en les connexions i la
sincronitzacio horaria de les linies actualment en servei.

La correcta coordinacio dels serveis ferroviaris pot contribuir positivament en la millora de la
velocitat comercial del trajecte, en la facilitat per enllagar diferents serveis i en la competitivitat
d’aquest mitja de transport.

Per tant, es proposa la possibilitat d’'implementar mesures d’optimitzacié dels actuals serveis
ferroviaris de viatgers a través d’'un estudi detallat..

Documents de referéncia:

Ambit d’actuacio

Serveis ferroviaris de viatgers amb a les comarques gironines.

Objectius especifics a aconseguir

Optimitzar la coordinacié dels diferents serveis ferroviaris de passatgers a les comarques
gironines.

Millorar la velocitat comercial dels trajectes en aquest medi de transport..

Actuacions a dur a terme

4.01.01 Estudi d’avaluacié de les possibilitats d’optimitzacié de la coordinacié dels serveis
ferroviaris de viatgers

Grau d’eficacia sobre els objectius generals

Obijectiu Grau d’eficacia
Competitivitat Incidéncia alta
Integracié social Incidéncia alta
Qualitat de vida Incidéncia alta
Salut Incidéncia baixa
Seguretat Incidéncia mitjana
Sostenibilitat Incidéncia alta

Responsables de la mesura

Agents Implicacio
DPTOP - Secretaria per a la Mobilitat Gestiona / Planifica
Operadors i gestors d'infraestructures de Transport Public Col-lectiu Explota




Comarques Gironines

Bona practica

Valors locals de seguiment

Seguiment
Velocitat comercial dels trajectes ferroviaris amb 2 0 més etapes

Indicadors PdM associats
3-6

Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM) relacionades
3-10

Cost de les actuacions
Actuacid DPTOP-SM
4.01.01 100%
Calendari de les actuacions

Actuacio 2010 2011 2012 2013 2014
4.01.01

2008 Objectiu
Vini Vini + 5%
TOTAL
45.000 €
2015
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4 02 ESTUDIAR LA CREACIO D'UN SERVElI TRAMVIARI ENTRE SALT |
. GIRONA

Descripci6 de la mesura

Degut a la seva proximitat i al fet de constituir un continu urba, els municipis de Salt i Girona
compten amb unes fortes relacions de mobilitat, les de més elevada intensitat, amb diferéncia,
pel que fa a la mobilitat quotidiana entre dos municipis de les comarques gironines. Val a dir,
que el nombre de viatgers de les dues linies que connecten Salt amb Girona suposen un ter¢
del total de viatgers del conjunt de linies de 'ATM de Girona.

L’oferta actual de transport public, constituida per linies d’autobus, es proposa que sigui
reforgada per una linia de tramvia modern que, a més, enllaci diversos centres estrategics pel
que fa al sistema de mobilitat de Girona (estacio del TAV, estacié d’autobusos, Universitat de
Girona, Parc Tecnologic i cientific, etc.).

Document de referéncia: Estudi tramviari de I'anella de les Gavarres de la Diputacié de Girona

Ambit d’actuacio
Municipis de Salt i Girona..

Objectius especifics a aconseguir

Avaluar la viabilitat d’implantacié d’'una linia de tramvia modern que doni servei al continu urba
de Girona i Salt.

Actuacions a dur a terme
4.02.01 Estudi de viabilitat.

Grau d’eficacia sobre els objectius generals

Objectiu Grau d’eficacia
Competitivitat Incidéncia alta
Integracié social Incidéncia alta
Qualitat de vida Incidéncia alta
Salut Incidéncia baixa
Seguretat Incidéncia mitjana
Sostenibilitat Incidéncia alta

Responsables de la mesura

Agents Implicacio
Ajuntaments de les Comarques Gironines Autoritza
Diputacié de Girona Opina
DPTOP - Secretaria per a la mobilitat Autoritza / Planifica
IFERCAT Executa

Operadors de Transport Public Explota




Comarques Gironines

Bona practica

L’any 2004 va entrar en funcionament el servei tramviari la ciutat de Barcelona anomenat
TRAM, que connecta diverses zones urbanes de la ciutat i municipis adjacents.

http://www.trambcn.com/.

'~ TRAM

viu la ciutat

Sant Joan Dospi "\'

Barcelona

Les Aigies

L'Hospitalet de Liobregat

Comella de Liobregat

Valors locals de seguiment

Seguiment 2008 Objectiu
Redaccié de I'estudi - -

Indicadors PdM associats
1-2-3-5-6

Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM) relacionades
10

Cost de les actuacions

Actuacié DPTOP-sM TOTAL
4.02.01 100% 250.000 €

Calendari de les actuacions

Actuacio 2010 2011 2012 2013 2014 2015
4.02.01
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ANALITZAR LA VIABILITAT DE CREAR SERVEIS FERROVIARIS
4_0 REGIONALS CONVENCIONALS ENTRE GIRONA | BARCELONA PER LA
LINIA DEL MARESME

Descripci6 de la mesura

Les intenses relacions de mobilitat entre la comarca del Maresme i les comarques gironines
no estan actualment servides de forma adequada pels serveis ferroviaris existents a la linia de
la costa R1, que finalitzen el seu recorregut a Blanes o Maganet.

Aixi, la connexié ferroviaria entre Blanes i Girona, i entre el Maresme i I'area de Girona
presenta caréncies en el servei.

Aquesta manca de fluidesa en la continuitat (amb transbordament obligat a Macanet) del
servei ferroviari entre Barcelona i Girona pel Maresme, suposa una disfuncié en la connexié
entre aquestes arees amb una forta demanda de mobilitat.

Per tant, aprofitant la infraestructura ferroviaria existent, i per donar solucié de continuitat a la
demanda de mobilitat esmentada, caldria estudiar la viabilitat d’establir serveis regionals a la
linia R1 (inexistents actualment) entre Barcelona i Girona pel Maresme o prolongar els serveis
actuals de la linia R1 que finalitzen a Maganet.

L’esquema aproximat que es planteja en I'extensié del servei de la linia R1 en el seu tram
final: Sant Viceng de Calders — Vilanova — Castelldefels — Barcelona — Matar6 — Calella —
Blanes — Macganet - Girona és de 2 trens / en hora punta en el tram final Maganet - Girona,
amb un interval mitja de 30 minuts, i un total de 50 expedicions diaries en ambdods sentits.

Document de referéncia:

Ambit d’actuacio

Comarques gironines.

Objectius especifics a aconseguir

Analitzar la viabilitat d’optimitzar la connexié en transport public ferroviari entre Girona, el
Maresme i Barcelona per la franja litoral.

Connectar el Maresme i Barcelona amb Girona amb serveis ferroviaris regionals per la franja
litoral Millorar la connexié en transport public..

Actuacions a dur a terme

4.03.01 Analisi de la viabilitat de la implantacié d'un servei ferroviari regional entre Girona i
Barcelona per la linia de la costa (R1)

Grau d’eficacia sobre els objectius generals

Obijectiu Grau d’eficacia
Competitivitat Incidéncia alta
Integracié social Incidéncia alta
Qualitat de vida Incidéncia alta
Salut Incidéncia baixa
Seguretat Incidéncia alta

Sostenibilitat Incidéncia alta




Comarques Gironines

Responsables de la mesura

Agents

ADIF

DPTOP — Secretaria per a la mobilitat
Ministeri de Foment

RENFE

Bona practica

Valors locals de seguiment

Seguiment

Nombre d’expedicions ferroviaries diaries de tipus regional entre
Barcelona, Maresme i Girona

Indicadors PdM associats

1-2-3-5-6

Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM) relacionades
3-10

Cost de les actuacions

;2 Ministeri de
Actuaci6 DPTOP-sM " "~

4.03.01 50% 50%

Calendari de les actuacions

Actuacio 2010 2011 2012 2013 2014
40301 e

Implicacio
Explota
Planifica
Planifica
Explota

2008 Objectiu
- 20

TOTAL
40.000 €

2015
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4 04 ANALITZAR LA VIABILITAT DE MILLORAR LA FREQUENCIA DE PAS
. DEL SERVEI FERROVIARI REGIONAL VIC - RIPOLL - PUIGCERDA

Descripci6 de la mesura

Actualment, l'oferta del servei regional ferroviari del corredor interior Puigcerda — Vic,
pertanyent a la linia R3 de RENFE Operadora, amb I'estacié de Ripoll com a pivot entre les
capitals osonenca i cerdana, presenta uns intervals de pas molt dilatats:

- en el tram Vic — Ripoll, no s’arriba a una expedicié per hora (12 expedicions diaries per
sentit);

- en el tram Ripoll — Puigcerda, ni a una expedicioé cada dues hores (7 expedicions diaries
per sentit);

En hora punta al mati, en sentit Vic, Unicament existeix una expedicié des de I'estacié de
Ripoll, i en I'altre sentit, en direccié Puigcerda, ni tan sols una.

Per tal d’augmentar la participacié del transport public en la mobilitat del corredor, aixi com la
seva funcionalitat de connexié entre les comarques d’Osona, el Ripollés i la Cerdanya, es
proposa incrementar la freqiéncia de pas, amb un minim de:

- una circulacio cada hora;

- circulacions cada %2 hora als periodes punta del mati i de la tarda;.

Document de referéncia:

Ambit d’actuacio

El tram ferroviari Vic — Ripoll — Puigcerda..

Objectius especifics a aconseguir

Millorar la frequiéncia de pas i reduir el temps d’espera a la linia ferroviaria regional en el tram
Vic - Ripoll - Puigcerda.

Optimitzar la connectivitat intercomarcal en transport ferroviari entre Osona, el Ripollés i la
Cerdanya.

Es proposa incrementar la freqiéncia de pas, amb un minim de:
- una circulacioé cada hora;

- circulacions cada 2 hora als periodes punta del mati i de la tarda;

Actuacions a dur a terme

4.04.01 Analisi de la viabilitat de la millora de la freqUiéncia pas del servei ferroviari regional en
el tram entre Vic- Ripoll - Puigcerda (R3)

Grau d’eficacia sobre els objectius generals

Objectiu Grau d’eficacia
Competitivitat Incidéncia alta
Integracié social Incidéncia alta
Qualitat de vida Incidéncia mitjana
Salut Incidéncia baixa
Seguretat Incidéncia mitjana

Sostenibilitat Incidéncia alta




Responsables de la mesura

Agents

ADIF

DPTOP - Secretaria per a la Mobilitat
Ministeri de Foment

RENFE

Bona practica

Valors locals de seguiment

Seguiment
Expedicions diaries tram Ripoll — Puigcerda
Expedicions diaries tram Vic — Ripoll

Indicadors PdM associats
1-2-3-5-6

Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM) relacionades

3-10
Cost de les actuacions

;. Ministeri de
Actuaci¢ DPTOP-SM T

4.04.01 50% 50%

Calendari de les actuacions

Actuacio 2010 2011 2012
2.04.01 -

2013

Comarques Gironines

Implicacio
Explota
Planifica
Planifica
Explota

2008 Objectiu
14 50
24 50

TOTAL
40.000 €

2014 2015
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Comarques Gironines

4 05 REDUIR L'IMPACTE SOBRE LA MOBILITAT DE LA XARXA FERROVIARIA
. A LA TRAMA URBANA DE LES POBLACIONS PER ON CIRCULA

Descripci6 de la mesura

El tracat de les linies ferroviaries en superficie al seu pas pels nuclis urbans crea sovint
diversos efectes negatius en el teixit urba i en molts casos a la mobilitat, destacant I'efecte
barrera transversal al tracat.

Per tant, amb la voluntat d’integrar els tragats ferroviaris en els nuclis urbans i corregir els
impactes derivats de llur implantacio, la mesura proposa estudiar en detall les problematiques
en els nuclis urbans dels municipis de les comarques gironines afectats pel que fa a les
barreres de vianants i vehicles.

L’estudi haura de diagnosticar els principals impactes i proposar mesures correctores per
garantir la maxima permeabilitat i accessibilitat entre les diferents zones de la ciutat afectades.

Document de referéncia:

Ambit d’actuacio
Municipis amb tracat de linies ferroviaries en superficie que passin pel seu nucli urba.

Objectius especifics a aconseguir
Integrar el tracat de les linies ferroviaries en el teixit urba.

Optimitzar la connectivitat entre zones urbanes afectades pel tragat de les linies ferroviaries i
millorar la seva permeabilitat.

Millorar el paisatge urba i recuperar espais d’us public.

Actuacions a dur a terme

4.05.01 Estudi en detall sobre les problematiques derivades dels tragats ferroviaris al seu pas
pels nuclis urbans a les comarques gironines

4.05.02 Integracio de les linies ferroviaries als nuclis urbans

4.05.03 Redaccié6 dels projectes d’integracié de les linies ferroviaries als nuclis urbans

Grau d’eficacia sobre els objectius generals

Objectiu Grau d’eficacia
Competitivitat Incidéncia alta
Integracié social Incidéncia alta
Qualitat de vida Incidéncia alta
Salut Incidéncia alta
Seguretat Incidéncia baixa
Sostenibilitat Incidéncia mitjana

Responsables de la mesura




Comarques Gironines

Agents Implicacio
ADIF Explota
Ajuntaments de les Comarques Gironines Autoritza
Consells comarcals Opina
Diputacié de Girona Opina
DPTOP Finanga / Planifica
Ministeri de Foment Financa / Planifica
RENFE Explota

Bona practica
El Govern impulsa el soterrament del FGC a Palleja.

Les obres, amb una inversié de 8,5 milions d'euros, completaran la important actuacié de
soterrament i desdoblament del pas dels FGC per aquesta ciutat.

Mitjancant un passeig de vianants s'integraran les dues bandes de la ciutat, s'obrira un espai
de 58.000m2 que incloura una nova placa i es racionalitzara el transit de vehicles.

L’objectiu és obrir al ciutada el nou espai i racionalitzar el transit de vehicles, d’aquesta
manera, es reconvertira aquesta franja en una nova plaga i un passeig de vianants,
possibilitant la connexié de les dues zones de la poblacid, fins ara separades, d'una manera
natural i homogénia.

Permeabilitat de I'entorn: El nou passeig i la plaga permetran millorar la permeabilitat de
I'entorn i connectar les dues bandes de la ciutat fins ara dividides pel pas de les vies del tren.
Aixi, es donara continuitat als carrers transversals, i a més, es construiran 3 passos soterrats i
un pas elevat, que facilitaran aquesta comunicacié i encaix.

Valors locals de seguiment

Seguiment 2008 Objectiu

Projectes iniciats - 10

Indicadors PdM associats
3-4-6

Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM) relacionades
13- 15

Cost de les actuacions

Actuaci6 ~ pprop  Mpisterde TOTAL
4.05.01  50% 50% 70.000 €
4.05.02 0€

4.05.03 0€
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Comarques Gironines

Calendari de les actuacions

Actuacio 2010 2011 2012
4.05.01
4.05.02
4.05.03

2013

2014

2015




Comarques Gironines

4 06 ELABORAR | EXECUTAR UN PLA DE MOBILITAT ADAPTADA DEL
. TRANSPORT FERROVIARI

Descripci6 de la mesura

En consonancia amb la mesura 2.21, que proposa garantir 'accés universal mitjangant plans
de mobilitat adaptada, cal fixar I'atenci6 de manera especifica en els usuaris del transport
public ferroviari. La mobilitat adaptada a les parades interurbanes es desenvolupa a la mesura
5.08, per a les urbanes a la 5.19, per als vehicles de transport public 5.20, i per als
intercanviadors a la 3.17.

Cal elaborar i executar un pla de mobilitat adaptada que tingui en compte les necessitats de
tots els usuaris i promoure I'eliminacié de barreres de tota mena, aplicant els principis de
disseny universal i procurant entorns accessibles i de suport a les necessitats dels ciutadans
amb discapacitat i els seus diferents graus:

- les persones amb mobilitat reduida temporal: dones embarassades, persones que porten
cotxets infantils, persones carregades amb paquets, enguixades, en procés de rehabilitacié o
convalescents, etc.;

- les persones amb mobilitat reduida permanent: de tipus fisica, psiquica i sensorial;

- les persones amb mobilitat reduida severa;

Aixi doncs, la mesura pretén garantir 'accés universal al transport ferroviari, donant resposta
al marc normatiu que fixa la Llei 20/1991, del 25 de novembre, de promoci6 de I'accessibilitat i
supressio de barreres arquitectoniques, la qual, en el seu article 12, fa referéncia a
I'accessibilitat dels transports publics i disposa:

A) Les administracions publiques competents en I'ambit del transport public han d'elaborar i
mantenir permanentment actualitzat un pla de supressié de barreres i d'utilitzacié i adaptacié
progressiva dels transports publics col-lectius.

B) En qualsevol cas, el material de nova adquisici6 haura d'estar adaptat a les mesures
técniques que s'estableixin.

L’esmentada llei, desplega al seu torn el Decret 135/1995, de 24 de marg, en la qual els
capitols segon, tercer i quart contenen les disposicions sobre els diferents tipus de barreres
arquitectoniques, les urbanistiques, les de I'edificacio i les del transport. Aquests capitols es
complementen amb els corresponents annexos, que detallen les especificacions técniques
aplicables.

Concretament, en el capitol quart s’exposen les disposicions sobre barreres arquitectoniques
en el transport (BAT) i en l'article 35, les referents a les estacions de transport ferroviari
situades en I'ambit territorial de Catalunya, sobre les quals determina:

“pel que fa als espais d'accés a les instal-lacions, la vinculacié dels espais de servei i I'espai
d'accés als vehicles han de ser adaptats en les condicions establertes a I'apartat 3.1.3 de
'annex 3.”

En les estacions de transport ferroviari, pel que fa a l'accessibilitat, cal tenir en compte dos
aspectes:

1) Accessibilitat en la comunicacid, segons criteris establerts a I'annex 4 del Decret 135/1995.
2) Accessibilitat pel que fa a barreres arquitectoniques, en la qual s'han de considerar tres
conjunts d'espais:

- I'accés a les instal-lacions;

- la circulacio dels espais de servei ;

- I'espai d'accés als vehicles;

Per tant, en primer lloc, es proposa la redaccié d’'un pla de mobilitat adaptada al transport
ferroviari que haura de:

- diagnosticar les caréncies i obstacles, tant fisics (barreres infraestructurals) com perceptius
(comunicacio i senyalitzacio),

- proposar les mesures correctores per tal de garantir la maxima adaptacié i accessibilitat pels
usuaris;

En segon lloc, I'elaboracié i I'execucié dels projectes derivats.
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Comarques Gironines

Document de referéncia: http://www.portalsocial.net/DBS/a/materials/accessibilitat/index.htm

Ambit d’actuacio
El conjunt d’estacions ferroviaries de les comarques gironines.

Objectius especifics a aconseguir

Garantir I'accessibilitat universal i millorar les condicions de confort i seguretat de les
estacions ferroviaries.

Fidelitzar i augmentar la quota d’usuaris del transport ferroviari.

Actuacions a dur a terme
4.06.01 Execuci6 de les mesures d’adaptacio
4.06.02 Projectes derivats (7%)

4.06.03 Redaccio del Pla de mobilitat adaptada al transport ferroviari (en coordinacié amb la
redaccio del Pla de millora dels intercanviadors: mesura 3.6 a la pag. 138)

Grau d’eficacia sobre els objectius generals

Objectiu Grau d’eficacia
Competitivitat Incidéncia mitjana
Integracié social Incidéncia alta
Qualitat de vida Incidéncia alta
Salut Incidéncia mitjana
Seguretat Incidéncia mitjana
Sostenibilitat Incidéncia mitjana

Responsables de la mesura

Agents Implicacio
ADIF Explota
Ajuntaments de les Comarques Gironines Autoritza
Consells comarcals Opina
Diputacié de Girona Opina
DPTOP - Secretaria per a la Mobilitat Financa / Planifica
Ministeri de Foment Financa / Planifica
RENFE Explota

Bona practica

El DPTOP i Foment signen un conveni per a la millora de la xarxa de Rodalies de Renfe a
Catalunya.

L’acord signat avui entre el Departament de Politica Territorial i Obres Publiques i el Ministeri
de Foment pretén fer un pas endavant en la realitzacid d’obres necessaries que permetin
dotar Catalunya d’'una xarxa de transport public ferroviari de qualitat, i corregir, aixi, les
mancances actuals.




Comarques Gironines

El conveni inclou una inversié de 110 M€ per al desenvolupament de diverses actuacions,
entre les quals s’hi troba la reforma de I'estacid del Passeig de Gracia per adaptar-la a
Persones amb Mobilitat Reduida (PMR).

Valors locals de seguiment

Seguiment 2008 Objectiu
Nombre d’estacions ferroviaries adaptades - 75%

Indicadors PdM associats
2-6

Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM) relacionades
1-5

Cost de les actuacions

Actuacio ~ PPLOP~  Mnisteride TOTAL

4.06.01  50% 50% 5.000.000 €
4.06.02  50% 50% 350.000 €
4.06.03  50% 50% 60.000 €

Calendari de les actuacions

Actuaci6 2010 2011 2012 2013 2014 2015
2.06.01
2.06.01
2.06.01
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EA 5. Assolir un transport pablic de
superficie accessible, eficag i eficient




Comarques Gironines

5 01 DESENVOLUPAR EL ROUTER DEL TRANSPORT PUBLIC A LES
. COMARQUES GIRONINES

Descripci6 de la mesura

Actualment el web de mobilitat del DPTOP disposa d’'un Router del transport public que
permet especificar un municipi origen i un municipi desti, i obtenir totes les combinacions
possibles tenint en compte els autobusos interurbans i el ferrocarril. Escollida la combinacio,
'usuari obté informacié dels horaris disponibles de manera individual per a cadascuna de les
etapes del viatge. Els horaris no es tenen en compte a I'hora de valorar les alternatives i no es
calculen els temps d’espera en els intercanvis.

El nou Router que esta desenvolupant el DPTOP per a tota Catalunya ha de suposar un salt
endavant en disseny, funcionalitat i continguts. Entre d’altres, les caracteristiques més
destacades que es preveuen son:

- Interurba: que doni resposta a tots els possibles viatges interurbans dins de Catalunya

- Multimodal: que inclogui els operadors principals (autobusos DGTT,EMT i Mifo, FGC,
Renfe, Metro,

Tramvia)

- Connectat amb el transport urba: amb els diferents graus d’integracié que permeti cada
operador urba

- Vehicle privat / bicicleta / caminant: que permeti utilitzar conjuntament cotxe privat i
transport public, aixi

com que prevegi la possibilitat de trams a peu o en bicicleta
- Connectat al carrer: per donar adreces i possibilitats d’intercanvi (Guia de Carrers)
- Interconnectat: amb tota la informacié d’operadors i vincles als seus webs

- Amb horaris: que tingui en compte els horaris dels operadors, temps d'espera en
intercanvis i I'hora de

sortida o arribada, a I'hora d’escollir i valorar les alternatives a proposar.

- Sostenible;: amb eines i procediments que permetin assegurar el manteniment de la
informacio.

En aquest sentit, cal desenvolupar els protocols d’intercanvi d’'informacié necessaris per tal
que els serveis de transport public de les comarques gironines estiguin correctament
integrades dins del nou Router, aixi com realitzar la presa d’informacié necessaria, com
linventari de parades de transport public.

Documents de referéncia:

Ambit d’actuacio

Comarques Gironines.

Objectius especifics a aconseguir

Oferir al ciutada informacié complerta, precisa i actualitzada per escollir itineraris basats en el
transport public, porta a porta i en una data i hora determinades.

Ajudar a comparar les diverses possibilitats de transport.

Facilitar alternatives de transport en casos d’incidéncies.
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Comarques Gironines

Posar a disposicido dels diversos operadors una eina que els hi permeti actualitzar la
informacid relativa a linies, parades, horaris i incidéncies de la xarxa de forma agil.

Actuacions a dur a terme
5.01.01 Manteniment de la informacioé dels serveis de TP

5.01.02 Proporcionar informacio dels serveis de TP al DPTOP

Grau d’eficacia sobre els objectius generals

Obijectiu Grau d’eficacia
Competitivitat Incidéncia alta
Integraci6 social Incidéncia alta
Qualitat de vida Incidéncia alta
Salut Incidéncia mitjana
Seguretat Incidéncia baixa
Sostenibilitat Incidéncia mitjana

Responsables de la mesura

Agents
DPTOP- Direccié General del Transport Terrestre
Operadors de Transport Public

Bona practica

Valors locals de seguiment

Seguiment

Nombre d'operadors de les comarques gironines integrats al
Router del transport public de Catalunya

Indicadors PdM associats
3-6

Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM) relacionades
1-2

Cost de les actuacions

Operadors
Actuacio DPTOP- de transport
DGTT oL
public

5.01.01 100% 0%

Implicacio
Finanga / Planifica
Explota
2008 Objectiu
0 100%
TOTAL

0€
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