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Int roducci

El marc de treball del present document és avaluar ambientalment les propostes que el Pla
especific de mobilitat del Vallées plantej a per al seu " mbit dbéactuaci

Es important tenir present que, pel caracter transversal que juga la mobilitat en la nostra societat,

les aportacions de la planificacio de la mobilitat incideixen molt significativament en la manera

com les persones i les mercaderies es desplacen pel territori, existint un vincle clar entre la
mobilitat i |l es seves repercussions des dbéuna per:
géestions |1 i gad ecddelnivdll Soeioetondomin dels mimeipis? s t

Per tant, és imprescindible vetllar per tal que els plans de mobilitat responguin realment a les
exigencies i els reptes ambientals actuals.

En aquests termes, ®s innegabl e arhbéental, entesaxceniunat de | a
procediment de caracter eminentment preventiu i anticipatiu que permet incorporar

adequadament els condicionants ambientals en I'adopcié de decisions estratégiques, considerar

els impactes acumulatius derivats de la concurréncia amb altres plans i programes, i establir un

marc ambiental adient per als plans i els projectes derivats que caldra executar posteriorment.

1.1 Antecedents i objecte del Pla

En relaci - al Pla que sbéavalua, cal tenir en comp
determinacions complement " riesoDodedraei amiieemnti alordea |
territorial metropolita de Barcelona (determinacié addicional cinquena, apartat 1.a)). En concret,

sbestabl eix | a necessi Pladspepificidemobititatdel dallese real i t zar

El desenvolupament de la ronda del Valleés, el tram Granollers i Sabadell de la linia orbital

ferrovi “"ria o la via interpolar requereixen | a redac¢
assegur ar | 0 abjectus ambientals de dnebilitat del Pla, tal i com indica la memaria

ambient al . At s | 6avan-at estat de planificaci - de
potenci al de transvasament mo d a l exi stentlesa | 68" mbi f
determinacions oportunes per estructurar un sistema de transport public col-lectiu competitiu, que

presti especi al atenci - a | a xar xda xah@dewaviariausos i nt
(existent i pl ani fi cada) guenlhoeldonigdirestiugsotae pdlifiquest er canvi ¢
urbanes dbéaparcament. Aquest Pla podr”™, si escau, cc
segregades per autob%s aix2 com establir criteris d

suport als desplagcaments en autobus.

Il Generalitat de Catalunya
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Lébobjectiu del odPdial ietsapte ckefli cVadlel n8 ( PEMV dbéara en e
mobilitat al Valles Oriental i Occidental per contenir les determinacions per assolir:

1 Millorar la qualitat del sistema de transport
1 Afavorir la connectivitat i equilibri territorial del sistema de mobilitat
1 Garantir accessibilitat del sistema
1 Afavorir el transvasament modal cap a modes més sostenibles (de viatgers i mercaderies)
1 Reduir les externalitats generades pel transport:
o Impacte atmosferic i mitigacio del canvi climatic
0 Moderar el consum
o Reduir | daccidentalitat
o Incorporar les noves tecnologies en la gestio i informacio de la mobilitat
Ai x2 doncs, ®s objecte dbéaquest estudi donar respos
g obal a | 6" mbit del Vall s tenint en compte els ¢
ambientals.

L6 mbit territor i &lmunitipid quePddminstrasivament doknen part de les
comarques del Valles Occidental i el Valles Oriental, tot i reconéixer les dinamiques
supramunicipals i regionals que hi tenen lloc.

1.2 Marcnormatiud 6 aval uaci - ambi ent al
La Llei 21/2013, de 9 de desembr e, déavaluaci - ambient al m
| 6aval uaci - ambient al d eslqsepqléndenisefectgs significatiassebse i pr oj ec

el medi ambient. Tanmateix, segons la disposicié addicional vuitena de la Llei 16/2015, del 21
de juliol, de simplificacié de l'activitat administrativa de I'Administracié de la Generalitat i dels

governs locals de Catalunya i d'impuls de l'activitat economica, mentre no es real itza
de | a normativa catalana a |l a normativa b"sica est
ambiental és la Llei 6/2009d e | 28 dobéabril , aldépansaprogrames, -senpm@b i e nt

quan no es contradigui amb les prescripcions de dita normativa estatal.

Amb tot, d 6 a ¢ 06 a dedardibpodicid adgicianal esmentada de la Llei 16/2015, el

planejament que estableixi el marc per a la futura autoritzacié de projectes i activitats sotmesos

a avalwuaci - déi mpacte ambient al O gque pugui tenir

Natura2 000 i PEI N ®s o0 b jbientatestratégicaovdmaria.aci - am

Atenent al marc normatiu detallat, un cop r eal it zada |l a sollLlicitud do6i:
déavaluaci - ambiental, dutes a terme | es consultes
déAbast, |l 6article 20 de I a LI ei 21/ 2013 estableix
estratégicaconsistei x en |l a redacci - dbébun Estudi Ambient al Es:
El s continguts ddbagquest seran el s que establ ei x

complementats amb els nous aspectes que es deriven de la Llei 20/2013 (annex IV).

Il Generalitat de Catalunya
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Enconcret,pel que fa a |l a consideraci- del vector del <can
exigeix |l a Llei estatal dbéavalwuaci+- ambiental, caldr
de la Llei 16/2017, de I'1 d'agost, del canvi climatic.

Ai x2 docnocrsd, admbba e | marc nor mati u esmentiAnbientah cont i nu
Estrategic del Pla especific de mobilitat del Vallés.

Simult " niament al tr " mit doéexposici- p%Wblica de | a c
aquesta també es va sotmetre a consulta de les administracions publiques afectades, entre les

quals | 6, rgan ambiental. Prenent en consideraci - e
el aborat |l a proposta final de PEMV i, a tal efecte,
banterior EAE que ho requerien. El present EAE, ]
procedi ment déavaluaci - ambiental, conformen | dexp
complertqueesvaremetrea | 6, r gan.

Tal i com estableix la normativa vigent, lebx pe di ent déaval uaci haeatahbi ent al

objecte doébuna an”lisi t c n Emrccansggigncia,padirecciodenerbld , r gan ar
de Pol 2tiques Ambient al s i Me d i Natur al h a f or mu
Estrategica, la qual, déacord amb | a | egislaci- vigent, ®s cons
determi nant que posa fi al procedi ment Eldélaval uaci
Document resum del pr ocedisndeannta | d & azvaa | eul a cci adat ai nmbgi uet n t da

Declaracié6 Ambiental Estratégica.

1.3 Relacié amb altres plans i programes

A continuaci - es recopilen aquells plans i progr am
coneixement per tal de recollir les incidéncies previsibles sobre els plans sectorials i territorials
concurrents, t al [ com estableix I a LI ei 21/ 2013,
superposici -, entre si, i amb el Pl a objecte doest
rell evants que sob6bhagin dealtuariir amMaguresitddrlaci - en |

A aquests afectes es consideraran els seglients grups de plans i programes:

1 Instruments de planejament territorial i urbanistic
1 Plans territorials sectorials

1.3.1 Planejament territorial i urbanistic

1.3.1.1 PlaTerritorial General de Catalunya

EIPl a Territorial Gener al de Catalunya (PTGC), aprov
defineix els objectius déequilibri territorial doéin
perseguei x atraure | 6act i vidlstidarts i acdneegur ars aivellsldss espai s

Il Generalitat de Catalunya
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qualitat de vida independents de | 6" mbit territoria
equilibrat i que preservi el medi ambient.

El PTGC articula |l es propostes en tres | 2nies dbéact
1T Definici- dbéestrat gies:
Territori:

o Promoure el creixement de Catalunya com a regio relligada i integrada en el marc
de la UE i internacional.
o Promoure el creixement de Catalunya com a regié relligada i equilibrada
interiorment.
Cal puntualitzar que per al 6 assol i ment débaquests objectius,
estratégics directament lligats amb la mobilitat: reforgar les connexions amb altres regions
imi Il l ora de | 6accessibilitat gl obal del territori

Qualitat de vida:
0 Assegurar el desenvolupament sostenible preservant el medi ambient.

0 Assegurar bons nivells de vida i dotacié adequada en serveis i equipaments.
A tal efecte, es fa notar l a necessitat dbéact
atmosf rica i, aix? matei x, labasedequalsevoldécsid "~ | i si am
territorial o sectorial.

Economia:
o Potenciar el desenvolupament global del pais i assegurar-ne la competitivitat.
o Potenciar Catalunya com a centre de decisions economiques i com a centre
financer.
En aquest bloc, es preveu la necessitat de millorar les xarxes de distribucio i

comercialitzaci - a trav®s dobéassegurar l es infra

déampol |l a.

T Definici- del mo d el territorial, a partir dodass

cadasc u n . En concret, a | " mbit dbédestudi es consi d
0 Sistemes dbéexpansi - i déarticulaci - del si s

format pel sistema urba de Sabadell + Terrassa + part del sistema de Barcelona
a les dues comarques del Vallés.
o Sistemes de reequilibri metropolita, format pel sistema urba de Granollers + Sant
Celoni + les polaritats de Cardedeu i Llinars.
En el camp de les comunicacions, es considera que cal aconseguir que tots els territoris
de | 6" mbit t er r ipblianaitrabhllin thterrelacionadaenant imuetperdant,

cal potenciar | es relacions amb modes de transp
i mportant que es potencipyn |l es relacions en | 6" n
reforcar infraestruct ur es com autopistes i trens doéalta vel

Il Generalitat de Catalunya
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9 Directrius per a la formulacié de plans: considerades com a peces basiques per a
| 6acompl i ment dels objectius encomanats. Es cons
el PTGC respecte als sistemes de la proposta han de ser parametres de referéncia
obligada per als plans sectorials.

1.3.1.2 Platerritorial metropolita de Barcelona

Els Plans Territorials Parcials sén els instruments per a definir els objectius d'equilibri d'una part
del territori de Catalunya i el marc orientador de les accions que s'hi emprendran per tal d'avancar

cap a una determinada visié de futur. En el cas que ens ocupa, ésd 6 apl i caci - el Pl a t
metropolit”™ de Barcelona (PTMB dbéara en endavant), |
comarques de | 86Alt Pened s, el Baix LI obregat, el B
Occident al i el Vall s Oriental. El PTMB es va apro
i, déacord amb el seu car " c saemelspagijeptstermes:nt t err it or i i
1 La definicid dels nuclis especialment aptes per a establir-h i equi paments dbint
comarcal.

T Lébassenyal ament dels espais doéinter s natural

T La definici- de |l es terres do¥%s agconservarloa o f or e
ampliar per |l es seves caracter2stiques dbéextensi
T Léempl a-ament dobéinfraestructures.
T Les "rees de protecci - de construccions i dbébespa
1 Les previsions de desenvolupament socioeconomic.
1 Les determinacions per a la planificacié urbanistica.
Per a | 6estructuraci - de |l es propostes, el PTMB, S
parcial s, establ ei x tres Ssubsistemes territorial s
déassemt am i el sistema dbéinfraestructures de mobil
determinacions per a cadascun dbéaquests sistemes qu
directa amb | 6objecte del PEMV o de |l a tasca dobéaval

Sistema dbébespais oberts:

El sistema dbébespais oberts compr n el s, | cl assi fi
urban2stic en el moment de | 6aprovaci -, del i mitaci
que han de ser preservades de la urbanitzacié i, en general, dels processos que poguessin

afectarne negativament els valors existents. EI PTMB r e

1 Espais de proteccid especial pel seu interés natural i agrari: que comprén aquells
espai s que f ohitsue protepc edtablertd €énta normativa sectorial i aquells

gue <cal preservar per |l 6inter s intr2nsec del s
déinter s natural, com a “"rees doébusos agraris i
| 6equi | i bental. Ageestd eatedoiia suposa un grau de proteccié altament

restrictiu en quant a possibilitats de transformacia.

Il Generalitat de Catalunya
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1 En el cas de les comarques vallesanes, un 70,24% del territori té consideracio de sols de

protecci - especial . Do mgtatéus 4654%) eomesppmayespais gai r e b ®
recollits en alguna figura de proteccié especial (Parc Natural del Montseny, Serra de

Coll serol a, Parc Natural de Sant Ll oreni- de Munt
Corredor, entr e do a protec@dsespecialfamiu matetc® juddicd es d

situen majoritariament a les franges nord-oestisud-e st del Vall s, exceptuan
Gallecs. La resta dels sols que tenen consideracio de proteccié especial segons el PTMB
corresponen, doncs, aespaiscl au per al mant eni ment de |l a conne
xarxa dbébespais oberts. Es tracta principal ment d

la influencia de la periurbanitat, mantenen uns valors naturals, socials i territorials
déi mport " ncia.

1 Espais de protecci6 especialdelavinya: que s-n “"rees dobéalt wvalor ac
de vinya amb denominaci - dbéorigen, indicacions ¢
ecologiques. Aquesta categoria també presenta un grau de proteccié restrictiu en quant
a possibilitats de transformaci - per, no sebdbn de

1 Espais de proteccio preventiva: inclou els espais no urbanitzables amb valor ambiental
0O paisatgzstic, sovint per la condiciansdbespai d
els espais oberts de proteccié especial.

EI planejament del sistema ddédespais oberts no nom®s
i mport "ncia intr2nseca, sin- que tamb® realitza | 6e>
conjunt i plantejar quins son els principals espais que actuen com a connectors entre els ambits

amb valor ambiental. Atenent a aix0, el mapa que segueix mostra un eix connector molt important

que travessa el Vallés del sud-oest a nord-est, practicament paral-lel a la costa, i diversos eixos

que connecten la part nord-oest amb la part sud-est, perpendiculars a la mateixa costa. Sobretot

en el cas doboaquests eixos perpendiculars a |l a costa
bona part amenagada per continus urbans, exercint aquests una certa pressio sobre els eixos

connectors.

Il Generalitat de Catalunya
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Figura 1.

Mapa del sistema dbdespais

oberts a |l es comarques

i

Generalitat de Catalunya

Departament de Territori | Sostenibilitat
Direccio General d’Infraestructures
de Mobilitat

Font: Cartografia del PTMB (DTES)

Espais amb 6 juridica Xarxa Natura
. espais PEIN, Parcs de la Diputacié de Barcelona |
altres (consorcis) en zones urbanes

Espals de proteccié especial pel seu interés natural | agrari

Espais de protecci6 especial de la vinya

Espais de prolecci6 preventiva
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Si st ema

dbassent ament s:

El PTMB estableix les pautes per a una evolucié urbanistica que respongui als criteris del PTGC

i que sigui coherent amb les aptituds i condicions de cada lloc del territori mitjancant el

reconei xement dels assentaments existents, |
estructura nodal de refer ncia. La taula que
PTMB en els municipisde!l 6 " mbit dbéestudi

Taula 1. Estratégies del PTMB pel que fa al sistema d'assentaments

TIPUS

NOMBRE

PREVISIO DEL PLA

Centres urbans

32

Reforcament de les seves funcions urbanes aixi com la
dot aci d 6 a q uegdipamsentsereqessaris que
per metin compaginar el de
funcions amb un elevat nivell de qualitat de vida dels seus
ciutadans.

Noves centralitats urbanes

20

Noves peces urbanes que poden assolir un paper de centre
urb”™ al servei a " mbi t s (idbnées
per a equipaments dbéescal a
economica intensiva). Caldra que siguin contiglies i
integrables als teixits urbans existents o amb les seves
extensions i hauran de tenir una elevada accessibilitat en
transport col-lectiu.

Arees especialitzades
industrials a transformar

Arees industrials existents en sol urba que presenten
posicions urbanes actualment centrals, amb les dificultats
diverses que aix0 comporta (manca de connexions amb
xarxa viaria principal, generadores de molesties).

Creixement mitja i moderat

33

Nuclis o arees de mitjana o petita dimensié urbana que per
les seves condicions de sol i de connectivitat poden tenir un
creixement proporcionat a la seva realitat fisica com a arees
urbanes.

Millora urbana i complecio

12

Nuclis i arees urbanes que per la seva petita dimensié no
tenen capacitat per a estructurar extensions urbanes o que
no disposen de sol fisicament apte per a la urbanitzacié o
gue tenen un baix nivell do|

Manteniment del caracter

rural

49

Cal incloure aguests assentaments en el sol no urbanitzable
i establir les normes adequades per al manteniment del seu
caracter.

Arees de reduccié/extincié

Arees que comporten una extrema contradiccid amb els
criteris de planejament territorial, en les quals es considera
socialment rendible abordar la seva reduccié o extincié.

Arees  de localitzacio
débequi pament s

24

Areesnecessitades ddaquestes dotac
previstes per les reserves urbanistiques del planejament
vigent.

Font: Elaboraci6 propia a partir de la informacié del PTMB

Generalitat de Catalunya
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Figura 2. Sistema d'assentaments

{:} Centre urba consolidat> 100.000 hab
Subcentre principal del continu urba

Centre urba consolidat 10.000 - 40.000 hab
Centre urba consolidat<10.000 hab

Noves centralitats

Creixement mitja

s @0 W

Creixement moderat
O Millora urbana i complecié
Manteniment caracter rural

Arees especialitzades industrials a transformar

Reduccio-extincio

= 0OX

Localitzacié equipaments

Font: Elaboraci6 propia a partir de les bases cartografiques del PTMB (DTES)

Sistema doéinfraestructures de mobilitat

El PTMB persegueix, per una banda, la millora i extensié de la xarxa existent per tal que el
transport public i el transport ferroviari de mercaderies tinguin un paper més rellevant en la
mobilitat de la regié metropolitana i, a banda, incorpora les propostes que apareixen als
instruments de planejament sectorial, i concreta la seva implantacié sobre el territori (també es

proposen un segui't ddactuacions qQque no apareixen en
indicades com a propostes en estudi).

Les principals actuacions previ sadas¥dléesadrecldhdB que af e
| 6apartat 2.1.1 de |l a Mem,ria del PEMV.

A banda, cal tenir en compte que el PTMB tamb® va
ambiental estratégica. A tal efecte, i atenent al principi de subsidiarietat en el planejament, cal
prendre en consideracié les determinacions que estableix la Memoria Ambiental del Pla (que

correspondr i aDaoac ulnbeannto nreensauum d e | procedisegensel ddédaval u:
nou marc normatiu déavaluaci- ambiental)
Concretament, en | es di sposicions dbéordre ambiental, es f

ambiental dels instruments de desenvolupament posteriors:

Generalitat de Catalunya
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1 Millores ambientals de vies existents en espais oberts
1 Gestio de la xarxa viaria

1T Concreci- dobeines i estrat gies pel transport de

Alhora, recull un seguit de mesures protectores, correctores i compensatories per als instruments
de planificacié derivats del Pla. Les més rellevants de cara al PEMV soén:

1 MCY7: La implantaci6 de les noves infraestructures de mobilitat i les millores de gesti6 de

|l es existents han doest ar pamenbdelds asseatamerss parmb

evitar etapes transitories que generin impactes negatius sobre la mobilitat i el medi
ambient. Al pla es llisten les actuacions establint un ordre de prioritats per totes elles, i a
la memoria ambiental es llistentambéestablint una prioritat per
de mobilitat sostenible a la regio.

el de:

| 6est ¢

T MC10. Mesures generals per a | a preservaci - i n

seguit de mesures geneériques per a tots els planejaments derivats i projectes referents
al paisatge.

1.3.1.3 Plans directors urbanistics

Els Plans directorsur ban2 stics (PDU déara en endavant)

a terme la planificacié urbanistica del territori en coheréncia amb el planejament territorial. Els
correspon establir les directrius per a coordinar I'ordenacié urbanistica d'un territori d'abast
supramunicipal, el desenvolupament urbanistic sostenible, la mobilitat de persones i mercaderies
i el transport public, les mesures de proteccié del sol no urbanitzable i els criteris per a la seva
estructuracié organica, la concrecio de les grans infraestructures i la programacio de politiques
supramunicipals de sol i habitatge. Els plans directors urbanistics vigents que af ect en

definit pel Pla especific de mobilitat del Vallés i que sén rellevants per a la seva definicié son els

0" mbit

gue es llisten a continuacio, detallant-s e 6n | es principals propostes en ma

consideren doéinter s per | 6abast del present

{| Pla director urbanistic per a I'ordenacid del circuit de velocitat de Barcelona i Catalunya

Aquest PDU planteja la revisi: del mar c
Catalunya per fer front a les noves demandes i necessitats de la instal-laci, replantejant

docume |

ur banz2s

iadaptantaspectesj a continguts en | 6annedenous.Emrelaies peci al i

amb la mobilitat, el pla es marca com a fita replantejar el funcionament de la mobilitat aixi
com la ordenacié dels espais vinculats (accessos i aparcaments), impulsant les
infraestructures de transport col-lectiu. També aborda la concrecio i delimitacié de
reserves de sol per a infraestructures corresponents a la xarxa viaria i ferroviaria.

En concret, en relacié a les xarxes de mobilitat territorial i terrestre el PDU proposa:

o Sistemaferroviariiconstrucci - ddbuna nova estaci

ferrovi “"ria [ rodali es R3. El PDU
desdoblament de la via de rodalies R3.
o Sistemaviarii e | PDU i ncor po meservavisgidpard & pdvatrag
de la C-17 i la C-35. Aixi mateix proposa mesures per minimitzar el seu impacte,
Il Generalitat de Catalunya
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m

tals com la construccié de passeres per a vianants que comuniquin ambdos
costats de la C-17 i la C-35.

A banda, el PDU proposa la construccio de noves infraestructures que contribueixin a
potenciar la connectivitat social entre els ambits de desenvolupament del PDU, tals com
creuaments inferiors de la via del ferrocarril, creuaments superiors de les traces viaries
principal-gJaCelditaCi3b AP

Figura 3. Xarxa de mobilitat del PDU

Font: Pl "nols do6éordenaci- del PDU (Registre

9 Pla director urbanistic per a la delimitacié i ordenacié del Centre Direccional de

Cerdanyola
Aquest PDU pretén garantir la formacié i consolidacié del Centre direccional de

Cerdanyola, establint-ne la ordenaci6 per completar el seu desenvolupament, adequant
la ordenacié als requisits i criteris derivats de les resolucions judicials dictades i
incorporant els terrenys destinats a sistemes generals del sector del Parc Tecnologic del
Valles. Es proposa un model urba complex, compacte i cohesionat en qué
sb6binterrelacionen els usos de base econ,

grans espais que tenen consideraci- de parcs

Generalitat de Catalunya

Departament de Territori | Sostenibilitat 15
Direccio General d'Infraestructures

de Mobilitat

de

mi

Pl ane|

ca

a ml

terr



Estudi Ambiental Estratégic

A nivell de mobilitat, la proposta contempla:
0o Manteniment del sistema viari ja executat en el decurs dels desenvolupaments
dels planejaments anteriors.

0 Mantenimentde lareservaqueha de per metre | a dotaci:- dobuna
Barcelona-Val | =~ s, gue <creua transversal ment i d e
Tamb® es preveu el mant eni ment de | a reserva
ajustant la traca prevista en els planejaments anteriors.

Previsi:- dbéun vial -papaft lLtemphet daul 6pceseasi
Supressi - del vi al de vora sud previst al P

Cugat i Cerdanyola.
Figura 4. Estructura viaria del PDU

Font: Planolsd 6 or denaci - del PDU (Registre de Planejament U

9 Pla Director Urbanistic per a la concrecid i delimitacié de la reserva de sol per a
I'establiment de la linia orbital ferroviaria
Léobjectiu dobaquest PDU ®s gadarcanstruccio deladiniali sponi bi
Orbit a | Ferrovi "ria (LOF dbéara en endavant) a tr
regulacio de les reserves que siguin necessaries peralasevaf unci onal i t at . Léact
nivell global, pretén connectar ferroviariament les principals ciutats de la primera corona
metropolitana sense haver de passar per Barcelona. Els municipis que resulten afectats
per aquest Pla, dins de les comarques vallesanes, son: Barbera del Vallés, Sabadell,
Santa Perpétua de Mogoda, Viladecavalls, Granollers, la Roca del Vallés, les Franqueses
del Valles, Mollet del Valles, Montmeld, Montornés del Vallés, Parets del Vallés i Vilanova
del Vallés.

""l' Generalitat de Catalunya N
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La proposta contempla trams de nova construcci
ADIF/RENFE. En concret, elsnoustrams previ st os di nsdo$\allesddn:t del s
o Martorell T Terrassa, per Abrera, Esparraguera i Viladecavalls
0 Sabadelli Granollers, per Barbera del Valles, Santa Perpétua de Mogoda, Mollet
del Valles, Parets del Valles i Montmeld. Aquest tram aprofita part de la linia de
Vic en el seu pas per Mollet i Parets
o Granollers i Mataro, per la Roca del Vallés

Figura 5. Tracat de la LOF

+ % ¢
‘i »7_,..~/(5/RANOLLERS - MATARO

/ — Infraastrectura axistant
P

Mowva infrasstruciura

MATORELL - TERRASSA

Font : Pl "nols dbdordenaci - del PDU (Regi)stre de Pl anej

1 Pladirector urbanistic de 'ACTUR Santa Maria de Gallecs (2005)
Aquest PDU estableix | es directrius per tal de ¢
de | 6 ACTUR d ede Gallets (HicaMeMall, Mollet del Valles, Parets del Valles,
Montcada i Reixac, Palau-solita i Plegamans, Santa Perpétua de Mogoda i Polinya),

donant resposta a les condicions de context i a les singulars caracteristiques fisiques i
ambient al débaquest territori

En quant a infraestructures generals de comunicacions, el PDU contempla:
o Reserva de s, | per al tra-at de Il a | 2nia del
0 Reservade s0l per al tracat de la carretera Interpolar nord, recolzada sobre la C-
155 (Granollers i Sabadell), en direccié est-oest a través del parc central
supramunicipal.
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1.3.2 Planejament sectorial

1.3.2.1 Pla director de mobilitat del Sistema Integrat de Mobilitat Metropolitana de
Barcelona (2020-2025)

Léobj ect e diceetdrssde rRdbilitan & el desenvolupament territorialitzat de les Directrius

Nacionals de Mobilitat i defineixen els objectius i les linies prioritaries de mobilitat a nivell de

vegueria. L 6 © nde les comarques vallesanesqueda incl , s di ndgirecdeedel 6" mbi t ¢
mobilitat (pdM) de | 6anomenat Sistema iardeleng¢(CSBMMB)de mobi | i
per al periode 2020-2025, aprovat definitivament el 14 de juliol de 2020. Cal tenir en compte que

| 6arti cul ac PEMVdacbincidittevhparalmeert| i , a tal efecte, sdha tr
coordinada entre les administracions promotores de cadascun per tal de garantir la coheréncia

entre ambdos.

El pdM ®s | 6instrument per planificar 1l a mobilitat
modes de transport que en formen part, tant de persones com de mercaderies. El pla vol

aconseguir que els desplagaments siguin el maxim de sostenibles, eficients i adaptats a les

necessitats de la ciutadania i, alhora, donar resposta als multiples reptes que el sistema de

mobilitat planteja actualment o les incerteses que es presenten en una societat canviant i en

constant evolucio.

A continuaci6 es recullen els objectius i subobjectius que es fixa el pdM:

Objectiu 1. Mobilitat saludable i sostenible

1 Transvasament modal cap als modes més sostenibles i una minimitzacié de la distancia
dels desplagaments.

1 Menys consum energeétic i menys impacte de la mobilitat al canvi climatic.

1 Millora de la salut de les persones i la minimitzacié dels costos socials.

T AMfavorir | 6activitat f2sica de |l a pobl aci

Obijectiu 2. Mobilitat eficient i productiva

1 Incrementar I'eficiéncia del model de transport afavorint I'optimitzacié socioeconomica del
sistema.

1 Nous llocs de treball amb especial @mfasi en els sectors de les noves tecnologies.

1 Fomentar nous models de negoci que aprofitin les oportunitats que sorgeixen de
I'economia circular i innovadora.

Objectiu 3. Mobilitat segura i fiable

T Reduir | 6accidentalitat i mill orar | a percepci
1 Sistema de transport public fiable i responsable amb la poblacié usuaria.
1 Promoure espais segurs i de qualitat per als modes actius.

Obijectiu 4. Mobilitat inclusiva i equitativa

T Garantir | 6accessibilitat del sistema de mobil it

Generalitat de Catalunya
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1 Garantir les necessitats dels diferents tipus de persones del sistema de mobilitat.
T Incorporar |l a perspectiva de g nere i doéedat en

Obijectiu 5. Mobilitat intel-ligent i digital

9 Acostar les noves tecnologies de la mobilitat a la ciutadania i a les empreses.
1 Impulsar una mobilitat digital al servei de les necessitats de mobilitat ciutadanes.
T Preparar el sistema de mobilitat pels reptes que

Per t al ddassolir aquest s8ombspresqtuieu s,60 aaltlo@adMeas ehor
déactuaci

Seguint el pdM 2013-2018, el vigent pdM també defineix uns territoris amb determinacions
concretes, tot i que en el nou pdM 2020-2025 es defineixen dues tipologies de territoris (els
sub"mbits i els corredors sper Paell guper ifdeasMalted &¢ imb i d 6 a

es recullen a continuaci- |l es implicacions db6aquest
9 Partdels municipisdelsdos Valesqueden i nclosos en | 6" mbit fAZona
de | 6ambient at mosf ,conhceetafedtiaduélisndué formen pavt @eAld
Zona de Protecci- Especial de | 6ambient atmosf r
1 Part dels municipis de les comarques vallesanesqgueden i nclosos en | 6" mbit
centr al i Bai xa densitato.

1 Els dos Vallés queden compresos en tres tipologies de corredors per a la prioritzacié
déactuaci ons:
Figura 6. Delimitaci6pera | a pri oritzaci - dbdactuacions

[ Ambit simms
% Municipi amb impactes ambientals

rellevants provinents de la mobilitat

- Barcelona

Corredors per |a prioritzacié d'actuacions

Tipologia 1a:
- Infraestructura viaria amb peatge.
Alta activitat economica.

Corredor ferroviari d'alta capacitat.

- Tipologia 1b - Sense estaci6 de tren

Tipologia 2a:
- Infraestructura viaria lliure de peatge.
- Alta activitat economica.
- Corredor ferroviari d'alta capacitat.
- Tipologia 2b - Sense estaci6 de tren
Tipologia 3:

- Infraestructura viaria lliure de peatge.

- Alta activitat economica.

- Sense corredor ferroviari d'alta capacitat.

Tipologia 4a:
I - Moderada activitat economica.

- Corredor ferroviari d'alta capacitat.
_ -Tipologia 4b - Sense estaci6 de tren

- Infraestructura viaria amb peatge.

| Tipologia 5:
! - Municipis fora dels principals corredors

Font: pdM 2020-2025
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Cara vehicular | aplicacié de les mesures previstes, es proposa el desenvolupament de Plans

d6éAcci - pel despl egament d-2025] Bs preveuerscom &@ansdmit pdM 202
operatius per detallar |l es accions doéun territor.i a
| 6 " midléstcomarques vallesanes cal tenir en compte que tant la zona del sud-est del Vallés

Occidental com la part central del Valles Occidental (Terrassa-Sabadel | ) so6identi fiqu
corredors en qu cal prioritzar | realitzaci ddagqg
Concretamentuyntsdre sguwal a@pt ual ment 6ATM est”™ treball e

General de Qualitat Ambiental i Canvi Climatic per esbossar una primera prova pilot de
doafavor
digita

despl egament de mesures concretes

segur a, inclusiva, equi tativa, i n tieatdl, lconcretaenent al i

per tal

corredor Besos-Congost-Mogent. L e s mesures sbébenfoquen a

implementacié progressiva ha de permetre la reduccid, en 5 anys, de més de 371 tones de NOz,

24 tones de dioxid de CO: i 18 tones de PMuo. De fet, aquest

coordinacié de tres instruments de planificacio de la comarca: el pdM 2020-2025, el Pla
déActuaci - per | a Mil lebpropiPEMY. | a Qual it at

de

A nivell ambiental, cal tenir en compte que caldra garantir el compliment dels valors objectiu que

estableix el pdM i, per tant, caldra establir aquelles accions complementaries per potenciar les

mesures del pdM o bé per implementar accions en aquelles arees sobre els quals el pdM no té

marge dbéactuaci

Taula 2. Tendéncia i valors objectiu definits en el pdM

INDICADOR PROPOSAT

VALOR OBJECTIU
GLOBAL SIMMB

Ocupaci6 mitjana del vehicle privat (persones/veh)

Operacions de transport per carretera en buit (%)

Consum de combustibles fossils derivats del transport (tep/any)

Consum de combustibles alternatius derivats del transport (tep/any)

Emissions de CO, derivades del transport (t/any) 6 %
Emissions de NO, derivades del transport (t/any) 16 %
Emissions de NO, derivades del transport (t/any) 16 %
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Emissions de PMy, derivades del transport (t/any) 16 %

Emissions de PM, s derivades del transport (t/any) 16 %

Poblacié exposada a valors de contaminants de NO, per sobre dels legalment
establerts (40ug/mq) (valor absolut i %)

Poblacié exposada a valors de contaminants de PM, per sobre dels legalment =
establerts (40ug/m®) (valor absolut i %)

Poblacié exposada a valors de contaminants de PMy, per sobre dels que recomana la
OMS (20ug/m®) (valor absolut i %)

Poblacié exposada a nivells de soroll superiors a 65 dB(A) de dia i 55 dB(A) de nit en
zones dbéactuaci - priorit”"ria

Font: pdM 2020-2025

1.3.2.2 Pladi r e c tindraestduétures 2011-2020

El Pl a dnfraestudtuoes (erd éndavant pdl) va ser aprovat definitivament en data
14/11/ 2013 (Resoluci - TES/ 2427/ 2013) . En concret, e
actuacions realitzades fins ala dataen el marcdel pdl2001-2 010, una di agnosi t c¢cnic

de les xarxes de transport public col-lectiu de la RMB i un analisi de les variables territorials i de

mobilitat de cara al 2020. El pdl posa de manifest les necessitats existents quant a reposicid,

ampliaci - de capacitat i millora doéinfraestructures
quals centrats en tematica ambiental.

1 Augmentar la quota del transport pablic col-lectiu en els repartiments modals del transport
de passatgers.

f Minimitzar el consum déenergia, |l a intensitat en
petroli.

T Minimitzar les emissions de GEH.

T Minimitzar |l es emissions de NOx i PM10 dbéacord a
atmosferica.

1 Minimt zar | 6efecte de |l es infraestructures de tra
territorial i la funcionalitat ecologica.

T Minimitzar | 6i mpacte ac¥%stic de | es infraestruct
urbana.
T Reduir | 6acciialaalansobilitat. a t assoc

Generalitat de Catalunya

¥ Departament de Territori i Sostenibilitat
Direccio General d'Infraestructures
de Mobilitat

21



Estudi Ambiental Estratégic

A més, la Memoria ambiental del pdl (punt 5.4) estableix un seguit determinacions ambientals
per als instruments relacionats amb el pdl:

1 La planificacié en matéria de mobilitat i energia a escala local 7 plans de mobilitat urbana

(PMU) i pl ans dbéacci - di chenrde garpitiala colerercia ambb | e  ( PAE ¢
les estratégies i objectius del pdl (i 6bviament també del pdM i el Pla de transport de
viatgers).

1 Els PMU adquireixen especial rellevancia com a instruments per traslladar els objectius
gl obals del pdl (i del pdM) a escala de | a RMB o
déaltres g¢estions cal dietsatacalrdggtersdt ogisacddnapa
prioritzaci- de | a xarxa dbdbautobusos en accessos

Similarment, en el punt 5.5, estableix taules per cada una de les infraestructures que es preveuen

en | 6hor i fendetalthenseghitdd@ ddndicionants ambientals a prendre en consideracio.
Per I 6" mbi t del Vdiverses imfraestauttureyp, des pripcipadsvde les quals es
recullen a | édapartat 2.1.2 de |l a Mem,ria del PEMYV.

Cal tenir en compte que el pdl aqui recollit es troba actualment en procés de revisio, tot i que en
el mo me nt de redacni camamtuess eisspdsa doédinformaci
aprovacio inicial.

1.3.2.3 Plade Transports de Viatgers de Catalunya 2020

El Pla de Transports de Viatgers de Catalunya (en endavant PTVC) és el pla territorial sectorial

que defineix |l es directrius i l es | 2nies dbéactuaci
dels serveis de transport public a Catalunya i a la gestié del conjunt del sistema. La finalitat del

document ®s ebklmiesdd tecbatl gemetaliper a la potenciacié del sistema de transport

p¥%blic amb | a fixaci+- dbébactuacions concretes a real.@

E I PTVC incorpora un seguit doobj ect iplanficaaidmkeli ent al s ¢
PEMV:

1 Transvasament modal del vehicle privat al transport public.

T Minimitzar el consum dbébenergi a.

T Augmentar el consum dodébenergies renovables i ener

T Assolir els par "metres |l egals en relaci- amb | a

f Reduirlesemi ssi ons de gasos dbdéefecte hivernacl e.

1T Reduir | daccidentalitat associada a | a mobilitat
Per I 6"mbit del Vall s, el PTVC preveu diverses act.

a | 6apartat 2.1.4 de | a Mem, r i exudaplioritPaBidbientdlal r es s al
de les actuacions contemplades al PTVC, categoritzant-les entre de prioritat alta, mitjana o baixa.

Es I'listen a continuaci - |l es actuacions gue es cons
ne la seva prioritzacié ambiental:

Il Generalitat de Catalunya
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Taula 3. Prioritzacié ambiental de les actuacions PTVC 2020

i ) Ambit )
Tipologia Proposta o Canvi modal
territorial
Mesures de gestio de la xarxa
. . s . Fluxos amb cobertura
Serveis ferroviaris ferroviaria per tal de mantenir i Catalunya .
. i . ferroviaria
millorar el nivell actual de serveis
Manteniment del conjunt de Fluxos amb cobertura
Serveis de transport serveis que componen la xarxa de Catal de la xarxa de transport
i ) atalunya . .
per carretera transport pablic de viatgers per y public de viatgers per
carretera carretera
£ S N Fluxos amb cobertura
< . Consolidacié i ampliacio de la Barcelona,
Serveis de transport . de la xarxa de transport
xarxa de serveis amb altes Tarragona, Lo .
per carretera . ) L public de viatgers per
prestacions Exprés.cat Lleida i Girona
carretera
Foment de | 6interq
mitjan-ant | 6est @ .
R Fluxos interurbans
. . débaparcaments a | R o
Millora en la gestio ) Catalunya d 6 ac c ®prinapald ¢
estacions de transport tant .
. ciutats
ferroviari com per carretera (park
and ride)
Serveis de transport Estudis comarcals de millora del
. Catalunya Fluxos comarcals
per carretera transport pablic
Fluxos interns a
Serveis de transport Potenciacio o establiment de nous Catal Barcelona, relacions
) L, atalunya )
per carretera serveis de vertebracio y Barcelona-Tarragona i
comarcals
«©
c
il
-‘§= Fluxos amb els
. Estudi de la cobertura de mobilitat Barcelona, principals pols
Serveis de transport " )
en transport p¥%bl Tarragona, déatracci -/ (
per carretera . . e . .
generacié de mobilitat Lleida i Girona | mobilitat, en especial la
UAB
. Mi Il ora de | 6acc( Barcelona, Fluxos amb els
Serveis de transport . - L P
public als centres de concentracio Tarragona, principals poligons
per carretera . S S . .
déactivitats | ab( LleidaiGirona | industrials

Al Generalitat de Catalunya

¥ Departament de Territori | Sostenibilitat 23
Direccio General d'Infraestructures
de Mobilitat



Estudi Ambiental Estratégic

) ) Ambit )
Tipologia Proposta o Canvi modal
territorial
) ., Integracio6 tarifaria de tot el Conjunt de fluxos de
Millora en la gestié L Catalunya
transport public de Catalunya Catalunya
Implementacié de mesures per ala | Barcelona, Fluxos amb cobertura
Millora en la gestio millora de la velocitat comercial Tarragona, de la xarxa de transport

dels serveis de transport public

Lleida i Girona

public en superficie

Establiment de mecanismes per
valorar la qualitat dels serveis de

Conjunt de fluxos de

Millora en la gesti6 transport i per fomentar la Catalunya
) o ) Catalunya
implementacio de millores en la
gestié per part dels operadors
) ., ) . Barcelona, .
Serveis de transport Foment de la prestacié conjunta i Fluxos interns a cada
Tarragona,

per carretera

coordinada dels serveis suburbans

Lleida i Girona

ambit territorial

transport public de viatgers

. . R Barcelona, .
Serveis de transport Ajust de | dofert g Fluxos interns a cada
Tarragona, o L
per carretera nocturns o ambit territorial
Lleida i Girona
I
X
T
s} . A
Millora de | 6acc .
. . . . Conjunt de fluxos de
Millora en la gestio sobre els serveis de transport i la Catalunya
B . Catalunya
seva gesti6 per part dels usuaris
Redacci - i desen
) B pla doéi mplantaci Conjunt de fluxos de
Millora en la gestio R . . ) Catalunya
| accessibilitat Catalunya

Font: Estudi Ambiental Estrategic del PTVC
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1324 Pl a doéinfraestructures de -206ansport de Cataluny

El Pla dél nfraestructures del transport de Catal unye
déinfraestructures vi“ries, ferrovi "ries i |l og2zstid
tempor al de | 6any 2026-loiaml® kd pevspasddi dbaapsi auc
aeroportuaries a curt termini, per tal de constituirunplac ompl ert doéi nfraestructures
Des del punt de vista ambiental, els objectius del PITC s6n els seglients:

1 Reduir la contaminacié atmosférica, amb especial atenci6 als gasos hivernacle.

T Promoure un model doi nfr aes trisaude tligpersédsurbathe mobi | it a

T Consolidar un model déinfraestructures que mini
aspectes com son la fragmentacio del territori, la biodiversitat, el paisatge, els recursos
hidrics i naturals, la generacié de residus i la contaminacié acustica.

T Millorar | es afeccions de | 6actual model de mobi
urbana, especialment dins de les principals arees metropolitanes del pais.

Cal tenir en compte que el P TudtBresidelBITCou | es previ si ol
1.3.2.5 Xarxaciclable de la Regi6é metropolitana de Barcelona

En el marc de la implantacié del Pla director de mobilitat de la Regié metropolitana de Barcelona,
I'Autoritat del Transport Metropolitd de Barcelona ha elaborat una proposta de xarxa ciclable
dé”" mbit metropolit”™ per a |l a mobilitat quotidiana.

A continuacié es recull el planol corresponent, assimilant aquest instrument a una planificacio
sectorial donat que el Pla estratégic de la Bicicleta no ha estat revisat en el moment de redaccié
del present document.
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Figura 7. Xarxa ciclable planificada
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Figura 8. Estat de la xarxa ciclable
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1.3.2.6 Estratégia pel desenvolupament sostenible de Catalunya 2026

Entre els reptes prioritaris que fixa aquest document pel desenvolupament sostenible de
Catalunya, inclou els seglients en referéncia a la mobilitat:

1 Augmentar significativament la quota modal de mobilitat sostenible, tant per passatgers
com per mercaderies.

1 Promoure la reduccié de les necessitats de mobilitat quotidiana que comportaria una
reducci6 de les emissions atmosferiques.

En relaci- a | 6ener gdamheltrapdpatsinelpsedgientsr el aci onat

1 Promoure alternatives (vehicles eléctrics, biocombustibles, etc.) als combustibles fossils.
1 Reduir les emissions de GEH procedents de tots els sectors.

Per tal de poder i mplementar aquests reptes, es fixe
3: Catalunya es mou amb intel-ligéncia, que proposa quines haurien de ser les caracteristiques

del sistema de mobilitat per a Catalunya en aquest horitz6 2026, basant-se en cinc aspectes

claus: la disminuci6 de la distancia mitjana dels desplagaments (molt vinculada a la planificacié

territorial), la disminuci6 del transport no sostenible en la mobilitat de persones i mercaderies, la

millora de | 6efici ncia de cada mitj”™ de transport,
vehicles eléctrics) i el funcionament eficient de les anomenades autopistes del mar.

Aquestes | 2nies es concreten penasusnal isr rlita dyd oDb( x6&,t ia
sdagr upen enledlines Estmtggigaes (LE) relacionades amb la mobilitat:

1 LE 3.1 Transport sostenible competitiu:

0 Assolir una quota modal de mobilitat sostenible en dia feiner del 64% en els
desplacaments per treball i del 71% en el conjunt dels desplagcaments quotidians.

o Facilitar | 6acc®s amb modes de transport S
economica allunyats de les trames urbanes.

o Promoure el comer¢ de proximitat, inscrit en la trama urbana consolidada.

o Limitar les emissions de GEH derivades del transport entre 10.650 i 11.250 kt
equivalents de COa.

0 Reduir al maxim els accidents de transit a Catalunya.

0 Reduir al maxim els costos directes i indirectes del transport, en especial els
derivats del temps esmercat, la contaminacié atmosférica, la contaminacio
ac¥stica i | 6ocupaci - de | despai p¥blic

0 Fomentar una mobilitat més sostenible en els desplagaments turistics.
0 Reduir les necessitats de mobilitat laboral implantant formules com el teletreball.

1 LE3.2: Gestio intel-ligent de les infraestructures i electrificacié del transport:

0 Assolir una penetracio entre un 25% i 30% de vehicles eléctrics (purs i hibrids
endollables) i vehicles hibrids no endollables en el parc de vehicles.

Il Generalitat de Catalunya
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0 Assolir una quota de mobilitat ferroviaria de mercaderies del 6-10%, cosa que
i mplica invertir |l a tend ncia dbdaugment de
mercaderies per carretera mantinguda durant els darrers anys.

o0 Assolir que el m" xim nombre déinfraestructul
intellLligent per a |l a millora de |l a flupudesa
la contaminacié atmosferica.

1327 Pl a de | 6energia i canvi-220i mmtic de Catalunya

El Pl a de | 6 émecrdg Catlunya 2012-2020 (PECAC) aborda la nova orientacio

gue | dactual Govern de | a Generalitat de Catalunya
integrant-ne aquells aspectes de la mitigacié del canviclimat i ¢ r el aci onats amb | 6e
missié que es proposa aquest instrument és assolir una economia/societat de baixa intensitat

energetica i baixa emissioé de carboni, innovadora, competitiva i sostenible a mig-llarg termini.

Cal tenir present, no obstant,qu e e | Pla no inclou dbéaltres aspectes
emi ssions de gasos doefecte hivernacle no vinculade
(boscos, agricultura, o), | 6adaptaci - ales i mpact e

models climatics regionals.

A partir dels escenaris derivats de la Prospectiva Energética de Catalunya 2030 (PROENCAT-

2030), el PECAC conclou que | 6escenari que m®s sbdaj L
i la resposta que el Govern catalahade donar a aquests reptes de fut
anomenat Escenari Anticipatiu, el qgual es consider

energeética catalana a desenvolupar en el futur.

A continuaci- es presenten | esgiasdlubdstsr ptolgite quass dd
i déefici ncia energ tica seran claus per assegurar
peraCatalunya, i que tenen rel aci -,juatamentand lavdioratiéddla | a mobi |
seva contribuci- al compliment dels objectius del P

desenvolupament del Pla.
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Taula 4. Accions estrategiques PECAC

Subestratégia Accions estrategiques Prioritat

Reduccié de la mobilitat Normativa i/o fiscalitat desincentivadora de la mobilitat | Alta
no necessaria

Accions de conscienciaci6 Alta
Model territorial i urbanistic Alta
Afavorir  la  mobilitat "no | Foment de | 6¥%s de | a bi cil Alta
motoritzada", diversificant els
mitjans de transport cap als
modes no motoritzats Foment de la mobilitat a peu Alta
Canvi modal a transport | Foment del transport col-lectiu Molt alta
col-lectiu i modes més eficients
energeticament
Actuacions en la mobilitat empresarials i de les flotes | Alta
de transport
Foment de I'is del tren, metro i tramvia per a transport | Molt alta
de persones i mercaderies
Short Sea Shipping Alta
Eficiéncia energética vehicles i | Us de vehicles energéticament més eficients Molt alta
millora  habits conducci6 i
d'utilitzacié
Gesti6 energética a les flotes de transport Alta
Car-sharing Alta
Car-pooling Alta
Cursos de conduccio eficient Alta
Carrils d'alta ocupacio (VAO) Alta
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Diversificacié energetica cap a | Electrificacio estrateégica de vehicles Molt alta
fonts de baix contingut en
carboni en | 6" m

Mix eléctric amb baix contingut de carboni Molt alta

per carretera i transport aeri

Us dels biocarburants en el transport Molt alta

Diversificacié energética cap a fonts d'energia fossils | Alta
de baix contingut en carboni

Font: PECAC

A banda, el PECAC es planteja una estratégia singular relacionada amb la mobilitat, dins la

voluntatd 6i mpl antar un sector empresarial en sectors eme

T I mplantaci+- dbébuna mobilitat sostenible i amb efi

o Producci - de vehicl es el " ctrics i componen
eléctrica.

o0 Desenvolupament dbéequips i serveis per al de

de recarrega.

0 Producci6 de biocombustibles de segona generacié i la seva aplicacié al

transport.
0 Tecnologies per la gestid eficient del transit i optimitzacié d'infraestructures
viaries.
1328 Estrat gia catalana dobdadap®R®i - al canvi clim’t

Després de constatar que el canvi climatic és un fet real i confirmat, aixi com exposant diferents
afectacions dbaquest fet tant a Catalunyama com al

déAdaptaci - al Canvi Clim'tic (en endavant, ESCACC).
vies dbdbactuaci -, i una dbéell es ®s remarcar | es prini
dbaquests sectors ®s | a mo bplanteja qué caldra erendrd en q u e | a

consideracio:

1 Futures afectacions a la xarxa viaria per esllavissades o per episodis de pluges intenses.

1 Afectacions en el transport ferroviari, sobretot per episodis meteorologics extrems.

1 Implicacions econdmiques per reparacié de desperfectes, implicacions sobre sectors
economics productius o afectacions socials.

1T Afectacions a | a seguretat vi “ria, tot i que | 0d6a
canvis de temperatura o a la forta intensitat de les tempestes.

1 Afectacions en el transport aeri i maritim i en les infraestructures costaneres, que veuran
com | 6augment de |l a freq¢ ncia dels fen, mens met
causa de suspensi - dobéoper ararisppmrearitenrn el tr " nsit ae
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¥ Departament de Territori i Sostenibilitat 30

Direccié General d’'Infraestructures
de Mobilitat



Estudi Ambiental Estratégic

La ESCACC tamb® planteja un seguit de objectius que
de recerca, desenvolupament i innovacid. Aquests objectius es reparteixen entre objectius

generals i entre els diferents sectors, dels qualsla mobi | it at nNné®s un destacat
objectius en tant a la mobilitat i infraestructures de transport sén:

1 Objectiu operatiu: generar i transferir el coneixement sobre I'adaptacio.
1 Objectiu operatiu: augmentar la capacitat adaptativa.

Cal tenir en compte que I'Oficina Catalana del Canvi Climatic ha iniciat els treballs técnics per a
I'elaboracié de 'TESCACC 2021-2030.

1.3.2.9 Llei 16/2017, de I'1 d'agost, del canvi climatic

Totinotractarrs e do6un Pla o programa, per | a rdaeivambr el | ev ™ n
el context normatiu vigent, la Llei 16/2017, la qual adopta les bases derivades de la legislacio
comunit”ria europea i configura els elements essenc
nostre pais. Cal fer esment al fet que la Llei va restar en suspensio durant un periode de temps

perd actualment és vigent a excepcié dels preceptes relatius al fracking. La Llei persegueix,

basicament, cinc finalitats:

T Aconseguir gque Catalunya reduei xi |l es emissions
(GEH) com la vulnerabilitat als impactes del canvi climatic, afavorir la transicié cap a un
model neutre en emissions de GEH i, alhora, transformar el model de producci6 i accés
als recursos naturals i energétics.
1 Reforcar i ampliar les estratégiesielsplansque s déhan el aborat durant el s
1 Promoure i garantir la coordinacié de tots els instruments de planificacié sectorial
relacionats amb el canvi climatic aixi com la coordinacid de totes les administracions
publiques catalanes, i fomentar la participacio de la ciutadania, dels agents socials i dels
agents economics.
1 Esdevenir un pais capdavanter en la investigacio i aplicacié de noves tecnologies, i reduir
la dependencia energética de Catalunya de recursos energétics externs, la
descarbonitzacid i la desnuclearitzacio.
1 Fer visible el paper de Catalunya al mon, tant en els projectes de cooperacié com en la
participacié en els forums globals de debat sobre el canvi climatic.

La Llei regula els objectius r el «ibaloasvicimaticeen pol 2t i g
preveu la integracio en totes les politiques sectorials de les administracions publiques.

Pel que fa a la relaci- dbébaquesta Llei amb | a preseil
compte també el que determina el Decret Llei 16/2019, de 26 de novembre, de mesures urgents

per a | 6emerg ncia clim'tica i | 6i mpuls a |l es energ
ddaquest Decret Ll ei, sbassigna als promotors de |

(entre els quals el transport) i als promotors dels projectes constructius de noves infraestructures

(incloent transport terrestre i ferroviari) la responsabilitat d'incorporar, en el marc de l'avaluacio

ambient al estrat gica o aval tdwrsos asgeStesmglaustare a mbi en't
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a |la mitigaci- com a | 6adaptaci - al canvi clim’tic.
inclogui:

1 L'analisi de la seva vulnerabilitat davant els impactes del canvi climatic, d'acord amb el
coneixement cientific actu a | , i l a previsi- de |l es mesures doa
monitoratge pertinents.
1 L'avaluacié de la seva contribucié a les emissions de gasos amb efecte d'hivernacle
(GEH), inclos el seu impacte sobre I'estoc de carboni i la capacitat d'embornal del territori
afectat. Aquesta avaluacio ha d'incloure, per a cada una de les alternatives considerades,
una estimacio de les emissions GEH.
T En el cas dels plans | " abast dels quals sigui e
territorial més reduit perd amb una participacié important de les seves emissions),
aquests han d'incloure també un objectiu de reducci6 d'emissions de GEH respecte a un
any base de referéncia.

Pel que fa a la mitigacié del canvi climatic, cal apuntar que la recent sentencia de 20 de juny

de 2019 del Tri bunal Constitucional sobre I a LI ei
anul-lat la disposicié addicional primera, la qual preveia, entre altres qiiestions, reduir un 40% les

emi ssions de GEH per a | ®@any uz2a03d®0%ume65%lpensdl, 20
base 1990.

En aquest sentit, pel que fa a valors quant,itatius,
gue fa refer ncia a assumir els esfor-o0os de reducci
de repartiment dbéesfor-os europeus. Segons | a darre
Catal ana del Canvi Climtic (OCCC), | 6esment at repaé

objectiu de reduccié del 32% de les emissions de GEH difuses respectel6 any 2005.

La Llei fixa que el departament competent en matéria de medi ambient ha d'establir objectius
concrets, sectorials, de regulacié vinculant i amb indicadors anuals per a periodes de 5 anys,
tenint en compte els sectors que tenen més potencial de reduccié d'emissions amb menors
costos economics i basant-se en la seva politica de transicié energética. No es concreta, per tant,
un objectiu de reducci- dbébemissions associat direct :

Tanmateix, es tindra present la publicacié de la Direccié General de Politiques Ambientals i Medi
NaturalDesenvol upament t c¢cnic de | d6darticle 21.2 de | a L
en | 6estudi i nformatiu i en | 6estudi d&stragaa ct e ambi
d 6 u n merd gua conté indicacions per al compliment de les determinacions de la Llei de canvi

climtic en els estudis informatius i estudis doéi mp
per tant, es considera doéinternsagenegel mascesetracte
avaluacié ambiental de caracter estrategic.
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A banda de la mitigacio, la Llei reconeix que la integracié de I'acci6 climatica en les planificacions

i programacions sectorials implica incloure mesures adequades per a reduir la vulnerabilitat als

impactes del canvi climatic en diversos sectors. Aixi, en la disposicié addicional tercera,

sbestabl ei x gQGatland d'Afiaptacidaal Cagnii €limatic amb I'horitzé6 2013-2020

(ESCACC) ®s | "element de planificaci - de Il es pol 2ti
desenvolupar els plans d'accié sectorials corresponents.

Pel que fa al sector del transport i la mobilitat, la Llei fixa els seguents requeriments:

1 Les mesures que s'adoptin en materia de transports i mobilitat han d'anar encaminades
a reduir la vulnerabilitat i les emissions de gasos amb efecte d'hivernacle, per a avancar
cap a un model de transport public, col-lectiu i intermodal que no es basi en la tinenca de
vehicle privat i que fomenti I'Us generalitzat del transport public i altres formes de transport
sostenible sense emissions de gasos amb efecte d'hivernacle, i concretament han d'anar
encaminades a:

1 La racionalitzacié de la demanda de mobilitat i transport privat, tant de mercaderies com
de persones, per a optimar el conjunt de la xarxa d'infraestructures de transport public
mitjangant I'adopcio d'instruments de gestio, informacié i foment del transport pablic.

1 L'impuls del millorament en I'eficieéncia energética del parc de vehicles i de la diversificacié
energética mitjangant incentius economics i administratius tant als productors com als
consumidors, evitant de transvasar les emissions cap a altres contaminants amb
impactes locals.

1 La creaci6 de les condicions técniques i de gestio que facilitin la integracio i la
intermodalitat dels diversos modes de transport, potenciant els modes amb una menor
intensitat en I'4s de combustibles fossils.

1 Elfoment de la gratuitat de les zones d'aparcament per als vehicles que utilitzen energies
renovables fins que aquests no siguin el 80% del total del parc mobil.

1 S'ha de garantir que les infraestructures eléctriques tinguin suficient capacitat per a
atendre la demanda addicional d'electricitat que comportara la transicié cap al vehicle
electric i que s'adeqliin a la mobilitat eléctrica i a I'electrificacid del transport. El
departament competent en matéria d'energia ha d'incorporar com a objectius al pla de
desplegament de la infraestructura de recarrega del vehicle eléctric a Catalunya que el
100% de la flota publica de la Generalitat sigui eléctrica el 2030 i que el 30% de renovacio
del parc de vehicles sigui eléctric el 2025.

1 El Govern ha de promoure les mesures necessaries en el sector de I'automocié perqué
els vehicles motoritzats nous no siguin de combustié interna fossil a partir del 2030 i
perqué el sector de l'automocié passi d'un model exclusiu de cavalls fiscals a un
d'emissions contaminants.
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1.3.210 Decl araci - déemerg ncia clim'tica

Recent ment , el Govern de Catalunya, ha declarat | 6e
del mén que assumeix aquesta declaracié. Respon al clam d'Extinction Rebellion per demanar

mesures dr "stiques | urgents fdAper evitar el col Ll ap
terrestres i mari nso.

Lbobjectiu ®s assolir |l es fites en mat ria de miti
explicadar teant Ipéraecpc edent . Doéentre els compromi Ssos que

en relacié al pdM destaquen els segiients:

1 Incrementar els incentius i prioritzar les politiques i els recursos publics destinats a la
necessaria transicié cap a un model energetic cent per cent renovable, desnuclearitzat i
descarbonitzat, neutre en emissions de gasos amb efecte hivernacle, que redueixi la
vulnerabilitat del sistema energ tic catal ™ i ga
comd.

1 Prioritzar en les politiques publiques les opcions amb menor impacte climatic i major

contribuci- a | 6adaptaci- a |l es condicions deriwv
T Assumir un model de mobilitat urbana basat, dou
vehicle compatrtiti els modesde micromo bi | i t at i, de | 6altra, en veh

1.3.2.11 Plans de mobilitat urbana

Des dels ajuntaments soi mpulsen instruments de pl al
integrada o bé sectorial (vianants, bicicletes o seguretat viaria) atenent a les propies
compet ncies dels ajuntaments, com s-n el transport

viaria, els vianants i les bicicletes i la distribucié urbana de mercaderies. Es tracta de plans que
marquen el full de ruta en relacio a les politiques municipals de mobilitat, sense ser instruments
vinculants.

En concret, els Plans de mobilitat urbana (PMU) sén el document basic per configurar estrategies

de mobilitat sostenible dels municipis de Cataluny:
criteris i orientacions establerts en el Pl a director d e
aprovaci - del s mateixos s-n obligat, ries per als mi

régim local o el corresponent Pla director de mobilitat, hagin de prestar el servei de transport

col-lectiu urba de viatgers (municipis amb més de 50.000 habitants i capitals de comarca). El

pdM va ampliar | 6obligaci - de redactar PMU als muni
establir els objectius a assolir complementaris als pdM. A banda, segons el Decret 152/2007, que

defineix el pla d'actuacio pels municipis inclosos dins la zona de proteccié especial de I'ambient

atmosfeéric, també estan obligats a redactar PMU els municipis que pertanyen dins a la zona de

proteccid especial de I'ambient atmosféric,

La taul a i mapa que segueixen recullen | 6estat de |
instruments en els municipis de | 6"mbit que corresp:!
es disposa dbéaquesta informaci
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Taula 5. Estat de la qliestio en relacio a la tramitacié de PMUs

Nom comarca Nom Ti pus d 6 e| Obligacié | Estat Any
Badia del Vallés Plade mobilitat | o; 5y | Acabat | 2016
urbana
Barbera del Vallés Pla de mobilitat | o; 5y3) | Aprovacio | ,4,¢
urbana definitiva
R Pla de mobilitat . Aprovacio
Castellar del Vallés urbana Si (3) definitiva 2012
Castellbisbal Pla de mobilitat | ; 5y Aprovacio | ;)
urbana definitiva
\ Pla de mobilitat Si En
Cerdanyola del Vallés urbana W)@)3) | redaccio
S Pla de mobilitat . Aprovacio
Montcada i Reixac urbana Si (2)(3) inicial 2017
Palau-solita i Plegamans Estuq] de No Acabat 2015
mobilitat urbana
. Pla de mobilitat . Aprovacié
Ripollet urbana Si (2)(3) inicial 2016

Vallés Occidental Revisi6 del Pla Si En
i . .
Rubi de mobilitat L)@ | redaccio

urbana
Pla de mobilitat Si En
Sabadell urbana (1)(2)(3) | redaccio
. Pla de mobilitat Si Aprovacio
Sant Cugat del Vallés urbana 1))@E) | definitiva 2014
Sant Lloreng Savall Estuq] de No Acabat 2006
mobilitat urbana
. N Estudi de .
Sant Quirze del Vallés mobilitat urbana Si (2) Acabat 2005
Revisi6 del Pla En
Santa Perpéetua de Mogoda de mobilitat Si (2)(3) .
redaccio
urbana
Revisi6 del Pla .
o Si Aprovacio
Terrassa de mobilitat 1DE)E) definitiva 2017
urbana
. Estudi de
Vacarisses mobilitat urbana No Acabat 2011
Ametlla del Valleés, I Estuq_l de No Acabat 2005
mobilitat urbana
. Estudi de Aprovacio
Caldes de Montbui mobilitat urbana No inicial 2017
Cardedeu Pla de mobilitat No Acabat 2016
urbana
Vallés Oriental ;
Franqueses del Valles, les Estuq] de No Acabat 2013
mobilitat urbana
Garriga, la Estudi de No En
93, mobilitat urbana redaccio
Revisio del Pla Si
Granollers de mobilitat Acabat 2018
(1(@2)(3)

urbana
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Llagosta, la Pla de mobilitat Si (2) Acabat 2008
urbana
R Pla de mobilitat Si Aprovacio
Mollet del Valles urbana (L)@)@3) | definitva | 2015
. Pla de mobilitat . Aprovacié
Montmelo urbana Si (2) inicial 2012
Montorneés del Vallés Pla de mobilitat Si (2) En o
urbana redaccio
Montseny
N Pla de mobilitat . En
Parets del Vallés urbana Si (2) redaccio
Roca del Valles, la EStuq' de No Acabat 2012
mobilitat urbana
Sant Antoni de Vilamajor EStuq' de No Acabat 2005
mobilitat urbana
) . Estudi de
Sant Pere de Vilamajor mobilitat urbana No Acabat 2016

(1) + 50.000 habitants i capitals de comarca
(2) Pertany a |l a Zona de Protecci- Especial de | 6ambient atmosf ™
(3) +20.000 habitants RMB

Font: Elaboracid propia a partir de la informacié de la Xarxa Mobal

Donat el gr au de detall gue assoleixen el s PMU,
problem"tiqgues espec2fiques significatives en | 6" mb
aquests plans identifiquen per tal que puguin ser consideradesen | 6 exer ci ci déarticul

propostes i actuacions del PEMV.

1 Elevada proporcié de transit de pas respecte a la mobilitat total del municipi, especialment
rellevant en determinats eixos (exemples: Ronda sud de Granollers).
1 Segons el tipus de desplacament, es constata com els desplacaments de connexio i els
desplacaments externs es realitzen majoritariament en mitjans motoritzats. En general,
l es connexions amb Barcelona presenten quotes ma
pero es constata una dependéncia molt rellevant en transport privat per a les connexions
entre municipis. Destaca el fet que, en alguns casos, existeixen serveis de transport
public perd sovint poc adaptats a les necessitats de la demanda.
T Cert d ficit doi nrmieatsmerveis(hutoblai fermcarrily. e det e

1.3.2.12 Pla metropolita de mobilitat urbana

El Pla metropolita de mobilitat urbana (PMMU), amb un horitz6 temporal 2019-2024, es situa en
un nivell intermedi entre els Plans de mobilitat urbana que duen a terme els municipis i el pdM.
Es tracta dbébuna eina de planificaci- de | a mobilitat
de la mobilitat supramunicipal per als 36 municipis metropolitans i ampliara o concretara allo que
estableix el pdM en aquest territori. Aixi mateix, determinara els criteris i les orientacions
relacionats amb el desenvolupamentdelsPl ans de mobilitat wurbana dbéabast
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Cal tenir en compte que, dels municipis dels dos Vallés, el s que estan incloso:

Metropolitana de Barcelona sén: Badia del Vallés, Barbera del Vallés, Castellbisbal, Cerdanyola
del Vallés, Montcada i Reixac i Ripollet.

El PMMU va ser aprovat inicialment en el ple del Consell Metropolita del 26 de mar¢ de 2019 i,

en el moment de redaccié del present document, ja ha conclos el corresponent periode
déexposici - p¥%blica. Tal i com correspon, el PMMU
Estrategic, en el qual es fixen els segiients objectius ambientals:

O1. Mobilitat saludable
T Reduir | édacci dent amobilitatiel teasspod.©Objectilae radodeié dela
50% de victimes en accidents de transit.

1 Reduir els efectes de la mobilitat en la contaminacié atmosférica local. Objectius de
reduccio:

0 50% de | a pobl aci - exsupsmicraadaugmi ni vell s doNO
0 35% de les emissions de NOx associades al transit.
0 30% de les emissions de PMio associades al transit.
1 Reduir els efectes de la mobilitat en la contaminacié acustica. Objectiu de reduccié del
50% de | a poblaci- exposada alLni ®ebbdB@da)sorol

1 Foment ar | a mobilitat activa [ | 6exercici f 2
desplacaments actius en dia feiner.

0O2. Mobilitat sostenible

T Reduir el consum dbdenergia i |l es emi ssions de
passatgers i mercaderies. Objectius de reducci6:
0 2% de les emissions de CO: (viari).
0 5% de les emissions de CO: (total).

1 Afavorir el traspas modal cap a modes de transport sostenibles i democratics. Objectius:

0 Reducci6 del 2% de la quota modal en vehicle privat dia feiner.
o0 Increment del 34% de la longitud de xarxa pedalable.

1 Fomentar el traspas cap a vehicles de baixes emissions (VBE). Objectiu de penetracio
del VBE en el parc censat del 5% a 2024.

f Disminuir | 6i mpacte del s iimdlitatre@logica deltpaisatges por t s
i potenciar l es infraestructures verdes per a

objectiu numeric.

S

ga

1T Apostar per un model ddassent ament ur b’ que pr

sbestabl eix un évWical or objectiu num
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03. Mobilitat eficient

T Reduir |l a congesti - i millorar |1 6efici ncia del
0 5% de | 6ocupaci - mitjana del <cotxe.
o0 10% de | a velocitat cousesdeTBal de | a xarxa db©o
0 10% de lavelocitat comercialdelaxarx a ddéaut ob%s de gesti - indi:
0 4% de la puntualitat dels serveis ferroviaris de rodalia.

T Millorar | a qualitat integral dels serveis de tr
del grau de satisfaccié amb el transport public.
1 Fomentar una distribucié més eficient de les mercaderies. Objectius:

o0 30% de la superficie coberta pel servei de microplataformes DUM a 2024.

o Ilncrement del 4, 5% de |l a quota ferrovi “"ria d
Port de Barcelona.

O4. Mobilitat equitativa
1 Garantir | daccessibilitat al transport p¥%blic. O

0 7,9% de la poblacié amb nivells de servei TPC elevats.

0 24,4% de parades dbébautob%s de gesti - indire
corona).
0 8% dbédestacions ferPMRIi "ries adaptades a
1 Garantir | 6éassequibilitat al transport p¥%blic. ¢
variaci - interanual d ela tarifa mitjana (7" mbit
13213 Pl a ddéactuaci - per a | aimillora de | a qualitat

El Reial Decret 102/2011 estableix que els municipis de més de 100.000 habitants que superin

els valors | 2mits establerts ddoddamcdeami Id&ar tmadclee x:
Llei estatal 34/2007 i | darticle 24. 6deldabjectiusr opi Dec |
de qualitat de | 6aire.

Abanda,at enent a | es dades de qualitat de | 6aire i a | e
de la Generalitat va aprovar el Decret 226/2006, amb data de 23 de maig de 2006, que declarava

els 40 municipisde laRegiomet r opol i t ana que pertanyen a |l es Zones
Zones de Protecci - Especi al de | 6 2amPMio@mRPB). at mosf ric
El 23 de setembre de 2014s 6 aprnivtj,an- ant | 6 Acord de Govern 127/ 2
per a |l a millora de |l a qualitat de | daire a |l es zon
horitzé 2020 (PAMQA). Les mesures del PAMQA abasten els ambits clau de la contaminaci6 de

| 6aire, entre els quals elixennmiecanodatesi dibacmalicl i
EIPAMQAt ® com a objectiu assolir els nivells de qualit

inferior a 10 micres (PMuo) i el dioxid de nitrogen (NOz) als nivells que determina la legislacio

europea.
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Tot seguit es presenten les mesures relacionades amb el transport i la mobilitat.

Objectiu 1: Potenciar, incentivar i impulsar el transport public, urba i interurba

1 TP1. Transvasament modal cap al transport public per carretera degut a la millora de
| 6of er t aodalitatl a i nt er m

T TP2. Transvasament modal cap al transport p¥%blic
i la intermodalitat.

1 TP3. Transvasament modal cap al transport public degut a la creacié i promocio
débaparcaments P&R.

1 TP4. Transvasament modalcap altrans port p¥%bl i c per | 6oferta de t?2

1 TP5. Transvasament modal cap al transport public urba en la segona corona
metropolitana.

i TP6. Projecte T-Mobilitat.

Objectiu 2: Afavorir | éintercanvi modal Jeprivat di ver si f
1 MOL1. Impuls de la bicicleta en mobilitat quotidiana.
1 MO2. Impuls del vehicle eléctric (pur i hibrid endollable).
T MO3. Foment déuna major ocupaci - del wvehicle pri
T MO4. Pl anificaci - de | a mobilitat alagiviatent r es g
economica.

]

MO5. Plans de mobilitat urbana (PMU).

1 MO6. Moto eléctrica un referent a Catalunya.

T MO7. Promoci - de |l a i mplantaci - dbestacions de
punts de recarrega eléctrica.

1 MOB8. Promocio de la flexibilitat horaria laboral i reunions mitjangant videoconferéncies.

1 MOS9. Gestio dinamica de la velocitat per reduir la congestio.

Objectiu 3: Ambientalitzacié del parc de vehicles

AV1. Ambientalitzacio de les flotes de vehicles pesants dels serveis publics.

AV2. Compra verda de vehicles.

AV3. Distintiu flotes de transport.

Av4. Reducci6 del cost del peatge per vehicles nets.

AV5. Control als vehicles més contaminants.

AV6. Ajuts al foment de I'adquisicié de vehicles de baixes emissions per al servei del taxi.

=A =4 =4 -4 4 A -

AV7. Tarifacio als vehicles pesants de transport de mercaderies per I'is de determinades
infraestructures viaries.

A banda, cal tenir en compte que al mar¢ de 2017 es va signhar el Primer acord institucional per

a |l a millora de | a q ued deBadelond per dard deilarGeneralitatd@a conur b
Catalunya, Ajuntament de Barcelona, Area Metropolitana de Barcelona, Diputacié de Barcelona

i representants locals. Aquest acord es marca com a objectius:
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1 Reduir un 30% les emissions vinculades al transit a la conurbacié de Barcelona en el
termini de 15 anys. En els propers 5 anys es reduira un 10% les emissions per assolir
gradual ment els nivells recomanats per | 60Organit
1T Accelerar | dadopci - de meestaldeppdedassolindsiveis®s i nt ens
fixats per la Unié Europea abans de desembre de 2020.

Caltenrencompt e que el PAMQA es troba, acjpquetlseent, en p.
horitz6 de vigencia finalitza el 2020.

1.3.2.14 Segona Cimera dela Qualitatde | 6 Ai r e

Fruit de |l a Segona Cimera Institucional per a | a Qt
(Generalitat de Catalunya, -4mu/nziocniapiddiinfelnus nlcoicaa/lm® sd
habitants, Diputacié de Barcelona, Area Metropolitana de Barcelona i Autoritat Portuaria de
Barcelona) van emetre una Declaraci- I nstitucional
objectius establerts | dany 2017 a | 6Acord Pol2tic
conurbacié de Barcelona, que han de permetre assolir els objectius establerts per la Unié

Europea i | es recomanacions de | 60Organitzaci- Mundi e
son:

1 Reduir un 30% les emissions vinculades al transit a la conurbacié de Barcelona en el
termini de 15 anys. En els propers 5 anys es reduira un 10% les emissions per assolir
gradual ment els nivells recomanats per | 60Organit
T Accelerar | 6adopci - de mesures |l ocals m®s intens
fixats per la Unio Europea abans de desembre de 2020.

A m®s a me®s , conjunt ament amb | 6esment ada Decl ar ¢
compromisos concertats i es van proposar noves mesures per tal de reforcar-los i, aixi, accelerar
el procés de reducci6 de la contaminacié atmosférica. Del total de 30 accions derivades de les

iniciatives que es van adoptar, un 40% sod6bha realitz
es troben en curs de realitzaci - kse.e | 7% restant es
Destaca també e | comprim2s assumit dbéaplicar un seguit doba
t al déafrontar | a problem”™tica:

1 Establir la Zona de Baixes Emissions de les Rondes de Barcelona de manera estructural
a partir de |1 61 de gener de 2020.

1 Habilitar el sistema de Registre metropolita de vehicles autoritzats, adoptant les eines
necessaries per a la seva implementacié, incloent el reforcament del transport puablic,

| 6ampliaci- dbéaparcaments dbéenl | a- i la installLl
1 Redactar unalleide qualitat de | 6aire catalana que refor
afavoreixi | 6acci - munici pal i supramunicipal

mesures, mecanismes de finangament per al desenvolupament de les politiques contra
la contaminacio atmosfeérica.
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L6Acord I nstitucional per a la millora de |l a qualit
2019, ha de continuar sent el marc de treball establert per les diferents administracions
implicades, per tal de desenvolupar i o fins i tot, reforcar- les actuacions necessaries per tal de
garantir | 6dassoliment dels objectius ambientals en t

1.3.2.15 Plans locals de qualitat de | é&rea

Si b® | a gesti - de | a quldlaibtastt e plr@aanume c®paln axpe
municipis que han empr s | 6elaboraci - de plans a ni
Léobjectiu principal déaquests instruments ®s real i
suportalamil or a i el restabliment de |l a qualitat de | 6ai
NO2 i PMo.

Vallés Oriental:

Partint dbdaix,, i t o-ho,unaseredetmamicipis dellaGamarcaidel "adlds- de f er
Oriental (Canovelles, les Franqueses del Valles, Granollers, la Llagosta, Llica de Vall,

Martorelles, Mollet del Vallés, Montmeld, Montornes del Valles, Parets del Valles, la Roca del

Vallés i Sant Fost de Campsentelles), amb una preocupacié manifesta per la problematica

ambiental derivada de la contaminaci - at mosf rica, van empr e

supr amu n iaccio peadlandlldoradelaqu al i t a@re (PSIMQA) 6

Prenent com a base el APl a dédactuaci - per a | a mil

proteccié especialde| 6 ambi ent at mosf rico aprovat pel Govern

les accions del PSMQA del Valles Oriental es poden classificar en 8 grups relacionats amb els

objectius de cada acci -, els quals esdevenen el s ob]j
T Fomentar | 6%s racional del vehicle privat i redu
1 Potenciar, incentivar i impulsar el transport public urba i interurba i reduir les seves

emissions.

Afavorir el traspas modal cap a modes de transports no motoritzats (peu i bicicleta).

Reduir les emissions derivades de la distribucié urbana de mercaderies.

Reduir les emissions dels serveis municipals.

Reduir |l es emissions dom stiques, comercial s, i n
Fomentar la divulgacio, sensibilitzacié i participacié ciutadana.

= =4 -4 —a -—Aa -

Segui ment de |l a qualitat de | 6aire i de | a red
contaminacio.

Sabadell i Terrassa

Aquests son els dos Unics municipis del Valles Occidental que han elaborat un pla de millora de
Il a qual i t@ntelcdsale $abadell (2@&L7-2022), va ser aprovat el 29 de juny de 2017, i
Terrassa (2015-2020) el va aprovar el 27 de febrer de 2015. Sabadell i Terrassa inclouen,
respectivament,36i4 3 mesures que, en ambd-s casos, :es difere
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1 Mesures destinades a reduir les emissions dels vehicles.

1 Mesures destinades a augmentar la utilitzacié del transport public i col-lectiu i a reduir-ne
les emissions.

1 Mesures destinades a incrementar el nombre de desplacaments a peu o en bicicleta.

1 Mesures destinades a la reduccio de les emissions derivades de la distribucié urbana de
mercaderies.
1 Mesures destinades als serveis municipals.
T Mesures destinades a reduir emissions industrial
1 Mesures destinades a la divulgacio, sensibilitzacid i participacié ciutadana.
T Mesures destinades al seguiment de | a qualitat d

en episodis de contaminacio.

En relaci6 amb aquests dos municipis, cal tenir en compte que, en el moment de redaccio
dojau e st document , tamb® es troba en proc®s doel abor ¢
qualitat de I'aire de la Comarca del Vallés Occidental.

1.3.216 Pl a Naci onal per a | a i mplementaci - de | 6Agenda

El 25 de setembre de 2019 el Govern de Catalunya va aprovar el Pla Nacional per a la

i mpl ement aci - de | 8Agenda 2030 a Catalunya. El t 2t
| 6objectiu gue perseguei x: | a i mpl ementaci - de [
|l 6assol i ment del s Ob jamenttSostesibled@DS) adravése lssealitigoes u p

publiques impulsades i gestionades per la Generalitat de Catalunya. Complementariament, el Pla

tamb® preveu contribuir a | 6assoliment dels ODS a
Catalunya amb la comunitat internacional.

Cal recordar qgue | 6Agenda 2030 per al Desenvol upa
estructurats en 5 grans arees tematiques i que responen als grans reptes o necessitats socials,

econ, miques i ambi ent al s qgdeenanera global imecassarieanentd&na ddabor
déaltres escales m®s directes, com | a regional o | a
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SALUT EDUCACIO IGUALTAT
IBENESTAR DEQUALITAT DE GENERE
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INSTITUCIONS
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>,

El Pl a Nacional per a |l a implementaci- de | 6Agenda 2
seva aprovacio, 920 compromisos del Governque handec ont ri buir a assolir els O
810 s6n compromisos a Catalunya i 110 de Catalunya al mén. Es important assenyalar que el

Pla vincula els compromisos per a | dhoritz.- 2030 aml
i sectorial vigenti/oenf ase dbel aboraci - per garantir |l a seva int

de la Generalitat de Catalunya.

En el proc®s dobdart i cndeaekRla Nacibeal perRaHaviMplementacio pe e

| 6 Agenda 20 3 @omaa mara deaeferemcip ransversal amb la pretensio de contribuir,

com a instrument de planificaci- sectorial, a | dass:¢
Sbassumei x que, t ot i que el pl ant espcacidedepén del s OD:
necess” ri ament lidaterali dutidihensional i,-per lant, el PEMV hi té un paper.
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Requeri ments ambientals signif.i

En aquest apartat es pretén realitzar una descripci6 sintetica de la situacié actual del model
territori al i soci al desvariablésrdédmobilitat queepodemiincidirenai x 2 com ¢
comportament ambiental del sistema de mobilitat.

Val a dir que en qualsevol cas, aquest apartat vol ser més una diagnosi des del punt de vista

ambiental que no pas una descripcié enciclopedica de larealitat t er ri t or i al de 1 6" mb
di agnosi , ha de tenir en compte | édobjectiu del Pl a,
supramunicipal, fet pel qual  6an” I i si ambi ent al h a
La diagnosi, tenint en compte les caracteristiquesdelPl a, sdéha dividit en tres gr

1 Descripcio de la matriu territorial i dels seus principals valors ambientals.
1 Resum del sistema de mobilitat intermunicipal existent al Vallés.

T Efectes ambientals dbéaquest sistema de mobilitat
S6ha cregut convenient diferenciar aquesta an”Ilisi,
banda identificar aquells elements territorials que es poden veure afectats pel desenvolupament
déinfraestructures, an”lisi cpibilgat ambientwl] perd &amhét z ar en e
ddéaltra banda, analitzar els efectes ambientals que

existent actualment al Valles.

2.1 Valors ambientals del territori del Vallés

211 Descripci- gener al de | 6" mbit dbéestudi
Lbabasdritaelr rdael Pla que ®s objecte dbéavaluaci - amb
corresponent a les comarques del Valles Occidental i el Valles Oriental. El Valles és la
denominaci - hist,rica del territori s i tsgisadel, ddoest

Montseny, i de nord a sud entre les serralades Prelitoral i Litoral.

L6" mbit es tcentrddde ladRegio anetnomolitana de Barcelona i limita amb el Bages,
el Moi an™ s i Osona al nord, amb | a Salswaambell 6est, ai
Baix Llobregat a | 6oest.
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Taula 6. Dades

"siques de | 6" mbit

VALLES OCCIDENTAL

VALLES ORIENTAL

Poblacié (habitants) 904.204 401.338
Extensio (km?) 583,1 851,0
Capital de comarca Sabadell i Terrassa Granollers
Badia del Vallées Aiguafreda
Barbera del Vallés | 6Ametl | a del

Municipis

Castellar del Vallés
Castellbisbal
Cerdanyola del Vallés
Gallifa

Matadepera
Montcada i Reixac
Palau de Plegamans
Polinya

Rellinars

Ripollet

Rubi

Sabadell

Sant Cugat del Vallés
Sant Lloreng Savall
Sant Quirze del Vallés
Santa Perpéetua de Mogoda
Sentmenat

Terrassa

Ullastrell

Vacarisses

Valldoreix (Sant Cugat del
Vallés)

Viladecavalls

Bigues i Riells

Caldes de Montbui
Campins

Canovelles

Canoves i Samalus
Cardedeu
Figar6-Montmany

Fogars de Montclus

les Franqueses del Vallés
la Garriga

Granera

Granollers

Gualba

la Llagosta

Llica d'’Amunt

Llica de Vall

Llinars del Valles
Martorelles

Mollet del Vallés

Montmeld

Montornes del Vallés
Montseny

Parets del Vallés

la Roca del Vallés

Sant Antoni de Vilamajor
Sant Celoni

Sant Esteve de Palautordera
Sant Feliu de Codines
Sant Fost de Campsentelles
Sant Pere de Vilamajor
Santa Eulalia de Rongana
Santa Maria de Martorelles
Santa Maria de Palautordera
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Tagamanent
Vallgorguina
Vallromanes
Vilalba Sasserra
Vilanova del Vallés

Font: IDESCAT

Figura 9. Mapa d'ubicacié de I'ambit d'estudi

Vallés Oriental

':"».4.._. Vallés Occidental :5.

Limits comarcals

Limits municipals
Resta de municipis

Vallgs Occidental

Vallés Oriental

Font: Elaboracié propiaa partir de | es bases cartogr " fiques d

2.1.2 Marc fisic

Ambdues comarques presenten una estructura orograficaf or -a sembl ant . De f et
doéoestudi es troba encaixat entre dues estructures mt
Prelitoral de Catalunya, que es disposen en direccié nord-est/sud-oest de manera paral-lela a la

costa tot delimitant la Depr e s s i - Prelitoral, qgue conforma | 6espai
assentat els principals nuclis de poblacié. Es poden distingir, doncs, tres parts morfologicament

diferenciables.

La Serralada Prelitoral s 6 e st ®epargneel Valtéeedel-Bagess i nt er i
Il 6al tipl ™ del Moi an s i l a pl ana OsonsderablesonCorr espor
sb6hi |l ocalitzen | es elevacions de terreny m®s i mpol

Massis de Sant Lloren¢ del Munt, Puig de la Creu, Cingles de Gallifa, Massis del Montseny).
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Per la seva banda, la Serralada Litoral es compon de muntanyes de menor altitud i extensio, amb
formes suaus i gastades. A |1 6"mbit, aquest
sector de Sant Mateui Serra de Mates, el Corredor i el Montnegre.

Lébespai compr s entre aquests dos sistemes
és un zona de vall de morfologia més planera que correspon a dues unitats hidrografiques

coincidentsambl es conques del Ll obregat i el Bes, s.

valls fluvials el formen algunes carenes allargades amb vessants suaus i arrodonides (serra de
Galliners, serra de Sant Iscle...).

Aquesta configuracio del relleu queda clarament representada en els mapes que segueixen:

Figura 10. Mapa de relleu

‘ Limits comarcals
Altituds
[Jo-400m
[ 400-800m
I so0- 1.200m
I 1200 1.600m
I 1500 1.705m

Font: Elaboracié propiaa partir de |l es bases cartogr?”

En termes de pendents, tal i com es pot observar al mapa que segueix, existeix una elevada
proporcié de territori que presenta pendents superiors al 20%, mentre que els terrenys planers
no suposen ni un 15% de | 6" mbi t ectaaglecsupacH més
intensivade lesplanesperl 6acti vitat humana.
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Figura 11. Mapa de pendents

Pendenten %

[Je-s
[Js-10)
[ wo-15)
[ 15-20]
B >20
Rangs de Superficie (m?) Percentatge (%)
pendents (%)
0-5% 212.347.750 14,81
5-10% 130.115.525 9,07
10-15% 180.141.575 12,56
15-20% 117.599.725 8,20
>20% 793.759.725 55,35
0-5%
5-10%
©10-15%
=15-20%
1>20%
Font: Elaboraci6 propiaa partir de |l es bases cartogr?’
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U0 Lébestructura morfol B gi U Aguests fets provoguen una concentracio
condiciona la localitzacié dels assentaments dels usos urbans en un espai reduit i
urbans i les infraestructures. ddoel evada deamental datles

. . - . Occidental.

U Existeix una elevada proporcié de territori que
presenta pendents superiors al 20%, mentre U Aquesta morfologia ha determinat el pas
que els terrenys planers no suposen ni un per aquest " mbit doi
15% de | 6" mbi t . infraestructures vi?’

abast internacional, a banda de la densa
xarxa viaria de connexid regional.

2.1.3 Hidrologia

En quant a la hidrologia superficial, com ja s6éha apuntat, aquesta t®
configuracié morfolodgica del terreny, i forma part de tres conques hidrografiques principals que,

de sud a nord, sén: el Llobregat, el Besos i la Tordera. Es tracta de cursos fluvials caracteritzats

per un escas cabal i una gran irregularitat i caracter torrencial, amb fortes crescudes (veure

apartat 2.1.10).

CONCA DEL LLOBREGAT CONCA DEL BESOS CONCA DEL TORDERA

Riu Sec

Riu Ripoll

Riera de Caldes

Riera de Santiga

Riera Seca

Riera de Rubi Tordera
Tenes

Riera de Gaia Riera de Sant Llop
Riu Congost

tram final del Mogent

tram final del Congost

tram final de la Riera de Canoves

tram final del
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Figural12. Hi drogr afia superficial i subterr”"nia d:¢
.. ELimltscnmarcals
y// Aqtiifers protegits
Masses d'aiglies subterranees
Alluvials de l'alta i mitjana Tordera
Alluvials del Valles
Baix Besos i pla de Barcelona
Cubeta d'Abrera
Cubeta de Sant Andreu i vall baixa del Llobregat
Maresme
Montseny-Guilleries
Prelitoral Castellar de Vallés - La Garriga - Centelles:
Ventall al-luvial de Terrassa
Font: Elaboraci6 propia a partrdelesbases cartogr " fiques de | 8ACA
En quant a |l a qualitat dbéaquests elements fluvials,
existeixen importants deficiencies en relacié a la valoracié del seu estat ecologic, mostrant-se
unes condicions de gran degradacid i artificialitzacié, especialment en els cursos corresponents
a la conca del Besos que drena una part important de la plana del Vallés, coincidint amb zones
urbanitzades i fortament influenciades per aigiies residuals urbanes i industrials. Per contra, els
trams de capcalera dels sistemes fluvials mostren estats de major naturalitat.
A continuaci es mostra | 6estat per cadascuna de | e
|l 6" mbit, a partir de | es dades del PRgerwigCatalam de Segui
de | 6Ai gua:
. ESTAT QUALITAT QUALITAT
Massa doai gl Estatgeneral . . ;
ECOLOGIC BIOLOGIC FISICOQUIMICA

les Arenes

Rierade Rubiiriera de

Riera de Gaia

Riu Sec

ALK
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ESTAT QUALITAT QUALITAT

Massa do6ai g Estatgeneral R N ;
ECOLOGIC BIOLOGIC FISICOQUIMICA

Riu Ripoll ( des del
limit del Parc de Sant
Lloreng del Munt fins al
Besos)

Riera de Caldes

(capcalera de la riera

de Caldes fins a

| 6EDAR de |
Montbui)

Riera de Santiga

Riera Seca

Tenes (capcgalera del
Tenes fins a la
confluéncia del torrent
del Villar)

Riu Congost

Tram final del Mogent

Tram final del congost

Tram final de la riera
de Canoves

Tram final del torrent
ddArenes

Tordera
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. ESTAT QUALITAT QUALITAT
Massa doai g Estatgeneral N N .
ECOLOGIC BIOLOGIC FISICOQUIMICA
Riera de Sant Llop _ _ _ _
Bo (amb incertesa) Bo Mediocre Deficient Dolent
D6altra banda, cal pr e n chidmlog@ansubteoransaicairesponentialest amb ® | a
masses dbdbaigua subterr " nies, ®s a dir, el volum dob6al
per tant, aspecte estret a me n t relacionat amb els compoments geol
lescomarquesvallesanesi ncl ou un total d6él1ll masses dbdaigua subt
atenent als criteris de | a Directiva Marc de | 06Ai gu:

Coincideix amb els aqiifers protegits:

1 Aguifer de I'al-luvial del Tordera Mitja
1 Aquifer de la Cubeta de Sant Andreu de la Barca

A partir del Programa de Segui ment i Control (PSi C)
ter me, es mostren a continuacii-tdtesdedaldes mMdsavead ud
subterr " nia que tdopVakesn a | 6 " mbit del s

ESTAT ESTAT ESTAT

MASSA DO6AI GUA
GENERAL | QUALITATIU | QUANTITATIU

Prelitoral Castellar del Valles i La Garrigai Centelles

Montseny i Guilleries . s s

Al-luvials del Vallés R s s

Maresme s s B

Al Ll uvials de | 6alta i | a

¥
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Ventall Al-luvial de Terrassa

Garraf

Baix Besos i Pla de Barcelona

Cubeta doAbrera

Cubeta de Sant Andreu

Vall Baixa i Delta del Llobregat

Bo Dolent

U Elsriusi els seus entorns esdevenen
elements importants pel manteniment dels
valors naturals en aquelles zones amb una
major intensitat dels usos urbans i
infraestructures.

U Es tracta de cursos fluvials caracteritzats per
un escas cabal i una gran irregularitat i
caracter torrencial, amb fortes crescudes, i
per un estat general pel que fa a la seva
qualitat amb un important marge de millora.

Generalitat de Catalunya

Departament de Territori | Sostenibilitat
Direccio General d’'Infraestructures
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Les infraestructures viaries i ferroviaries i
els continus urbans esdevenen potencials
barreres per a la correcta continuitat dels
cursos fluvials.
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2.1.4

Cobertes del sol

Aquest marc fisic juntament amb les condicions climatiques de la zona i el desenvolupament de
pica s-

Léan™ 1 i

6bactivitat antr

n

el s factors

Figura 13. Mapa de cobertes del sol

que

Cobetes del sal

- Plantacions de platans
Plantacions de pollancres

Aiguamolls Conreus

Aigiies continentals Matollars

Basses urbanes Prats i herbassars

- Zones cremades

Roquissars

Mar
Canals i basses i agricoles
Platges Tarteres

Sols nus urbans
I vies de comunicacis
Boscos densos [no de ribera) - Zones d'extraccié minera
- Zones esportives i lidiques

Zones urbanitzades

Boscos clars (no de ribera)

Boscos clars de ribera

Boscos densos de ribera

Sols nus forestals

Font: Elaboracié propia a partir de les bases cartografiques del CREAF (4a edicié del MCSC)

S i del s

us os

expliquen

forestal, les quals representen més del 50% de la superficie. En termes generals, es tracta de

boscos
substituit per bosco s

densos

amb

d o mi

secundar.i

transformacio del bosc potencial en brolles. A mesura que va incrementant el gradient altitudinal,

6al zinar va

adquirint

amb boix o fins i tot fagedes de caracter eurosiberia i vestigials matollars i prats subalpins en la

zona més oriental. A banda, es poden trobar altres poblacions forestals com ara suredes, alguns

boscos

caduci f ol

dels cursos fluvials.

S

a

En relaci6 amb les zones forestals, cal cit a r |

p¥%blica i

ncl osos

al

del s, | act ual sobgtesrdmtptus dest acar
ni de | 6al zinar de mar full en
s de pi blanc o pi pinyer all
un car " cter m®s muntanyenc,
|l es zones dbéobaga i l es fondal
a pres ncia doalguns boscos
Cat "l eg de forests doéutilitat p

boscos la naturalesa juridica de domini pablic. En concret, un 3,09% i un 4,31% dels boscos del

Vallés Oriental i del Valles Occidental respectivament tenen aquesta consideracié. La seva

localitzacio es mostra a la segiient imatge:

Generalitat de Catalunya
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Figural4. Boscos doéutilitat p¥blica

FREPTTTE

S g S
1 o gL 8 )

»

H Limits comarcals
E Forests pabliques

Font: Elaboracié propia a partir de les bases cartografiques del DARPA

Sigui quina sigui la seva titularitat, i més enlla dels valors purament ecologics, cal tenir en compte

gue les zones forestals son importants proveidors de serveis ecosistemics. A grans trets, els

serveis ecosistemics sénelsbenefi ci' s que | 6home obt® dels ecosi st eme
les pressions sobre els boscos que en minvin la seva funcionalitat, es considera escaient

identificar quins sén els serveis que proveeixen els boscos dels Vallesos, a partir de la informacio

continguda en els treballs Avaluacid i cartografia dels serveis ecosistéemics dels boscos de

Catalunya (CREAF i OCCC, 2016). Aquest estudi biofisic té en compte la seglent relacié de

serveis ecosisteémics dels boscos:

PROVISIO REGULACIO

SERVEI INDICADOR UNITATS SERVEI INDICADOR UNITATS

CULTURAL

-- BIODIVERSITAT
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Figura 15. Serveis ecosistemics dels boscos catalans

e i
Mean Provision Value
Mean Value of Provision ES (std. 0 to 1)

PROVISIO

Mean Value of Provision ES (std. 0 to 1)

0.05-0.41

0.41-051 ‘ 0.09-0.46
B 051-061 0.46-0.56
W 061-0.71 BN 056-063

. 071-092 W 063-069

Municipalities with <3 forest plots MW 069-084
3 counties' limits Municipalities with <3 forest plots
[ Counties' limits

REGULACIO

Mean Value of Regulation ES (std. 0 to 1)

Mean Value of Regulation ES (std. O to 1) 0.00-0.43
0.43-0.52

0.00-0.48
0.48-0.57 B 052-059
B 057-065 Bl 059-066
W 066-0.80

Bl 065-072

MW 072-092 Municipalities with <3 forest plots
quantitatiu Municipalities with <3 forest plots m [ Counties' limits
[ Counties' limits

Mean Cultural Value

Mean Value of Cultural ES (std. 0to 1) Mean Cultural Vale

9003951 Mean Value of Cultural ES (std. 0 to 1)
027-034
B 034-040 0.00-0.28
W 0.40-0.49 0.28-0.36
W 0.49-0.69 A B 036-045
Municipalities with <3 forest plots m Bl 045-052
[ Counties' limits W 052-082
Municipalities with <3 forest plots

[ Counties' limits
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’
ﬁean Biodiversity Value

Mean Biodiversity Value
Mean Value of Biodiversity ES (std. 0to 1)
0.00-0.38
0.38-0.48
0.48-0.56
Bl 056-0.65
W 065-093
Municipalities with <3 forest plots
[ Counties' limits

Mean Value of Biodiversity ES (std. 0 to 1)
0.00-0.40
0.40-0.48
0.48-0.54
Bl 054-062
Wl 062-085
Municipalities with <3 forest plots
[ Counties' limits

-
<<
-
(7]
(24
w
>
(=]
o
m

Font: CREAF i OCCC

Del s resul t at ses pbbcanglouee gjue ale Batlesod éxisteixen boscos que aporten
uns valors ecosistémics rellevants. En relacié als serveis de provisié, destaquen especialment
els referits a proveiment de materies primeres (fusta i llenya). En quant a serveis de regulacio,

destaca de manera rellevant la regulacié hidrica, ai x2 com de contr ol de | dero
relacionats amb el turisme tenen rellevancia generalitzada, tant per turisme rural, per Us de la

Xarxa Natura 2000, per observaci - Hhamentiemarmes com per
de Dbiodiversitat, el s boscos wvallesans presenten

|l l enyoses com dbéocells. Ser”™ important que |l es propc
a la que ja estan sotmesos aquests boscos a fi i efecte de mantenir els serveis que proveeixen.

En termes dbdédocupaci - de superf2cie, p rlebnaecnt irvd It lag v " |
antropica, lligades a la forta transformacié que ha sofert aquest ambit durant les darreres

décades, en termes de concentracié de poblacié i de canvis en els models de produccié

(industrialitzacié i augment progressiu de grans infraestructures), fet directament vinculat a la

seva configuracio orografica, de plana i corredor, aixi com per la seva proximitat a Barcelona que

ha fet que el territori del Vallés resti immers en les dinamiques metropolitanes. Aixi doncs, les

cobertes fortament artificialitzades sbéestenen per
majorit”"riament a | a zona centrcelsterreny®scuppté emer a, de
nuclis urbans densament poblats combinats amb urbanitzacions residencials i extensos poligons
ddactivitat econ,mica per, tamb® sbhi inclouen el s

existents. Tradicionalment, el sistema de ciutats vallesa havia seguit els cursos fluvials principals
mostrant wuna estructura relativament respectuosa an
interfluvis com a espais forca lliures. Tot i aixi, el fenomen de metropolitzacié que ha sofert el
Valles en el s darrers anys ha comportat gue sobre aqu

sobreposat un conjunt doéburbanitzacions, pol2gons inc

Finalment també cal tenir en compte els usos associatsal 6 act i v i t qué coreegporercao | a
gaireb® un 14% de | a superfz2cie total de | 6" mbit di

diferents intensitats i qualitats pero correspon, en dues terceres parts, a conreus de seca.

Tradicional ment | 6 a gpeiirmmportant alrvVallesheapeciaimengaila zoname p a
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plana ja que per les seves caracteristiques geomorfologiques (planes al-luvials de diposits
sedimentaris) conté terrenys especialment optims per a aquesta activitat.

Tot i aix,, | bdaccekarat pdbHag®sestdd6umban ha comportat
dels sols agricoles i actualment el seu valor ha deixat de ser productiu per passar a ser

essencialment socioambiental, pel mosaic agroforestal que conforma i que té un elevat interes

com a espai obert i pel seu valor en termes de lleure.

Amb tot, existeixen altres cobertes del sol que presenten un recobriment superficial reduit i amb
apll at mbi t
la distribucio6 de les diferents cobertes exposada.

car”“cter m®s en el conjunt de | 8° La t

Taula 7. Ocupacio6 de les diferents cobertes del sol

a L

Tipus de gglbertes del Cobertes del sol Superficie (m?) Percentatge (%)

Boscos densos (no de ribera) 704.626.781,94 49,14
Boscos clars (no de ribera) 15.812.487,25 1,10
Boscos densos de ribera 12.252.023,58 0,85

Forestal
Plantacions de platans 4.184.130,70 0,29
Plantacions de pollancres 3.956.111,92 0,28
Boscos clars de ribera 190.410,04 0,01
Zones urbanitzades 258.120.679,72 18,00
Vies de comunicacié 33.719.625,52 2,35
Zones esportives i ludiques 12.878.797,46 0,90

Antropic
Zones d'extraccié minera 7.023.245,75 0,49
Sols nus urbans 3.425.493,60 0,24
Basses urbanes 40.373,38 0,00
Conreus 194.431.241,03 13,56

Agricola
Canals i basses i agricoles 330.278,00 0,02
Matollars 127.799.142,42 8,91
Prats i herbassars 36.477.666,42 2,54
Roquissars 9.679.886,51 0,68
Sols nus forestals 6.833.361,32 0,48

Altres

Aiglies continentals 1.326.084,66 0,09
Tarteres 786.807,00 0,05
Zones cremades 54.222,71 0,00
Aiguamolls 15.391,70 0,00

”l' Generalitat de Catalunya
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Forestal

Agricola

0,
52% = Antropic

= Altres

13%

Font: Elaboracio propia a partir de les bases cartografiques del CREAF (4a edici6 del MCSC)

En relaci amb Il es cobertes del s, |, es consi
| 6 e v o bue dan sofert en els darrers anys, la qual deriva de la comparacié de les dades
di sponi bl es dbdocupaci del s di ferngblotss ti pus de
Taula 8. Ocupacio de les diferents cobertes del sol
1987 1992 2002 2017
US DEL
sOL . - - .
Superficie Superficie Superficie Superficie
% % % %
(ha) (ha) (ha) (ha)
Antropic 13.464,57 | 20,80 16.178,41 | 24,99 21.121,57 | 32,61 24.327,44 | 37,57
Agricola 27.143,48 | 41,93 25.571,84 | 39,49 20.532,01 | 31,70 19.443,23 | 30,03
Forestal 22.795,71 | 35,21 20.414,14 | 31,53 19.220,58 | 29,68 17.128,11 | 26,46
Altres 1.333,67 2,06 2.582,37 3,99 3.888,69 6,00 3.845,20 5,94
120,00
100,00 4
80,00 -
= Altres
60.00 - = Forestal
= Agricola
40,00 - = Antropic
20,00 -
0,00 -
1987 1992 2002 2017
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Font: Elaboracio propia a partir de les bases cartografiques del CREAF

Les dades posen de manifest algunes de les dinamiques ja esmentades anteriorment, entre les

guals destaca | 6increment dels usos ur bdetrineent( associ at

sobretot dels usos agricoles pero també dels de tipus forestal.

_ Resumdiagnosi
U Existeix una marcada diferenciacié entre les UG EIl's usos del s nharcs o6t
zones amb més relleu (amb un predomini de fisic existent, esdevenint en un model
les zones forestals), i les zones planeres, on déocupaci - del s, | i
els usos de tipus antropic es combinen amb presencia de zones importants de baixa
els de tipus agricola. densitat i activitat economica que dificulta

el desenvol upament d

U Totila densitat de gran part de les zones mobilitat sostenible.

urbanes, existeix una important disseminacio
dbusos residencials d¢
ddactivitat econ, mica
urbans.

U Les zones agricoles esdevenen ambits de
mant eni ment ddéuna mat:
arees més pressionades pels usos urbans.

2.1.5 Espais protegits

Amb la finalitat de garantir la preservacié del patrimoni natural i la biodiversitat que aquest acull,
existeixen diverses figures de caracter juridic que estableixen una proteccié de determinats
espais dobéespecial inter s ecol B gic.

A nivell catala cal tenir en compte, el sistema d'arees protegides se sustenta principalment en el
Pla d'espais d'interés natural (PEIN) i, dins aquests espais, existeixen els anomenats Espais
Naturals de Proteccié Especial (ENPE) que disposen d'un nivell de protecci6 superior (sota les
figures de parcs nacionals, parcs naturals, paratges naturals d'interés nacional i reserves
naturals).

Déaltra banda, a escal a eXarxaNatuaa, 2000 @N20G0) forinada
per les zones especials de conservacié (ZEC) i les zones d'especial proteccié per a les aus
(ZEPA) i que té la finalitat de garantir el manteniment d'un estat de conservacié favorable dels
habitats d'interés comunitari, dels habitats de les espécies d'interés comunitari en la seva area
de distribuci6 natural i de les espécies de I'annex | de la Directiva 79/409/CEE del Consell, de 2
d'abril de 1979, relativa a la conservacio dels ocells silvestres. Amb tot, els espais catalans que
en formen part s'integren dins la xarxa del PEIN.

en

compt

Dinsl 8" mbit dbéestudi, trobem una i mportant proporci

ddbaquestes figures de protecci- -, tal i com
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Taula 9. Ocupaci6 dels espais protegits segons tipologia

Figura de proteccio Superficie (m?) Percentatge (%)
PEIN 475.435.803 33,16
XN2000 456.531.139 31,83
ENPE 194.794.136 13,58

Font: Elaboracio propia a partir de les bases cartografiques del DTES

Tali com es pot observar al mapaque hihaacont i nuaci -, el s espales protegi
comargues vallesanes es localitzen principalment a les franges de serralades que encaixen els
extrems nord i sud -sle pécsmbéesparecemel Gembit de | a

Figura 16. Localitzacié dels espais naturals protegits

Moianésila Rlcn’ﬁ'-‘uu‘“nung

&

g
....; Limits comarcals

Espais Naturals de Proteccié Especial (ENPE)

Reserva Natural Parcial »: la Rierada-Can Balasc A [D] ariahatuia 2000

N Pl d'Espais d'Interés Natural (PEIN)

o

Font: Elaboraci6 propia a partir de les bases cartografiques del DTES

A continuaci - es recul |, a mode sint tic, una descr |
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PARC NATURAL MASSIS DEL MONTSENY

X PEIN
XI ENPE
PROTECCIO SUPERFICIE 16.200,85 ha
X XN200

X Reserva Biosfera

BREU DESCRIPCIO

El Parc Natural del Massis del Montseny té una importancia destacada tant per la biodiversitat que
hostatja com per | a seva singularitat ecol  gi
déh”"bitats i e s pvacituai® geogfafica i la divdrsitat Enael rslleu, el substrat
geolodgic, les orientacions i els climes. Cal apuntar, a més a més, que per les seves caracteristiques
per a determinats habitats i per a moltes especies de flora i fauna, el Montseny esdevé una illa
biogeografica amb diversos endemismes. Una altra particularitat del massis és la relativa
abund”"ncia de recursos h2drics aix2? com | d6e>
remarcar que presenta una presencia destacada en el camp visual de molts indrets del Vallés,
esdevenint una fita dbdéelevada significaci- - pe¢

Ldespai c o RlaEsaecial detprotedcié del medi fisic i del Paisatge del Parc del Montseny
qgue en determina el régim de protecci6 i gestio actuals, en aplicacio de la legislacié urbanistica.

CINGLES DE BERTI

X PEIN
[J ENPE
PROTECCIO SUPERFICIE 6.437,00 ha
X XN200

[] Reserva Biosfera

BREU DESCRIPCIO

L6" mbit de |l es Cingles de Bert?2 destaca per
geomor fol, , gica, ecol ,gica i pai satg2stica. C
tenir en compte que sdhi | oncialairtizein gHi'ebi a alt &
cuabarrada,amésdetenirrs e const "ncia de |l a pres ncia dbo

caracteritza també per la presencia de nombrosos ambients rupicoles en les arees acinglerades.
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Ldespai c crflaEspecialmdproteccio del medi fisic i del paisatge dels Cingles de Berti
gue en determina el réegim de proteccio especific, fent esment especific a les mesures en relacié

als possibles projectes ddéinfraestructures gl
LA SAUVA NEGRA
X PEIN
[J ENPE
PROTECCIO SUPERFICIE 67,33 ha
[1 XN200
[] Reserva Biosfera
BREU DESCRIPCIO
Conforma un petit espai forestal molt singul

Moianés. Presenta comunitats vegetals molt interessants que se situen en el limit sud de la seva
di stri esp cies de
A través del Pla especial de delimitacio definitiva dels PEIN es determina el régim normatiu basic
de proteccio establert pel PEIN amb determinacions especifiques per a aquest espai.

buci - i cont ® fauna interes

EL MOIANES | LA RIERA DE MUNTANYOLA

X PEIN

[1ENPE

PROTECCIO SUPERFICIE 1.123,62 ha

] XN200

[] Reserva Biosfera

BREU DESCRIPCIO

Espai que comprén una amplia representacio dels sistemes naturals i del paisatge de la comarca

natur al del Moi an™ s. La flora i |l a vegetaci
elements submediterranis forca rars a la resta del territori catala. Conté una bona representacio de
|l 6h”"bitat propi de |l es rouredes seques i Il a ¢

representant de la fauna forestal amb influeéncia mediterrania. Cal afegir, a més, la preséncia de
destacades espécies d 6 i per a | a del
(cranc de riu, llddriga) i, entre la fauna invertebrada, diverses especies rares de caracter

nter s conservaci

i beromediterrani Léinter s natural d eersbspenss
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déointer s geol ,gic. A trav®s del Pla especi al

normatiu basic de proteccit establert pel PEIN amb determinacions especifiques per a aquest espai.

GALLIFA
X PEIN
[J ENPE
PROTECCIO SUPERFICIE 2.995,24 ha
X] XN200
[] Reserva Biosfera
BREU DESCRIPCIO
£s un espai natural de caracter2stiques sembl|

forma una gran mola rocosa de gran bellesa paisatgistica, especialment representativa dels relleus

i del paisatge de les serres prelitorals calcaries. ElIfet de consti tuir una u
singularitat dins el context de | a serralada
| 6espai al PEI N.
SANT LLORENC¢ DE MUNT | SERRA DE L6OBAC

X PEIN

X ENPE
PROTECCIO SUPERFICIE 8.263,44 ha

X XN200

[] Reserva Biosfera

BREU DESCRIPCIO

El conjunt de Sant Lloren¢ del Munt i I'Obac constitueix una formacié muntanyosa de relleu original
guantitat de parets gue po;
vegetacio rupicola. Conforma un bon representant dels ecosistemes mediterranis amb una notable

amb gran rocoses

diversitat en el paisatge vegetal. Alhora, per la diversitat de biotops i el manteniment dels recursos
trofics aixi com la conservacio de la qualitat del medi, el massis es considera un excepcional refugi

per a moltes esp cies de fauna mediterr " nia,

compltea Eanbe ceilal del Nat ur al

determina el régim de protecci6 i conservacio.

Lébespai Par c que en

¥

.

'Ill' Generalitat de Catalunya

¥ Departament de Territori i Sostenibilitat
Direccio General d'Infraestructures
de Mobilitat

64


http://parcs.diba.cat/web/santllorenc/pla-especial-d-ordenacio

Estudi Ambiental Estratégic

MONTSERRAT
X PEIN
[J ENPE
PROTECCIO SUPERFICIE 790,25 ha
X XN200
[] Reserva Biosfera

BREU DESCRIPCIO

La Serra de Montserrat est”™ composta per un n

conglomerats, d'edat eocénica amb espectaculars i caracteristics relleus montserratins que li donen
un caracter unic. El paisatge que es pot observar és de caracter mediterrani amb grans superficies
d'"afl oraments rocosos que fan possible | 06exi
d-na un predomini de fauna mediterr "nia amb
més meridionals.

SERRA DE COLLSEROLA

X PEIN
] ENPE
PROTECCIO SUPERFICIE 3.935,47 ha
X XN200

[] Reserva Biosfera

BREU DESCRIPCIO

La Serra de Collserola és un parc natural periurba amb una ubicacié en plena area metropolitana

de Barcelona mostrant una situaci- estrat gic

malgrat conservar un altissim valor paisatgistic i ecologic. El seu relleu és ondulat i no mostra
simetria gr"cies a |l es petites muntanyes de
formada per pissarres i esquists paleozoics, cobrint la seva base de granit. Es troben nombrosos
habitats mediterranis com alzinars, pinedes de pi blanc, alzinars amb roure, prats sabanoides i
habitats de ribera que allotgen nombroses espécies de fauna incloses en la directiva habitats.
Gr"cies a |l a seva morfologia, situaci - icohnectop
ecol ,gic de | a serralada Iitoral, amb un rel
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GALLECS
X PEIN
[J ENPE
PROTECCIO SUPERFICIE 698,91 ha
X XN200
[] Reserva Biosfera

BREU DESCRIPCIO

Els Gallecs ®s un espai de notable riqgquesa i
agricoles que deixa pas a zones boscosos. Aquestes arees boscoses pertanyen al domini climatic
de I 6alzinar l'itoral mediteixani cupusbs amb aial
caracter2stiques paisatg2stiques que present
di versitatL a O0ceosmps ecriveasc.i - i equilibri entre ag
Gal | ec s alzmdr lgaral ¢l rouredcerrioide han patit una regressio a favor del pi blanc.

CONRERIA SANT MATEU i LA CELLECS

X PEIN
] ENPE
PROTECCIO SUPERFICIE 3.081,19 ha
X] XN200

[] Reserva Biosfera

BREU DESCRIPCIO

La Conreria Sant Mateu i La Céllecs, formant part de les serres del litoral septentrional, és un espai
qgue presenta wuna comunitat veget al represen
destacabl e dbéesp cies de sot abivoes Tanmateir la preséncia
humana ha generat algunes zones més esclarissades de vegetacié juntament amb altres
comunitats secund”ries arbrades. La gran ric¢
destacables pel seu interés junt amb la representacio de fauna mediterrania propia on es troba una
i mportant pres ncia ddédaus rapinyaires. Es mos
origen en la serralada Litoral i materials granitics que originen relleus peculiars amb formes suaus
i arrodonies.
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Lébespai c o0 npltaa dadnkb® ipealthasurals $PEIN) de la Conreria-Sant Mateu-Céllecs
gue en determina el régim de proteccio i conservacio.

RIU CONGOST
X PEIN
] ENPE
PROTECCIO SUPERFICIE 356,73 ha
X XN200
[] Reserva Biosfera

BREU DESCRIPCIO

El riu Congost és un espai fluvial altament antropitzat i que funciona com a corredor bioldgic entre

el Massis del Montseny, la serra prelitoral septentrional i la costa connectant diversos espais.

Malgrat la forta activitat humana es poden apreciar diverses comunitats vegetals riparies tipiques

dels rius mediterranis. Al guns el ements art

sistemes lacustres artificials de gran valor ecologic, paisatgistic i pedagogic proporcionant espais

peraespéciesd 6aus aconseguint un elevat grau dobint

de vegetaci - de ribera i | 6abund”"ncia de f al
especial que permet destacar aquest espai natural.

SERRA DE MONTNEGRE i EL CORREDOR

X PEIN
] ENPE
PROTECCIO SUPERFICIE 5.994,32 ha
] XN200

[] Reserva Biosfera

BREU DESCRIPCIO

La Serra de Montnegre i El Corredor, formant part de les serres del litoral septentrional, mostra un
relleu accidentat amb un predomini de roques plutoniques, filonianes i materials metamorfics, i un
alzinar litoral caracteristic. Sén de gran importancia les pinedes litorals de pi pinyoner que serveixen
déespai per acollir diverses esp cies de fau
pres ncia doéalgunes penetracions extramediter

proxims al mar presenten també alzinars, rouredes i suredes cap a l'interior del massis a mesura
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gue | a vegetaci - sob6endi i ElCorretloapreSeata unaonjdnt de Metenst
gue separen la plana litoral del Maresme de la depressi6 Pre-litoral de la Selva i del Vallés.

Paral LIl el ament cal tenir en compte |l a delimitaci
terrenys que cal preservar de la urbanitzacié, aixi com dels processos en general que poguessin
afectar-ne negativament els valors paisatgistics, ambientals, patrimonials i economics.

Es distingeixen tres tipus b"sics dbéespais segons | e
proposat:

1 Els espais de proteccio especial pel seu interés natural i agrari
1 Els espais de proteccié especial de la vinya
1 Els espais de proteccié preventiva

Des de | 6, ptica ambiental, prenen r el Ipmteccibci a, don
especial, en tant que son aquells en que concorren valors que justifiquen un grau de proteccié

altament restrictiu de les possibilitats de transformacions que els poguessin afectar. En conjunt,

un71,14%de | 6" mbi t e st dsolede pretacddespectal segansel PTMB, talicom

es pot apreciar en el mapa que segueix:

Figural7. Si stema dbéespais oberts delimitat pel P

: Limits comarcals
Sistema d'espais oberts (PTMB)
Proteccié Especial

Proteccié Especial de la Vinya

Proteccié Preventiva

Font: Elaboraci6 propia a partir de les bases cartografiques del PTMB

Cal tenir en compte que aquesta categoria compren, per una banda, aquells espais que formen
part dé6" mbits de pr onommativa sectorak pe lambér aquells gue esl a
considera que <cal preservar per | decedieannestorsi ntr 2 nsec
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déinter s natural, com a "rees dobébusos agraris i tam
mediambiental.

Af i i efecte de poder afinar | a delimitaci- dels esfy
a terme un <creuament de |l a cartografia dbéaquest ar
complementant-h o amb una an” I i si a t r a vd@esenciréaquells soismat ges, ¢

que, tot i estar considerats com de proteccié especial, no presenten els valors necessaris per

serho. Aix2?2 doncs, dels s,|Is delimitats pel PTMB com
algunes categories de cobertes del sol que hi estaven incloses en tant que s6n espais amb un

Us que, si bé no és destacadament intensiu, no es considera que puguin tenir la mateixa

consideracié que espais amb un grau de naturalitat com la resta.

En qualsevol cas, cal teniren compte laregulaci - dbéaquesta tipologa a dbéespa
|l es Normes dodéOrdenaci - Territorial del PTNMB que, pe
estableix uns condicionants referits a la seva correcta insercié ambiental.

~ Resumdiagnosi
U La preséncia dels espais protegits es localitza U Les infraestructures viaries i ferroviaries,
de forma principal en les zones corresponents juntament amb els assentaments i
als "mbits forestals ¢ continus urbans, tenen un potencial
Aquells que es situen a la zona de la plana impacte sobre aquests espais,
(Gallecs i els cursos fluvials), presenten una especialment pel que fa a la fragmentacio
major fragilitat i pressio dels usos antropics. i impacte paisatgistic.

U Totiaquesta localitzacié externa a les zones
més urbanitzades, si que existeixen
infraestructures viaries i ferroviaries que els

U En el moment de plantejar una nova
infraestructura que ha de discoérrer per
soOls de proteccio especial, cal prioritzar

travessen. )
aquells espais amb un menor valor
U Les zones agricoles esdevenen ambits de ambiental derivat del seu estat actual i del
mant eni ment doumemlesmat 1 seu potencial com a element rellevant pel
arees més pressionades pels usos urbans. que fa a la connectivitat.

U Els sols de proteccié especial inclouen una
variada tipologia de sols. Si bé principalment
presenten cobertes de tipus forestal i agricola
existeixen altres wuso:
antropica.

2.1.6 Altres espais de rellevancia ambiental

En aquest ap araltrestespaiddenelldvantia ambiental que no queden integrats

en figures de proteccié ambiental (PEIN, XN2000 o espais integrats en Parcs Naturals). Aquesta

tasca pren importancia pel paper que juga el conjunt dels espais lliures i per la necessitat

d'abordar I'ordenacio dels sistemes naturals des de la consideracio del territori com un sistema,

®s a dir, no nom®s a partir de | destabliment de xar
de la matriu territorial, tenint en compte que el conjunt dels espais lliures juga un paper clau en

el manteniment dels processos ecoldgics i territorials.

Si bé aquest apartat parteixelses pai s i denti ficats en el Pl a dbéacci
biodiversitatilaconnect i vit at a |l a Plana del Vall s, real it
compleme nt at i contrastat amb |l a realitzaci - déun treb
junt ament amb un exercici de creuament amb fonts
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confirmar-n e el seu valor ambiental
ddaquell es rees que es consider
| 6" mbit del PEMV.

A tal efecte, I 6an”1isi

seglent i que sup o s en la integraci doi

en rell

nf or maci

caracteristiques ecologiques i paisatgistiques a les de caire més socioecondmic, en relacié a la

xarxa dbéespais | liures:
VALOR DESCRIPCIO FONT
S6ha valorat | d@uehsth&bitats ambhupat
Botani certa component natural, en tant que es considera un | Valoracié botanica dels
otanic
indicador per quantificar el servei ecosistemic de suport | habitats del SITxell
ddaquests h"bitats per al
Eixos connectors
Atenent a la distribucié espacial de les taques dels espais | delimitats al PTMB.
. doéinter s natural protegit
Connectiu . R . .
de |l a matriu, sdha anal it z Punts conflictius per a la
eixos delimitats com a connectors territorials pel PTMB. connectivitat identificats a
| 81 SA del PT
S6ha atribupt al s espai s
. L . ., . i . Analisi de visibilitats del
Paisatgistic prenent en consideracid el valor paisatgistic relacionat . )
. R ) Cataleg de Paisatge.
amb aspectes socioculturals de les arees agricoles.
Amb voluntat de posar en valor les funcions dels
ecosi stemes en ter mes de
Regulacio considerat el carboni aeri capturat anualment en l'estrat | Regulacié climatica
climatica arbori dels boscos de I'ambit, com a indicador de la | global del SITxell.
capacitat de mitigaci - c
hivernacle.
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A banda, per a |l a delimitaci- territorial dbébaquest s
seguents criteris:

1 Espais amb una superficie continua considerable de cobertes del s0l minimament
naturals (minima fragmentacio).

1 Exclusio, en la mesura de possible, de peces corresponents a urbanitzacions o altres
zones doéWws antr, pic notablement intensiu.

Amb tot, en el present apartat es descriuen i analitzen aquests espais, primerament amb una

taul a i un mapa que permeten |l a seva identificaci - - |
fitxa espec2fica de cadascun del s e s grapatsa partiCa | punt u
de la seva configuracid real, diferenciant entre aquells espais localitzats en les zones de

serralada, menys pressionats des del punt de vista antropic, i els espais localitzats a la plana, els

quals per la seva localitzacié esdevenen espais sotmesos a una major pressio pel que fa a usos

urbans i infraestructures.

Figura 18. Altres espais de rellevancia ambiental

0%
/, 0 /4 % it
7 ////12 7 /

// /////////////// é

Limits comarcals

7/, Altres espais de valor ambiental

Font: Elaboraci6 propia
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Taula 10. Identificacio dels espais de rellevancia ambiental i relacié amb la proposta de 'ADENC

Codificacié Topon2mia de | Classificacio de les arees naturals (ADENC)

Serra de Collcardus
1 La Pineda érees nat ur aigransdpériiclet i n

Pla de Bonaire

Mont Rodon .
4 érees nat ur aigransdpériclet i n

Sant Juli ™ d¢@

Puig de la Creu érees natur alintegdades dles i n't
El Farell serralades

Riells del Fai érees nat ur aintegdades ales i nt

Turé dels Tremolenc serralades

Maiols

ESPAIS DE SERRALADA
0

Can Recorda . .
érees nat ur aintegdades ales i

serralades

=)
—

11 La Torrassa
Collsabadell

Vallgorguina

Mosqueroles
13 Campins €rees nat ur adgransdpériclet i n

Gualba

o
Q
—
=]
—
0]

3 Pla de Dormet érea natural d

Galliners

Sant Pau de Riusec

Togores

Castell de Sentmenat
7 Torre Marimon érees nat ur aigransdpériclet i n
Canyameres

Torrent de Ce

Samalls

ESPAIS DE LA PLANA

Marata
9 Bell-lloc €rees nat ur adgransdpériclet i n

Planes de Santa

Agnes de Malanyanes

al t in

o

10 Valldoriof érees naturals d
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Cadificacio Topon2mi a de I Classificacio de les arees naturals (ADENC)
Vilamajor
Sant Julia del Fou . .
12 érees nat ur aigransdpériclet i n
Sanata

Pla del Terme

Riera de Sant Jaume

LIJ

O <« Riera de Gai

) iera de Gaia :

g(z); 2 érees nat ur aigransdpériclet i n

a O - Riera de Salzes

n O j

w Torrent de Pegureres

Font: Lavola

A banda del pl "nol general anter i defineixanellsvatot/si nuaci - s
que sdbha atribupuyt a cada espai considerat, si b® en
es fa una an”"lisi espec2fica de cadascun dobdell s.

Figura 19. Altres espais de rellevancia ambiental amb valor botanic

Limits comarcals

Altres espais de rellevancia ambiental: valor botanic

Font: Elaboraci6 propia
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Figura 20. Altres espais de rellevancia ambiental amb valor connectiu

Figura 21. Altres espais de rellevancia ambiental amb valor paisatgistic

£ Limits comarcals

7/ Aires espais de rellevanci

Font: Elaboracié propia

i

; Jy///
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Figura 22. Altres espais de rellevancia ambiental amb valor de regulacié climatica

Font: Elaboracio propia
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