
 

 

 

 

  

Pla Específic de 

Mobilitat del 

Vallès  

 

 

Expedient 

 

Estudi 

Ambiental 

Estratègic 

Febrer 2021 



Estudi Ambiental Estratègic 

 

2  

 

 

PLA ESPECÍFIC DE MOBILITAT DEL VALLÈS 

Estudi Ambiental Estratègic 

Aquest document ha estat aprovat mitjançant Resolució, de XX de febrer de 2021, del 

conseller de Territori i Sostenibilitat 

 

 

 

Direcció 

Damià Calvet i Valera 

Isidre Gavín i Valls 

Xavier Flores Garcia 

 

Direcció tècnica 

Santi Ribas Domingo 

Josep Martí i Bosch 

Albert Palomo Cuenca 

 

Col·laboració tècnica 

 

Sandra Garcia Pérez 

Nacho Guilera Vella 

Alexandre Suau Martínez 

Mar Vives España 

  



Estudi Ambiental Estratègic 

 

3  

Índex 

 

1 Introducció ................................................................................................. 5 

1.1 Antecedents i objecte del Pla ........................................................................................ 5 

1.2 Marc normatiu dôavaluació ambiental ............................................................................ 6 

1.3 Relació amb altres plans i programes ........................................................................... 7 

2 Requeriments ambientals significatius ................................................. 44 

2.1 Valors ambientals del territori del Vallès ..................................................................... 44 

2.2 Resum del model actual de mobilitat ........................................................................ 116 

2.3 Efectes ambientals de la mobilitat ............................................................................. 135 

2.4 Identificació dels elements ambientalment rellevants ............................................... 188 

3 Objectius i criteris ambientals del Pla ................................................. 190 

3.1 Objectius, criteris i obligacions ambientals predeterminats ...................................... 190 

3.2 Objectius ambientals derivats dels instruments de planejament superior ................ 198 

3.3 Objectius ambientals específics pel Pla .................................................................... 201 

3.4 Definici· dels objectius de reducci· dôemissions ...................................................... 206 

3.5 Indicadors de seguiment ambiental........................................................................... 207 

4 Descripci· i valoraci· ambiental dels escenaris dôan¨lisi ................. 214 

4.1 Escenaris considerats ............................................................................................... 216 

4.2 Avaluació ambiental dels escenaris considerats ....................................................... 224 

4.3 Conclusions sobre lôavaluaci· ambiental dels escenaris considerats ....................... 231 

5 Descripci· ambiental del Pla dôacord amb lôalternativa adoptada .... 234 

5.1 Objectius del PEMV................................................................................................... 234 

5.2 Principals propostes del PEMV ................................................................................. 234 



Estudi Ambiental Estratègic 

 

4  

5.3 S²ntesi dôaspectes propositius del PEMV amb incid¯ncia ambiental ........................ 239 

6 Determinació dels efectes significatius sobre el medi ambient ....... 242 

6.1 Efectes sobre la matriu territorial ............................................................................... 242 

6.2 Emissions de contaminants locals i GEH .................................................................. 254 

6.3 Adaptació al canvi climàtic ........................................................................................ 262 

6.4 Avaluaci· de lôimpacte sobre la salut i la qualitat de vida ......................................... 263 

6.5 Avaluaci· ambiental espec²fica dels corredors dôespecial an¨lisi ............................. 265 

6.6 Proposta de mesures ambientals .............................................................................. 314 

7 Valoració global del Pla ........................................................................ 328 

7.1 Alineament del PEMV amb els Objectius de Desenvolupament Sostenible............. 328 

7.2 Aspectes destacats del PEMV .................................................................................. 335 

7.3 Valoració de procés de treball i dificultats detectades .............................................. 337 

7.4 Incorporaci· de les determinacions del Document dôabast....................................... 337 

8 Seguiment ambiental del PEMV ........................................................... 348 

8.1 Coordinació ............................................................................................................... 348 

8.2 Accions a desenvolupar ............................................................................................ 350 

9 Resum de caràcter no tècnic ............................................................... 354 

10 Annex 1. Cartografia ambiental ........................................................... 366 

11 Annex 2. Estudi de pèrdua de connectivitat i biodiversitat ............... 377 

12 Annex 3. Recomanacions per al seguiment ambiental del PEMV .... 389 

  



Estudi Ambiental Estratègic 

 

5  

1 Introducci· 

El marc de treball del present document és avaluar ambientalment les propostes que el Pla 

específic de mobilitat del Vallès planteja per al seu ¨mbit dôactuaci·. 

És important tenir present que, pel caràcter transversal que juga la mobilitat en la nostra societat, 

les aportacions de la planificació de la mobilitat incideixen molt significativament en la manera 

com les persones i les mercaderies es desplacen pel territori, existint un vincle clar entre la 

mobilitat i les seves repercussions des dôuna perspectiva sostenibilista, m®s enll¨ de les 

q¿estions lligades a lôentorn urban²stic i del nivell socioeconòmic dels municipis. 

Per tant, és imprescindible vetllar per tal que els plans de mobilitat responguin realment a les 

exigències i els reptes ambientals actuals. 

En aquests termes, ®s innegable la necessitat de la tasca dôavaluaci· ambiental, entesa com un 

procediment de caràcter eminentment preventiu i anticipatiu que permet incorporar 

adequadament els condicionants ambientals en l'adopció de decisions estratègiques, considerar 

els impactes acumulatius derivats de la concurrència amb altres plans i programes, i establir un 

marc ambiental adient per als plans i els projectes derivats que caldrà executar posteriorment. 

1.1 Antecedents i objecte del Pla 

En relaci· al Pla que sôavalua, cal tenir en compte que la seva elaboraci· emana de les 

determinacions complement¨ries dôordre ambiental de les Normes dôOrdenaci· Territorial del Pla 

territorial metropolità de Barcelona (determinació addicional cinquena, apartat 1.a)). En concret, 

sôestableix la necessitat priorit¨ria de realitzar un Pla específic de mobilitat del Vallès: 

El desenvolupament de la ronda del Vallès, el tram Granollers ï Sabadell de la línia orbital 

ferrovi¨ria o la via interpolar requereixen la redacci· dôun pla espec²fic de mobilitat del Vall¯s per 

assegurar lôassoliment dels objectius ambientals de mobilitat del Pla, tal i com indica la memòria 

ambiental. At¯s lôavan­at estat de planificaci· de les infraestructures esmentades i el gran 

potencial de transvasament modal existent a lô¨mbit del Vall¯s, el Pla haur¨ de contenir les 

determinacions oportunes per estructurar un sistema de transport públic col·lectiu competitiu, que 

presti especial atenci· a la xarxa dôautobusos interurbans i dôaportaci· a la xarxa ferroviària 

(existent i planificada), i al sistema dôintercanviadors, i que alhora doni directrius sobre polítiques 

urbanes dôaparcament. Aquest Pla podr¨, si escau, completar la xarxa de tramvies o plataformes 

segregades per autob¼s aix² com establir criteris dôintervenci· a la xarxa vi¨ria que servir¨ de 

suport als desplaçaments en autobús. 
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Lôobjectiu del Pla espec²fic de mobilitat del Vall¯s (PEMV dôara en endavant) ®s lôan¨lisi de la 

mobilitat al Vallès Oriental i Occidental per contenir les determinacions per assolir: 

¶ Millorar la qualitat del sistema de transport 

¶ Afavorir la connectivitat i equilibri territorial del sistema de mobilitat 

¶ Garantir accessibilitat del sistema 

¶ Afavorir el transvasament modal cap a modes més sostenibles (de viatgers i mercaderies) 

¶ Reduir les externalitats generades pel transport: 

o Impacte atmosfèric i mitigació del canvi climàtic 

o Moderar el consum 

o Reduir lôaccidentalitat 

o Incorporar les noves tecnologies en la gestió i informació de la mobilitat 

Aix² doncs, ®s objecte dôaquest estudi donar resposta a les problem¨tiques de mobilitat local i 

global a lô¨mbit del Vall¯s tenint en compte els condicionants territorials, socioecon¸mics i 

ambientals. 

Lô¨mbit territorial del PEMV s·n els 62 municipis que administrativament formen part de les 

comarques del Vallès Occidental i el Vallès Oriental, tot i reconèixer les dinàmiques 

supramunicipals i regionals que hi tenen lloc. 

1.2 Marc normatiu dôavaluaci· ambiental 

La Llei 21/2013, de 9 de desembre, dôavaluaci· ambiental marca les l²nies base per elaborar 

lôavaluaci· ambiental dels plans, programes i projectes que poden tenir efectes significatius sobre 

el medi ambient. Tanmateix, segons la disposició addicional vuitena de la Llei 16/2015, del 21 

de juliol, de simplificació de l'activitat administrativa de l'Administració de la Generalitat i dels 

governs locals de Catalunya i d'impuls de l'activitat econòmica, mentre no es realitza lôadaptaci· 

de la normativa catalana a la normativa b¨sica estatal dôavaluaci·, el marc legal dôavaluaci· 

ambiental és la Llei 6/2009 del 28 dôabril, dôavaluaci· ambiental de plans i programes,  sempre i 

quan no es contradigui amb les prescripcions de dita normativa estatal. 

Amb tot, dôacord amb lôapartat 6 a) de la disposició addicional esmentada de la Llei 16/2015, el 

planejament que estableixi el marc per a la futura autorització de projectes i activitats sotmesos 

a avaluaci· dôimpacte ambiental o que pugui tenir efectes apreciables en espais de la xarxa 

Natura 2000 i PEIN ®s objecte dôavaluaci· ambiental estratègica ordinària. 

Atenent al marc normatiu detallat, un cop realitzada la solĿlicitud dôinici del procediment 

dôavaluaci· ambiental, dutes a terme les consultes pr¯vies i em¯s el corresponent Document 

dôAbast, lôarticle 20 de la Llei 21/2013 estableix que el seg¿ent pas de lôavaluaci· ambiental 

estratègica consisteix en la redacci· dôun Estudi Ambiental Estrat¯gic (EAE dôara en endavant). 

Els continguts dôaquest seran els que estableix el Reglament de la Llei dôurbanisme 

complementats amb els nous aspectes que es deriven de la Llei 20/2013 (annex IV). 
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En concret, pel que fa a la consideraci· del vector del canvi clim¨tic en lôavaluaci· ambiental que 

exigeix la Llei estatal dôavaluaci· ambiental, caldr¨ tenir en compte les determinacions derivades 

de la Llei 16/2017, de l'1 d'agost, del canvi climàtic. 

Aix² doncs, dôacord amb el marc normatiu esmentat, a continuaci· es presenta lôEstudi Ambiental 

Estratègic del Pla específic de mobilitat del Vallès. 

Simult¨niament al tr¨mit dôexposici· p¼blica de la documentaci· del PEMV aprovada inicialment, 

aquesta també es va sotmetre a consulta de les administracions públiques afectades, entre les 

quals lô¸rgan ambiental. Prenent en consideraci· els informes i alĿlegacions rebudes, sôha 

elaborat la proposta final de PEMV i, a tal efecte, sôhan esmenat o ajustat aquells aspectes de 

lôanterior EAE que ho requerien. El present EAE, juntament amb el Document resum del 

procediment dôavaluaci· ambiental, conformen lôexpedient dôavaluaci· ambiental estrat¯gica 

complert que es va remetre a lô¸rgan. 

Tal i com estableix la normativa vigent, lôexpedient dôavaluaci· ambiental estrat¯gica ha estat 

objecte dôuna an¨lisi t¯cnica per part de lô¸rgan ambiental. En conseqüència, la Direcció General 

de Pol²tiques Ambientals i Medi Natural ha formulat lôesmentada Declaraci· Ambiental 

Estratègica, la qual, dôacord amb la legislaci· vigent, ®s considerada com un informe preceptiu i 

determinant que posa fi al procediment dôavaluaci· ambiental estrat¯gica realitzat. En el 

Document resum del procediment dôavaluaci· ambiental sôanalitza el contingut de lôesmentada 

Declaració Ambiental Estratègica. 

1.3 Relació amb altres plans i programes 

A continuaci· es recopilen aquells plans i programes m®s significatius dels quals sôha tingut 

coneixement per tal de recollir les incidències previsibles sobre els plans sectorials i territorials 

concurrents, tal i com estableix la Llei 21/2013, i dôidentificar aquells casos en qu¯ la seva 

superposici·, entre si, i amb el Pla objecte dôestudi, pot representar impactes acumulatius 

rellevants que sôhagin de tenir en consideraci· en lôavaluaci· dôaquest Pla. 

A aquests afectes es consideraran els següents grups de plans i programes: 

¶ Instruments de planejament territorial i urbanístic 

¶ Plans territorials sectorials 

1.3.1 Planejament territorial i urbanístic 

1.3.1.1 Pla Territorial General de Catalunya 

El Pla Territorial General de Catalunya (PTGC), aprovat per la Llei 1/1995, ®s lôinstrument que 

defineix els objectius dôequilibri territorial dôinter¯s general per al conjunt de Catalunya i, alhora, 

persegueix atraure lôactivitat adequada als espais territorials idonis i aconseguir uns nivells de 
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qualitat de vida independents de lô¨mbit territorial, vetllant per un desenvolupament sostenible, 

equilibrat i que preservi el medi ambient. 

El PTGC articula les propostes en tres l²nies dôactuaci·: 

¶ Definici· dôestrat¯gies: 

 

Territori: 

o Promoure el creixement de Catalunya com a regió relligada i integrada en el marc 

de la UE i internacional. 

o Promoure el creixement de Catalunya com a regió relligada i equilibrada 

interiorment. 

Cal puntualitzar que per a lôassoliment dôaquests objectius, el PTGC preveu eixos 

estratègics directament lligats amb la mobilitat: reforçar les connexions amb altres regions 

i millora de lôaccessibilitat global del territori. 

 

Qualitat de vida: 

o Assegurar el desenvolupament sostenible preservant el medi ambient. 

o Assegurar bons nivells de vida i dotació adequada en serveis i equipaments. 

A tal efecte, es fa notar la necessitat dôactuar per disminuci· de la contaminaci· 

atmosf¯rica i, aix² mateix, fer que lôan¨lisi ambiental estigui a la base de qualsevol decisió 

territorial o sectorial. 

 

Economia: 

o Potenciar el desenvolupament global del país i assegurar-ne la competitivitat. 

o Potenciar Catalunya com a centre de decisions econòmiques i com a centre 

financer. 

En aquest bloc, es preveu la necessitat de millorar les xarxes de distribució i 

comercialitzaci· a trav®s dôassegurar les infraestructures necess¨ries per evitar colls 

dôampolla. 

 

¶ Definici· del model territorial, a partir dôassignar determinades funcions territorials a 

cadascun. En concret, a lô¨mbit dôestudi es consideren els seg¿ents: 

o Sistemes dôexpansi· i dôarticulaci· del sistema central de lô¨mbit metropolit¨ 

format pel sistema urbà de Sabadell + Terrassa + part del sistema de Barcelona 

a les dues comarques del Vallès.  

o Sistemes de reequilibri metropolità, format pel sistema urbà de Granollers + Sant 

Celoni + les polaritats de Cardedeu i Llinars. 

En el camp de les comunicacions, es considera que cal aconseguir que tots els territoris 

de lô¨mbit territorial de lô¨rea metropolitana treballin interrelacionadament i que, per tant, 

cal potenciar les relacions amb modes de transport colĿlectiu. A banda tamb® sôestima 

important que es potenciµn les relacions en lô¨mbit estatal i internacional, fet pel qual cal 

reforçar infraestructures com autopistes i trens dôalta velocitat. 
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¶ Directrius per a la formulació de plans: considerades com a peces bàsiques per a 

lôacompliment dels objectius encomanats. Es considera que els par¨metres establerts en 

el PTGC respecte als sistemes de la proposta han de ser paràmetres de referència 

obligada per als plans sectorials.  

1.3.1.2 Pla territorial metropolità de Barcelona 

Els Plans Territorials Parcials són els instruments per a definir els objectius d'equilibri d'una part 

del territori de Catalunya i el marc orientador de les accions que s'hi emprendran per tal d'avançar 

cap a una determinada visió de futur. En el cas que ens ocupa, és dôaplicaci· el Pla territorial 

metropolit¨ de Barcelona (PTMB dôara en endavant), el qual t® com a ¨mbit de planejament les 

comarques de lôAlt Pened¯s, el Baix Llobregat, el Barcelon¯s, el Garraf, el Maresme, el Vall¯s 

Occidental i el Vall¯s Oriental. El PTMB es va aprovar definitivament en data 20 dôabril de 2010 

i, dôacord amb el seu car¨cter pr¸piament territorial, sôexpressa en els següents termes: 

¶ La definició dels nuclis especialment aptes per a establir-hi equipaments dôinter¯s 

comarcal. 

¶ Lôassenyalament dels espais dôinter¯s natural. 

¶ La definici· de les terres dô¼s agr²cola o forestal dôespecial inter¯s que cal conservar o 

ampliar per les seves caracter²stiques dôextensi·, de situaci· i de fertilitat. 

¶ Lôempla­ament dôinfraestructures. 

¶ Les ¨rees de protecci· de construccions i dôespais naturals dôinter¯s historicoart²stic. 

¶ Les previsions de desenvolupament socioeconòmic. 

¶ Les determinacions per a la planificació urbanística. 

Per a lôestructuraci· de les propostes, el PTMB, similarment a la resta de plans territorials 

parcials, estableix tres subsistemes territorials: el sistema dôespais oberts, el sistema 

dôassentaments i el sistema dôinfraestructures de mobilitat. A continuaci· es descriuen les 

determinacions per a cadascun dôaquests sistemes que sôha considerat que tenen una relaci· 

directa amb lôobjecte del PEMV o de la tasca dôavaluaci· ambiental que ens ocupa. 

Sistema dôespais oberts: 

El sistema dôespais oberts compr¯n el s¸l classificat com a no urbanitzable pel planejament 

urban²stic en el moment de lôaprovaci·, delimitaci· que permet assenyalar les parts del territori 

que han de ser preservades de la urbanització i, en general, dels processos que poguessin 

afectar-ne negativament els valors existents. El PTMB reconeix tres tipus b¨sics dôespais oberts: 

¶ Espais de protecció especial pel seu interès natural i agrari: que comprèn aquells 

espais que formen part dô¨mbits de protecció establerts en la normativa sectorial i aquells 

que cal preservar per lôinter¯s intr²nsec dels seus valors com a peces i connectors 

dôinter¯s natural, com a ¨rees dôusos agraris i tamb® per la seva funci· espec²fica en 

lôequilibri mediambiental. Aquesta categoria suposa un grau de protecció altament 

restrictiu en quant a possibilitats de transformació. 
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¶ En el cas de les comarques vallesanes, un 70,24% del territori té consideració de sòls de 

protecci· especial. Dôaquests terrenys, gaireb® la meitat (un 46,54%) correspon a espais 

recollits en alguna figura de protecció especial (Parc Natural del Montseny, Serra de 

Collserola, Parc Natural de Sant Lloren­ de Munt i lôObac, Serralada litoral, Montnegre ï 

Corredor, entre dôaltres). Aquests s¸ls de protecció especial amb protecció jurídica es 

situen majoritàriament a les franges nord-oest i sud-est del Vall¯s, exceptuant lôespai de 

Gallecs. La resta dels sòls que tenen consideració de protecció especial segons el PTMB 

corresponen, doncs, a espais clau per al manteniment de la connectivitat territorial dôuna 

xarxa dôespais oberts. Es tracta principalment de zones de mosaic agroforestal que, tot i 

la influència de la periurbanitat, mantenen uns valors naturals, socials i territorials 

dôimport¨ncia. 

¶ Espais de protecció especial de la vinya: que s·n ¨rees dôalt valor agr²cola amb conreu 

de vinya amb denominaci· dôorigen, indicacions geogr¨fiques protegides i produccions 

ecològiques. Aquesta categoria també presenta un grau de protecció restrictiu en quant 

a possibilitats de transformaci· per¸ no seôn delimiten dins lô¨mbit del Vall¯s. 

¶ Espais de protecció preventiva: inclou els espais no urbanitzables amb valor ambiental 

o paisatg²stic, sovint per la condici· dôespai de transici· entre els assentaments urbans i 

els espais oberts de protecció especial. 

El planejament del sistema dôespais oberts no nom®s contempla la protecci· dôespais per la seva 

import¨ncia intr²nseca, sin· que tamb® realitza lôexercici de realitzar una diagnosi del sistema en 

conjunt i plantejar quins són els principals espais que actuen com a connectors entre els àmbits 

amb valor ambiental. Atenent a això, el mapa que segueix mostra un eix connector molt important 

que travessa el Vallès del sud-oest a nord-est, pràcticament paral·lel a la costa, i diversos eixos 

que connecten la part nord-oest amb la part sud-est, perpendiculars a la mateixa costa. Sobretot 

en el cas dôaquests eixos perpendiculars a la costa, es pot veure com la connectivitat es veu en 

bona part amenaçada per continus urbans, exercint aquests una certa pressió sobre els eixos 

connectors. 
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Figura 1. Mapa del sistema dôespais oberts a les comarques del Vall¯s 

 

Font: Cartografia del PTMB (DTES) 
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Sistema dôassentaments: 

El PTMB estableix les pautes per a una evolució urbanística que respongui als criteris del PTGC 

i que sigui coherent amb les aptituds i condicions de cada lloc del territori mitjançant el 

reconeixement dels assentaments existents, la proposta dôestrat¯gies urbanes i la definici· dôuna 

estructura nodal de refer¯ncia. La taula que segueix resumeix els dôestrat¯gies que determina el 

PTMB en els municipis de lô¨mbit dôestudi: 

Taula 1. Estratègies del PTMB pel que fa al sistema d'assentaments 

TIPUS NOMBRE PREVISIÓ DEL PLA 

Centres urbans 32 

Reforçament de les seves funcions urbanes així com la 
dotaci· dôaquells espais i equipaments necessaris que 
permetin compaginar el desenvolupament dôaquestes 
funcions amb un elevat nivell de qualitat de vida dels seus 
ciutadans. 

Noves centralitats urbanes 20 

Noves peces urbanes que poden assolir un paper de centre 
urb¨ al servei a ¨mbits territorials dôescala superior (idònies 
per a equipaments dôescala supralocal o per a activitat 
econòmica intensiva). Caldrà que siguin contigües i 
integrables als teixits urbans existents o amb les seves 
extensions i hauran de tenir una elevada accessibilitat en 
transport col·lectiu. 

Àrees especialitzades 
industrials a transformar 

4 

Àrees industrials existents en sòl urbà que presenten 
posicions urbanes actualment centrals, amb les dificultats 
diverses que això comporta (manca de connexions amb 
xarxa viària principal, generadores de molèsties). 

Creixement mitjà i moderat 33 

Nuclis o àrees de mitjana o petita dimensió urbana que per 
les seves condicions de sòl i de connectivitat poden tenir un 
creixement proporcionat a la seva realitat física com a àrees 
urbanes. 

Millora urbana i compleció 12 

Nuclis i àrees urbanes que per la seva petita dimensió no 
tenen capacitat per a estructurar extensions urbanes o que 
no disposen de sòl físicament apte per a la urbanització o 
que tenen un baix nivell dôaccessibilitat. 

Manteniment del caràcter 
rural 

49 
Cal incloure aquests assentaments en el sòl no urbanitzable 
i establir les normes adequades per al manteniment del seu 
caràcter. 

Àrees de reducció/extinció 3 
Àrees que comporten una extrema contradicció amb els 
criteris de planejament territorial, en les quals es considera 
socialment rendible abordar la seva reducció o extinció. 

Àrees de localització 
dôequipaments 

24 
Àrees necessitades dôaquestes dotacions que no hagin estat 
previstes per les reserves urbanístiques del planejament 
vigent. 

Font: Elaboració pròpia a partir de la informació del PTMB 
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Figura 2. Sistema d'assentaments 

 

Font: Elaboració pròpia a partir de les bases cartogràfiques del PTMB (DTES) 

Sistema dôinfraestructures de mobilitat: 

El PTMB persegueix, per una banda, la millora i extensió de la xarxa existent per tal que el 

transport públic i el transport ferroviari de mercaderies tinguin un paper més rellevant en la 

mobilitat de la regió metropolitana i, a banda, incorpora les propostes que apareixen als 

instruments de planejament sectorial, i concreta la seva implantació sobre el territori (també es 

proposen un seguit dôactuacions que no apareixen en aquests plans o b® que hi apareixen 

indicades com a propostes en estudi). 

Les principals actuacions previstes al PTMB que afecten lô¨mbit dels dos Vallès es recullen en 

lôapartat 2.1.1 de la Mem¸ria del PEMV. 

A banda, cal tenir en compte que el PTMB tamb® va ser sotm¯s a un proc®s dôavaluaci· 

ambiental estratègica. A tal efecte, i atenent al principi de subsidiarietat en el planejament, cal 

prendre en consideració les determinacions que estableix la Memòria Ambiental del Pla (que 

correspondria a lôanomenat Document resum del procediment dôavaluaci· ambiental segons el 

nou marc normatiu dôavaluaci· ambiental). 

Concretament, en les disposicions dôordre ambiental, es fixen directrius aplicables a lôavaluaci· 

ambiental dels instruments de desenvolupament posteriors: 
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¶ Millores ambientals de vies existents en espais oberts 

¶ Gestió de la xarxa viària 

¶ Concreci· dôeines i estrat¯gies pel transport de proximitat 

Alhora, recull un seguit de mesures protectores, correctores i compensatòries per als instruments 

de planificació derivats del Pla. Les més rellevants de cara al PEMV són: 

¶ MC7: La implantació de les noves infraestructures de mobilitat i les millores de gestió de 

les existents han dôestar coordinades amb el desenvolupament dels assentaments per 

evitar etapes transitòries que generin impactes negatius sobre la mobilitat i el medi 

ambient. Al pla es llisten les actuacions establint un ordre de prioritats per totes elles, i a 

la memòria ambiental es llisten també establint una prioritat per a lôestabliment dôun model 

de mobilitat sostenible a la regió. 

¶ MC10. Mesures generals per a la preservaci· i millora del paisatge: Sôestableixen un 

seguit de mesures genèriques per a tots els planejaments derivats i projectes referents 

al paisatge. 

1.3.1.3 Plans directors urbanístics 

Els Plans directors urban²stics (PDU dôara en endavant) s·n els plans a trav®s dels quals es porta 

a terme la planificació urbanística del territori en coherència amb el planejament territorial. Els 

correspon establir les directrius per a coordinar l'ordenació urbanística d'un territori d'abast 

supramunicipal, el desenvolupament urbanístic sostenible, la mobilitat de persones i mercaderies 

i el transport públic, les mesures de protecció del sòl no urbanitzable i els criteris per a la seva 

estructuració orgànica, la concreció de les grans infraestructures i la programació de polítiques 

supramunicipals de sòl i habitatge. Els plans directors urbanístics vigents que afecten lô¨mbit 

definit pel Pla específic de mobilitat del Vallès i que són rellevants per a la seva definició són els 

que es llisten a continuació, detallant-seôn les principals propostes en mat¯ria de mobilitat que es 

consideren dôinter¯s per lôabast del present document: 

¶ Pla director urbanístic per a l'ordenació del circuit de velocitat de Barcelona ï Catalunya 

Aquest PDU planteja la revisi· del marc urban²stic de lô¨mbit del Circuit de velocitat 

Catalunya per fer front a les noves demandes i necessitats de la instal·lació, replantejant 

i adaptant aspectes ja continguts en lôantic pla especial i plantejant-ne de nous. En relació 

amb la mobilitat, el pla es marca com a fita replantejar el funcionament de la mobilitat així 

com la ordenació dels espais vinculats (accessos i aparcaments), impulsant les 

infraestructures de transport col·lectiu. També aborda la concreció i delimitació de 

reserves de sòl per a infraestructures corresponents a la xarxa viària i ferroviària. 

En concret, en relació a les xarxes de mobilitat territorial i terrestre el PDU proposa: 

o Sistema ferroviari ï construcci· dôuna nova estaci· de ferrocarril de la l²nia orbital 

ferrovi¨ria i rodalies R3. El PDU incorpora i sôadapta a la previsi· del 

desdoblament de la via de rodalies R3. 

o Sistema viari ï el PDU incorpora i sôadapta a la reserva viària per a la nova traça 

de la C-17 i la C-35. Així mateix proposa mesures per minimitzar el seu impacte, 
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tals com la construcció de passeres per a vianants que comuniquin ambdós 

costats de la C-17 i la C-35. 

 

A banda, el PDU proposa la construcció de noves infraestructures que contribueixin a 

potenciar la connectivitat social entre els àmbits de desenvolupament del PDU, tals com 

creuaments inferiors de la via del ferrocarril, creuaments superiors de les traces viàries 

principals, com lôAP-7, la C-17 i la C-35. 

 
Figura 3. Xarxa de mobilitat del PDU 

 

Font: Pl¨nols dôordenaci· del PDU (Registre de Planejament Urban²stic de Catalunya) 

¶ Pla director urbanístic per a la delimitació i ordenació del Centre Direccional de 

Cerdanyola 

Aquest PDU pretén garantir la formació i consolidació del Centre direccional de 

Cerdanyola, establint-ne la ordenació per completar el seu desenvolupament, adequant 

la ordenació als requisits i criteris derivats de les resolucions judicials dictades i 

incorporant els terrenys destinats a sistemes generals del sector del Parc Tecnològic del 

Vallès. Es proposa un model urbà complex, compacte i cohesionat en què 

sôinterrelacionen els usos de base econ¸mica amb els residencials, preservant els dos 

grans espais que tenen consideraci· de parcs territorials dins lô¨mbit.  
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A nivell de mobilitat, la proposta contempla: 

o Manteniment del sistema viari ja executat en el decurs dels desenvolupaments 

dels planejaments anteriors. 

o Manteniment de la reserva que ha de permetre la dotaci· dôuna l²nia de ferrocarril 

Barcelona-Vall¯s, que creua transversalment i de forma soterrada lô¨mbit. 

Tamb® es preveu el manteniment de la reserva dels t¼nels dôHorta a nivell viari 

ajustant la traça prevista en els planejaments anteriors.  

o Previsi· dôun vial paralĿlel a lôautopista AP-7 per completar lôaccessibilitat. 

o Supressi· del vial de vora sud previst al PGM dôuni· entre els nuclis de Sant 

Cugat i Cerdanyola. 

Figura 4. Estructura viària del PDU 

 

Font: Plànols dôordenaci· del PDU (Registre de Planejament Urban²stic de Catalunya) 

¶ Pla Director Urbanístic per a la concreció i delimitació de la reserva de sòl per a 

l'establiment de la línia orbital ferroviària 

Lôobjectiu dôaquest PDU ®s garantir la disponibilitat de s¸l per a la construcció de la Línia 

Orbital Ferrovi¨ria (LOF dôara en endavant) a trav®s de la concreci·, delimitaci· i 

regulació de les reserves que siguin necessàries per a la seva funcionalitat. Lôactuaci·, a 

nivell global, pretén connectar ferroviariament les principals ciutats de la primera corona 

metropolitana sense haver de passar per Barcelona. Els municipis que resulten afectats 

per aquest Pla, dins de les comarques vallesanes, són: Barberà del Vallès, Sabadell, 

Santa Perpètua de Mogoda, Viladecavalls, Granollers, la Roca del Vallès, les Franqueses 

del Vallès, Mollet del Vallès, Montmeló, Montornès del Vallès, Parets del Vallès i Vilanova 

del Vallès. 

  

https://territori.gencat.cat/ca/01_departament/05_plans/01_planificacio_territorial/plans_urbanistics/plans_directors_urbanistics/pdu_aprovats/Barcelona/pdu_linia_orbital_ferroviaria/
https://territori.gencat.cat/ca/01_departament/05_plans/01_planificacio_territorial/plans_urbanistics/plans_directors_urbanistics/pdu_aprovats/Barcelona/pdu_linia_orbital_ferroviaria/
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La proposta contempla trams de nova construcci· i trams existents de lôactual xarxa 

ADIF/RENFE. En concret, els nous trams previstos dins lô¨mbit dels dos Vallès són: 

o Martorell ï Terrassa, per Abrera, Esparraguera i Viladecavalls 

o Sabadell ï Granollers, per Barberà del Vallès, Santa Perpètua de Mogoda, Mollet 

del Vallès, Parets del Vallès i Montmeló. Aquest tram aprofita part de la línia de 

Vic en el seu pas per Mollet i Parets 

o Granollers ï Mataró, per la Roca del Vallès 

 

Figura 5. Traçat de la LOF 

 

Font: Pl¨nols dôordenaci· del PDU (Registre de Planejament Urban²stic de Catalunya) 

¶ Pla director urbanístic de l'ACTUR Santa Maria de Gallecs (2005) 

Aquest PDU estableix les directrius per tal de coordinar lôordenaci· urban²stica de lô¨mbit 

de lôACTUR de Santa Maria de Gallecs (Lliçà de Vall, Mollet del Vallès, Parets del Vallès, 

Montcada i Reixac, Palau-solità i Plegamans, Santa Perpètua de Mogoda i Polinyà), 

donant resposta a les condicions de context i a les singulars característiques físiques i 

ambiental dôaquest territori.  

 

En quant a infraestructures generals de comunicacions, el PDU contempla: 

o Reserva de s¸l per al tra­at de la l²nia del Tren dôAlta Velocitat. 

o Reserva de sòl per al traçat de la carretera Interpolar nord, recolzada sobre la C-

155 (Granollers ï Sabadell), en direcció est-oest a través del parc central 

supramunicipal. 

  

http://territori.gencat.cat/ca/01_departament/05_plans/01_planificacio_territorial/plans_urbanistics/plans_directors_urbanistics/pdu_aprovats/Barcelona/pdu_actur_sta_maria_gallecs/
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1.3.2 Planejament sectorial 

1.3.2.1 Pla director de mobilitat del Sistema Integrat de Mobilitat Metropolitana de 

Barcelona (2020-2025) 

Lôobjecte dels Plans directors de mobilitat és el desenvolupament territorialitzat de les Directrius 

Nacionals de Mobilitat i defineixen els objectius i les línies prioritàries de mobilitat a nivell de 

vegueria. Lô¨mbit de les comarques vallesanes queda incl¸s dins de lô¨mbit del Pla director de 

mobilitat (pdM) de lôanomenat Sistema integrat de mobilitat metropolitana de Barcelona (SIMMB) 

per al període 2020-2025, aprovat definitivament el 14 de juliol de 2020. Cal tenir en compte que 

lôarticulaci· del pdM i del PEMV ha coincidit temporalment i, a tal efecte, sôha treballat de manera 

coordinada entre les administracions promotores de cadascun per tal de garantir la coherència 

entre ambdós. 

El pdM ®s lôinstrument per planificar la mobilitat de lôanomenat SIMMB, tenint present tots els 

modes de transport que en formen part, tant de persones com de mercaderies. El pla vol 

aconseguir que els desplaçaments siguin el màxim de sostenibles, eficients i adaptats a les 

necessitats de la ciutadania i, alhora, donar resposta als múltiples reptes que el sistema de 

mobilitat planteja actualment o les incerteses que es presenten en una societat canviant i en 

constant evolució. 

A continuació es recullen els objectius i subobjectius que es fixa el pdM: 

Objectiu 1. Mobilitat saludable i sostenible 

¶ Transvasament modal cap als modes més sostenibles i una minimització de la distància 

dels desplaçaments. 

¶ Menys consum energètic i menys impacte de la mobilitat al canvi climàtic. 

¶ Millora de la salut de les persones i la minimització dels costos socials. 

¶ Afavorir lôactivitat f²sica de la poblaci·. 

 

Objectiu 2. Mobilitat eficient i productiva 

¶ Incrementar l'eficiència del model de transport afavorint l'optimització socioeconòmica del 

sistema. 

¶ Nous llocs de treball amb especial èmfasi en els sectors de les noves tecnologies. 

¶ Fomentar nous models de negoci que aprofitin les oportunitats que sorgeixen de 

l'economia circular i innovadora. 

 

Objectiu 3. Mobilitat segura i fiable 

¶ Reduir lôaccidentalitat i millorar la percepci· de seguretat. 

¶ Sistema de transport públic fiable i responsable amb la població usuària. 

¶ Promoure espais segurs i de qualitat per als modes actius. 

 

Objectiu 4. Mobilitat inclusiva i equitativa 

¶ Garantir lôaccessibilitat del sistema de mobilitat. 
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¶ Garantir les necessitats dels diferents tipus de persones del sistema de mobilitat. 

¶ Incorporar la perspectiva de g¯nere i dôedat en tot el sistema de mobilitat. 

 

Objectiu 5. Mobilitat intel·ligent i digital 

¶ Acostar les noves tecnologies de la mobilitat a la ciutadania i a les empreses. 

¶ Impulsar una mobilitat digital al servei de les necessitats de mobilitat ciutadanes. 

¶ Preparar el sistema de mobilitat pels reptes que suposen lôautomatitzaci· de la mobilitat. 

Per tal dôassolir aquests objectius, al pdM es formulen 86 mesures que sôarticulen en 10 eixos 

dôactuaci·. 

Seguint el pdM 2013-2018, el vigent pdM també defineix uns territoris amb determinacions 

concretes, tot i que en el nou pdM 2020-2025 es defineixen dues tipologies de territoris (els 

sub¨mbits i els corredors per a la prioritzaci· dôactuacions). Pel que fa a lô¨mbit dels dos Vallès, 

es recullen a continuaci· les implicacions dôaquesta divisi·: 

¶ Part dels municipis dels dos Vallès queden inclosos en lô¨mbit ñZona dôespecial protecci· 

de lôambient atmosf¯ric (Sub¨mbit PAMQA), concretament aquells que formen part de la 

Zona de Protecci· Especial de lôambient atmosf¯ric (ZPE). 

¶ Part dels municipis de les comarques vallesanes queden inclosos en lô¨mbit ñCatalunya 

central i Baixa densitatò. 

¶ Els dos Vallès queden compresos en tres tipologies de corredors per a la priorització 

dôactuacions: 

Figura 6. Delimitació per a la prioritzaci· dôactuacions 

 

Font: pdM 2020-2025 
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Cara vehicular lôaplicació de les mesures previstes, es proposa el desenvolupament de Plans 

dôAcci· pel desplegament de les mesures del pdM 2020 -2025. Es preveuen com a plans molt 

operatius per detallar les accions dôun territori amb estreta coordinaci· dels agents implicats. En 

lô¨mbit de les comarques vallesanes cal tenir en compte que tant la zona del sud-est del Vallès 

Occidental com la part central del Vallès Occidental (Terrassa-Sabadell) sôidentifiquen com a 

corredors en qu¯ cal prioritzar la realitzaci· dôaquests Plans dôacci·. 

Concretament, sôescau apuntar que actualment lôATM est¨ treballant juntament amb la Direcci· 

General de Qualitat Ambiental i Canvi Climàtic per esbossar una primera prova pilot de 

desplegament de mesures concretes per tal dôafavorir un model de mobilitat sostenible, eficient, 

segura, inclusiva, equitativa, intelĿligent i digital a lô¨mbit del Vall¯s Oriental, concretament al 

corredor Besòs-Congost-Mogent. Les mesures sôenfoquen a la mobilitat laboral i la seva 

implementació progressiva ha de permetre la reducció, en 5 anys, de més de 371 tones de NO2, 

24 tones de diòxid de CO2 i 18 tones de PM10. De fet, aquest projecte ®s fruit de lôesfor­ de 

coordinació de tres instruments de planificació de la comarca: el pdM 2020-2025, el Pla 

dôActuaci· per la Millora de la Qualitat de lôAire i el propi PEMV. 

A nivell ambiental, cal tenir en compte que caldrà garantir el compliment dels valors objectiu que 

estableix el pdM i, per tant, caldrà establir aquelles accions complementàries per potenciar les 

mesures del pdM o bé per implementar accions en aquelles àrees sobre els quals el pdM no té 

marge dôactuaci·. 

Taula 2. Tendència i valors objectiu definits en el pdM 

INDICADOR PROPOSAT VALOR OBJECTIU 

GLOBAL SIMMB 

Ocupació mitjana del vehicle privat (persones/veh)  

Operacions de transport per carretera en buit (%)  

Consum de combustibles fòssils derivats del transport (tep/any)  

Consum de combustibles alternatius derivats del transport (tep/any)  

Emissions de CO2 derivades del transport (t/any)  6 % 

Emissions de NOx derivades del transport (t/any)  16 % 

Emissions de NO2 derivades del transport (t/any)  16 % 
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Emissions de PM10 derivades del transport (t/any)  16 % 

Emissions de PM2,5 derivades del transport (t/any)  16 % 

Població exposada a valors de contaminants de NO2 per sobre dels legalment 

establerts (40µg/m3) (valor absolut i %) 

 

Població exposada a valors de contaminants de PM10 per sobre dels legalment 

establerts (40µg/m3) (valor absolut i %) 

= 

Població exposada a valors de contaminants de PM10 per sobre dels que recomana la 

OMS (20µg/m3) (valor absolut i %) 

 

Població exposada a nivells de soroll superiors a 65 dB(A) de dia i 55 dB(A) de nit en 

zones dôactuaci· priorit¨ria 

 

Font: pdM 2020-2025 

1.3.2.2 Pla director dôinfraestructures 2011-2020 

El Pla director dôinfraestructures (en endavant pdI) va ser aprovat definitivament en data 

14/11/2013 (Resoluci· TES/2427/2013). En concret, el pdI parteix dôun an¨lisi de les anteriors 

actuacions realitzades fins a la data en el marc del pdI 2001-2010, una diagnosi t¯cnica de lôestat 

de les xarxes de transport públic col·lectiu de la RMB i un anàlisi de les variables territorials i de 

mobilitat de cara al 2020. El pdI posa de manifest les necessitats existents quant a reposició, 

ampliaci· de capacitat i millora dôinfraestructures i estableix un seguit dôobjectius, diversos dels 

quals centrats en temàtica ambiental. 

¶ Augmentar la quota del transport públic col·lectiu en els repartiments modals del transport 

de passatgers. 

¶ Minimitzar el consum dôenergia, la intensitat energ¯tica i lô¼s de combustibles derivats del 

petroli. 

¶ Minimitzar les emissions de GEH. 

¶ Minimitzar les emissions de NOx i PM10 dôacord amb els objectius normatius de qualitat 

atmosfèrica. 

¶ Minimitzar lôefecte de les infraestructures de transport p¼blic colĿlectiu sobre la matriu 

territorial i la funcionalitat ecològica. 

¶ Minimitzar lôimpacte ac¼stic de les infraestructures de transport p¼blic colĿlectiu en zona 

urbana. 

¶ Reduir lôaccidentalitat associada a la mobilitat. 
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A més, la Memòria ambiental del pdI (punt 5.4) estableix un seguit determinacions ambientals 

per als instruments relacionats amb el pdI: 

¶ La planificació en matèria de mobilitat i energia a escala local ïplans de mobilitat urbana 

(PMU) i plans dôacci· dôenergia sostenible (PAES)ï han de garantir la coherència amb 

les estratègies i objectius del pdI (i òbviament també del pdM i el Pla de transport de 

viatgers).  

¶ Els PMU adquireixen especial rellevància com a instruments per traslladar els objectius 

globals del pdI (i del pdM) a escala de la RMB o de grans corredors a lôescala local. Entre 

dôaltres q¿estions cal destacar q¿estions com la fiscalitat, lôestrat¯gia dôaparcaments o la 

prioritzaci· de la xarxa dôautobusos en accessos.  

Similarment, en el punt 5.5, estableix taules per cada una de les infraestructures que es preveuen 

en lôhoritz· del 2020 i en detalla un seguit de condicionants ambientals a prendre en consideració. 

Per lô¨mbit del Vall¯s, el pdI preveu diverses infraestructures, les principals de les quals es 

recullen a lôapartat 2.1.2 de la Mem¸ria del PEMV. 

Cal tenir en compte que el pdI aquí recollit es troba actualment en procés de revisió, tot i que en 

el moment de redacci· dôaquest estudi ¼nicament es disposa dôinformaci· relativa a la seva 

aprovació inicial. 

1.3.2.3 Pla de Transports de Viatgers de Catalunya 2020 

El Pla de Transports de Viatgers de Catalunya (en endavant PTVC) és el pla territorial sectorial 

que defineix les directrius i les l²nies dôactuaci· establint com a horitz· el 2020 en relaci· a lôoferta 

dels serveis de transport públic a Catalunya i a la gestió del conjunt del sistema. La finalitat del 

document ®s la dôestablir les línies de treball general per a la potenciació del sistema de transport 

p¼blic amb la fixaci· dôactuacions concretes a realitzar o amb lôestabliment de plans o programes. 

El PTVC incorpora un seguit dôobjectius ambientals a tenir en compte de cara a la planificació del 

PEMV: 

¶ Transvasament modal del vehicle privat al transport públic. 

¶ Minimitzar el consum dôenergia. 

¶ Augmentar el consum dôenergies renovables i energies netes. 

¶ Assolir els par¨metres legals en relaci· amb la qualitat de lôaire. 

¶ Reduir les emissions de gasos dôefecte hivernacle. 

¶ Reduir lôaccidentalitat associada a la mobilitat. 

Per lô¨mbit del Vall¯s, el PTVC preveu diverses actuacions, les principals de les quals es recullen 

a lôapartat 2.1.4 de la Mem¸ria del PEMV. Cal ressaltar que sôestableix una priorització ambiental 

de les actuacions contemplades al PTVC, categoritzant-les entre de prioritat alta, mitjana o baixa.  

Es llisten a continuaci· les actuacions que es consideren aplicables a lô¨mbit dôestudi, indicant-

ne la seva priorització ambiental: 
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Taula 3. Priorització ambiental de les actuacions PTVC 2020 

 Tipologia Proposta 
Àmbit 

territorial 
Canvi modal 

A
lt
a
 

Serveis ferroviaris 

Mesures de gestió de la xarxa 

ferroviària per tal de mantenir  i 

millorar el nivell actual de serveis 

Catalunya 
Fluxos amb cobertura 

ferroviària 

Serveis de transport 

per carretera 

Manteniment del conjunt de 

serveis que componen la xarxa de 

transport públic de viatgers per 

carretera 

Catalunya 

Fluxos amb cobertura 

de la xarxa de transport 

públic de viatgers per 

carretera 

Serveis de transport 

per carretera 

Consolidació i ampliació de la 

xarxa de serveis amb altes 

prestacions Exprés.cat 

Barcelona, 

Tarragona, 

Lleida i Girona 

Fluxos amb cobertura 

de la xarxa de transport 

públic de viatgers per 

carretera 

Millora en la gestió 

Foment de lôintercanvi modal 

mitjan­ant lôestabliment 

dôaparcaments a les principals 

estacions de transport tant 

ferroviari com per carretera (park 

and ride) 

Catalunya 

Fluxos interurbans 

dôacc®s a les principals 

ciutats 

M
it
ja

n
a
 

Serveis de transport 

per carretera 

Estudis comarcals de millora del 

transport públic 
Catalunya Fluxos comarcals 

Serveis de transport 

per carretera 

Potenciació o establiment de nous 

serveis de vertebració 
Catalunya 

Fluxos interns a 

Barcelona, relacions 

Barcelona-Tarragona i 

comarcals 

Serveis de transport 

per carretera 

Estudi de la cobertura de mobilitat 

en transport p¼blic als punts dôalta 

generació de mobilitat 

Barcelona, 

Tarragona, 

Lleida i Girona 

Fluxos amb els 

principals pols 

dôatracci·/generaci· de 

mobilitat, en especial la 

UAB 

Serveis de transport 

per carretera 

Millora de lôacc®s en transport 

públic als centres de concentració 

dôactivitats laborals 

Barcelona, 

Tarragona, 

Lleida i Girona 

Fluxos amb els 

principals polígons 

industrials 
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 Tipologia Proposta 
Àmbit 

territorial 
Canvi modal 

Millora en la gestió 
Integració tarifària de tot el 

transport públic de Catalunya 
Catalunya 

Conjunt de fluxos de 

Catalunya 

Millora en la gestió 

Implementació de mesures per a la 

millora de la velocitat comercial 

dels serveis de transport públic 

Barcelona, 

Tarragona, 

Lleida i Girona 

Fluxos amb cobertura 

de la xarxa de transport 

públic en superfície 

Millora en la gestió 

Establiment de mecanismes per 

valorar la qualitat dels serveis de 

transport i per fomentar la 

implementació de millores en la 

gestió per part dels operadors 

Catalunya 
Conjunt de fluxos de 

Catalunya 

B
a
ix

a
 

Serveis de transport 

per carretera 

Foment de la prestació conjunta i 

coordinada dels serveis suburbans 

Barcelona, 

Tarragona, 

Lleida i Girona 

Fluxos interns a cada 

àmbit territorial 

Serveis de transport 

per carretera 

Ajust de lôoferta de serveis 

nocturns 

Barcelona, 

Tarragona, 

Lleida i Girona 

Fluxos interns a cada 

àmbit territorial 

Millora en la gestió 

Millora de lôacc®s a la informaci· 

sobre els serveis de transport i la 

seva gestió per part dels usuaris 

Catalunya 
Conjunt de fluxos de 

Catalunya 

Millora en la gestió 

Redacci· i desenvolupament dôun 

pla dôimplantaci· progressiva de 

lôaccessibilitat als mitjans de 

transport públic de viatgers 

Catalunya 
Conjunt de fluxos de 

Catalunya 

Font: Estudi Ambiental Estratègic del PTVC 
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1.3.2.4 Pla dôinfraestructures de transport de Catalunya 2006-2026 

El Pla dôInfraestructures del transport de Catalunya (PITC) defineix de manera integrada la xarxa 

dôinfraestructures vi¨ries, ferrovi¨ries i log²stiques necess¨ries per a Catalunya en lôhoritz· 

temporal de lôany 2026, i t® el prop¸sit dôampliar-lo amb la resta dôinfraestructures, portu¨ries i 

aeroportuàries a curt termini, per tal de constituir un pla complert dôinfraestructures de Catalunya. 

Des del punt de vista ambiental, els objectius del PITC són els següents: 

¶ Reduir la contaminació atmosfèrica, amb especial atenció als gasos hivernacle. 

¶ Promoure un model dôinfraestructures de mobilitat que freni el risc de dispersió urbana. 

¶ Consolidar un model dôinfraestructures que minimitzi els impactes de la mobilitat en 

aspectes com són la fragmentació del territori, la biodiversitat, el paisatge, els recursos 

hídrics i naturals, la generació de residus i la contaminació acústica. 

¶ Millorar les afeccions de lôactual model de mobilitat en la salut humana i la qualitat de vida 

urbana, especialment dins de les principals àrees metropolitanes del país. 

Cal tenir en compte que el PTMB inclou les previsions dôinfraestructures del PITC. 

1.3.2.5 Xarxa ciclable de la Regió metropolitana de Barcelona 

En el marc de la implantació del Pla director de mobilitat de la Regió metropolitana de Barcelona, 

l'Autoritat del Transport Metropolità de Barcelona ha elaborat una proposta de xarxa ciclable 

dô¨mbit metropolit¨ per a la mobilitat quotidiana. 

A continuació es recull el plànol corresponent, assimilant aquest instrument a una planificació 

sectorial donat que el Pla estratègic de la Bicicleta no ha estat revisat en el moment de redacció 

del present document. 
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Figura 7. Xarxa ciclable planificada 

 

Font: ATM 

Figura 8. Estat de la xarxa ciclable 

 

Font: ATM 
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1.3.2.6 Estratègia pel desenvolupament sostenible de Catalunya 2026 

Entre els reptes prioritaris que fixa aquest document pel desenvolupament sostenible de 

Catalunya, inclou els següents en referència a la mobilitat: 

¶ Augmentar significativament la quota modal de mobilitat sostenible, tant per passatgers 

com per mercaderies. 

¶ Promoure la reducció de les necessitats de mobilitat quotidiana que comportaria una 

reducció de les emissions atmosfèriques. 

En relaci· a lôenergia, els reptes relacionats amb el transport són els següents: 

¶ Promoure alternatives (vehicles elèctrics, biocombustibles, etc.) als combustibles fòssils. 

¶ Reduir les emissions de GEH procedents de tots els sectors. 

Per tal de poder implementar aquests reptes, es fixen una s¯rie dôeixos, entre els quals hi ha lôEix 

3: Catalunya es mou amb intel·ligència, que proposa quines haurien de ser les característiques 

del sistema de mobilitat per a Catalunya en aquest horitzó 2026, basant-se en cinc aspectes 

claus: la disminució de la distància mitjana dels desplaçaments (molt vinculada a la planificació 

territorial), la disminució del transport no sostenible en la mobilitat de persones i mercaderies, la 

millora de lôefici¯ncia de cada mitj¨ de transport, lôelectrificaci· del transport (ferrocarril, tramvia i 

vehicles elèctrics) i el funcionament eficient de les anomenades autopistes del mar. 

Aquestes l²nies es concreten en una s¯rie dôobjectius estrat¯gics per assolir lôany 2026, els quals 

sôagrupen en les seg¿ents les Línies Estratègiques (LE) relacionades amb la mobilitat: 

¶ LE 3.1 Transport sostenible competitiu: 

o Assolir una quota modal de mobilitat sostenible en dia feiner del 64% en els 
desplaçaments per treball i del 71% en el conjunt dels desplaçaments quotidians. 

o Facilitar lôacc®s amb modes de transport sostenible als sectors dôactivitat 
econòmica allunyats de les trames urbanes. 

o Promoure el comerç de proximitat, inscrit en la trama urbana  consolidada. 

o Limitar les emissions de GEH derivades del transport entre 10.650 i 11.250 kt 
equivalents de CO2. 

o Reduir al màxim els accidents de trànsit a Catalunya. 

o Reduir al màxim els costos directes i indirectes del transport, en especial els 
derivats del temps esmerçat, la contaminació atmosfèrica, la contaminació 
ac¼stica i  lôocupaci· de lôespai p¼blic. 

o Fomentar una mobilitat més sostenible en els desplaçaments turístics. 

o Reduir les necessitats de mobilitat laboral implantant fórmules com el teletreball. 

¶ LE3.2: Gestió intel·ligent de les infraestructures i electrificació del transport: 

o Assolir una penetració entre un 25% i 30% de vehicles elèctrics (purs i híbrids  
endollables) i vehicles híbrids no endollables en el parc de vehicles. 
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o Assolir una quota de mobilitat ferroviària de mercaderies del 6-10%, cosa que 
implica invertir la tend¯ncia dôaugment de la quota de transport terrestre de 
mercaderies per  carretera mantinguda durant els darrers anys. 

o Assolir que el m¨xim nombre dôinfraestructures incorporin sistemes de gesti·  
intelĿligent per a la millora de la fluµdesa, la reducci· dôaccidents i la reducci· de 
la  contaminació atmosfèrica. 

1.3.2.7 Pla de lôenergia i canvi clim¨tic de Catalunya 2012-2020 

El Pla de lôenergia i canvi climàtic de Catalunya 2012-2020 (PECAC) aborda la nova orientació 

que lôactual Govern de la Generalitat de Catalunya vol donar a la pol²tica energ¯tica catalana, 

integrant-ne aquells aspectes de la mitigació del canvi climàtic relacionats amb lôenergia. La 

missió que es proposa aquest instrument és assolir una economia/societat de baixa intensitat 

energètica i baixa emissió de carboni, innovadora, competitiva i sostenible a mig-llarg termini. 

Cal tenir present, no obstant, que el Pla no inclou dôaltres aspectes del canvi clim¨tic com ara les 

emissions de gasos dôefecte hivernacle no vinculades a lôenergia, lóanomenat efecte embornal 

(boscos, agricultura, ...), lôadaptaci· als impactes del canvi clim¨tic o el desenvolupament de 

models climàtics regionals.  

A partir dels escenaris derivats de la Prospectiva Energètica de Catalunya 2030 (PROENCAT-

2030), el PECAC conclou que lôescenari que m®s sôajusta als reptes de futur en lô¨mbit energ¯tic 

i la resposta que el Govern català ha de donar a aquests reptes de futur ®s lôescenari E4, 

anomenat Escenari Anticipatiu, el qual es considera com lôEscenari Aposta de la pol²tica 

energètica catalana a desenvolupar en el futur. 

A continuaci· es presenten les subestrat¯gies associades lôestrat¯gia 1. Les pol²tiques dôestalvi 

i dôefici¯ncia energ¯tica seran claus per assegurar lôassoliment dôun sistema energ¯tic sostenible 

per a Catalunya, i que tenen relaci· amb lô¨mbit de la mobilitat, juntament amb la valoració de la 

seva contribuci· al compliment dels objectius del Pla i la seva prioritat dins lôestrat¯gia global de 

desenvolupament del Pla.  
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Taula 4. Accions estratègiques PECAC 

Subestratègia Accions estratègiques Prioritat 

Reducció de la mobilitat Normativa i/o fiscalitat desincentivadora de la mobilitat 

no necessària 

Alta 

Accions de conscienciació Alta 

Model territorial i urbanístic Alta 

Afavorir la mobilitat "no 

motoritzada", diversificant els 

mitjans de transport cap als 

modes no motoritzats 

Foment de lô¼s de la bicicleta Alta 

Foment de la mobilitat a peu Alta 

Canvi modal a transport 

col·lectiu i modes més eficients 

energèticament 

Foment del transport col·lectiu Molt alta 

Actuacions en la mobilitat empresarials i de les flotes 

de transport 

Alta 

Foment de l'ús del tren, metro i tramvia per a transport 

de persones i mercaderies 

Molt alta 

Short Sea Shipping Alta 

Eficiència energètica vehicles i 

millora hàbits conducció i 

d'utilització 

Ús de vehicles energèticament més eficients Molt alta 

Gestió energètica a les flotes de transport Alta 

Car-sharing Alta 

Car-pooling Alta 

Cursos de conducció eficient Alta 

Carrils d'alta ocupació (VAO) Alta 
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Diversificació energètica cap a 

fonts de baix contingut en 

carboni en lô¨mbit del transport 

per carretera i transport aeri 

Electrificació estratègica de vehicles Molt alta 

Mix elèctric amb baix contingut de carboni Molt alta 

Ús dels biocarburants en el transport Molt alta 

Diversificació energètica cap a fonts d'energia fòssils 

de baix contingut en carboni 

Alta 

Font: PECAC 

A banda, el PECAC es planteja una estratègia singular relacionada amb la mobilitat, dins la 

voluntat dôimplantar un sector empresarial en sectors emergents en lô¨mbit energ¯tic: 

¶ Implantaci· dôuna mobilitat sostenible i amb efici¯ncia energ¯tica: 

o Producci· de vehicles el¯ctrics i components auxiliars per a lôautomoci· 
elèctrica. 

o Desenvolupament dôequips i serveis per al desplegament de les infraestructures 
de recàrrega. 

o Producció de biocombustibles de segona generació i la seva aplicació al 
transport. 

o Tecnologies per la gestió eficient del trànsit i optimització d'infraestructures 
viàries. 

1.3.2.8 Estrat¯gia catalana dôadaptaci· al canvi clim¨tic (2013-2020) 

Després de constatar que el canvi climàtic és un fet real i confirmat, així com exposant diferents 

afectacions dôaquest fet tant a Catalunya com al m·n, es planteja la Estrat¯gia Catalana 

dôAdaptaci· al Canvi Clim¨tic (en endavant, ESCACC). Dins la estrat¯gia, es plantegen diferents 

vies dôactuaci·, i una dôelles ®s remarcar les principals afectacions dins els diferents sectors. Un 

dôaquests sectors ®s la mobilitat, per la que la ESCACC planteja que caldrà prendre en 

consideració: 

¶ Futures afectacions a la xarxa viària per esllavissades o per episodis de pluges intenses. 

¶ Afectacions en el transport ferroviari, sobretot per episodis meteorològics extrems. 

¶ Implicacions econòmiques per reparació de desperfectes, implicacions sobre sectors 

econòmics productius o afectacions socials. 

¶ Afectacions a la seguretat vi¨ria, tot i que lôasfaltat es considera de qualitat i resistent als 

canvis de temperatura o a la forta intensitat de les tempestes. 

¶ Afectacions en el transport aeri i marítim i en les infraestructures costaneres, que veuran 

com lôaugment de la freq¿¯ncia dels fen¸mens meteorol¸gics extrems seran la principal 

causa de suspensi· dôoperacions en el tr¨nsit aeri i en el transport marítim. 
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La ESCACC tamb® planteja un seguit de objectius que classifica en normatius; dôoportunitat; o 

de recerca, desenvolupament i innovació. Aquests objectius es reparteixen entre objectius 

generals i entre els diferents sectors, dels quals la mobilitat nô®s un destacat. Els principals 

objectius en tant a la mobilitat i infraestructures de transport són: 

¶ Objectiu operatiu: generar i transferir el coneixement sobre l'adaptació. 

¶ Objectiu operatiu: augmentar la capacitat adaptativa. 

Cal tenir en compte que l'Oficina Catalana del Canvi Climàtic ha iniciat els treballs tècnics per a 

l'elaboració de l'ESCACC 2021-2030. 

1.3.2.9 Llei 16/2017, de l'1 d'agost, del canvi climàtic 

Tot i no tractar-se dôun Pla o programa, per la seva rellev¨ncia, es vol destacar, en relació amb 

el context normatiu vigent, la Llei 16/2017, la qual adopta les bases derivades de la legislació 

comunit¨ria europea i configura els elements essencials per a la regulaci· dôaquest aspecte al 

nostre país. Cal fer esment al fet que la Llei va restar en suspensió durant un període de temps 

però actualment és vigent a excepció dels preceptes relatius al fracking. La Llei persegueix, 

bàsicament, cinc finalitats: 

¶ Aconseguir que Catalunya redueixi les emissions de gasos amb efecte dôhivernacle 

(GEH) com la vulnerabilitat als impactes del canvi climàtic, afavorir la transició cap a un 

model neutre en emissions de GEH i, alhora, transformar el model de producció i accés 

als recursos naturals i energètics. 

¶ Reforçar i ampliar les estratègies i els plans que sôhan elaborat durant els darrers anys. 

¶ Promoure i garantir la coordinació de tots els instruments de planificació sectorial 

relacionats amb el canvi climàtic així com la coordinació de totes les administracions 

públiques catalanes, i fomentar la participació de la ciutadania, dels agents socials i dels 

agents econòmics. 

¶ Esdevenir un país capdavanter en la investigació i aplicació de noves tecnologies, i reduir 

la dependència energètica de Catalunya de recursos energètics externs, la 

descarbonització i la desnuclearització. 

¶ Fer visible el paper de Catalunya al món, tant en els projectes de cooperació com en la 

participació en els fòrums globals de debat sobre el canvi climàtic. 

La Llei regula els objectius relatius a les pol²tiques de mitigaci· i dôadaptació al canvi climàtic i en 

preveu la integració en totes les polítiques sectorials de les administracions publiques. 

Pel que fa a la relaci· dôaquesta Llei amb la present avaluaci· ambiental estrat¯gica, cal tenir en 

compte també el que determina el Decret Llei 16/2019, de 26 de novembre, de mesures urgents 

per a lôemerg¯ncia clim¨tica i lôimpuls a les energies renovables. Concretament, en lôarticle 2.6 

dôaquest Decret Llei, sôassigna als promotors de la planificaci· de diversos ¨mbits sectorials 

(entre els quals el transport) i als promotors dels projectes constructius de noves infraestructures 

(incloent transport terrestre i ferroviari) la responsabilitat d'incorporar, en el marc de l'avaluació 

ambiental estrat¯gica o avaluaci· dôimpacte ambiental pertinent, diversos aspectes relatius tant 
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a la mitigaci· com a lôadaptaci· al canvi clim¨tic. Resumidament cal que lôavaluaci· ambiental 

inclogui: 

¶ L'anàlisi de la seva vulnerabilitat davant els impactes del canvi climàtic, d'acord amb el 

coneixement científic actual, i la previsi· de les mesures dôadaptaci·, de seguiment i de 

monitoratge pertinents. 

¶ L'avaluació de la seva contribució a les emissions de gasos amb efecte d'hivernacle 

(GEH), inclòs el seu impacte sobre l'estoc de carboni i la capacitat d'embornal del territori 

afectat. Aquesta avaluació ha d'incloure, per a cada una de les alternatives considerades, 

una estimació de les emissions GEH. 

¶ En el cas dels plans l'abast dels quals sigui el conjunt de Catalunya (o aquells dôabast 

territorial més reduït però amb una participació important de les seves emissions), 

aquests han d'incloure també un objectiu de reducció d'emissions de GEH respecte a un 

any base de referència. 

Pel que fa a la mitigació del canvi climàtic, cal apuntar que la recent sentència de 20 de juny 

de 2019 del Tribunal Constitucional sobre la Llei 16/2017, dô1 dôagost, de canvi clim¨tic, ha 

anul·lat la disposició addicional primera, la qual preveia, entre altres qüestions, reduir un 40% les 

emissions de GEH per a lôany 2030; un 65% per al 2040 i un 100% per al 2050, en relaci· a lôany 

base 1990. 

En aquest sentit, pel que fa a valors quantitatius, caldr¨ tenir en compte lôarticle 5 dôaquesta Llei, 

que fa refer¯ncia a assumir els esfor­os de reducci· dôemissions difuses dôacord amb els criteris 

de repartiment dôesfor­os europeus. Segons la darrera informaci· proporcionada per lôOficina 

Catalana del Canvi Clim¨tic (OCCC), lôesmentat repartiment dôesfor­os es materialitza en un 

objectiu de reducció del 32% de les emissions de GEH difuses respecte lôany 2005. 

La Llei fixa que el departament competent en matèria de medi ambient ha d'establir objectius 

concrets, sectorials, de regulació vinculant i amb indicadors anuals per a períodes de 5 anys, 

tenint en compte els sectors que tenen més potencial de reducció d'emissions amb menors 

costos econòmics i basant-se en la seva política de transició energètica. No es concreta, per tant, 

un objectiu de reducci· dôemissions associat directament a la mobilitat. 

Tanmateix, es tindrà present la publicació de la Direcció General de Polítiques Ambientals i Medi 

Natural Desenvolupament t¯cnic de lôarticle 21.2 de la Llei 16/2017, dô1 dôagost, del canvi clim¨tic 

en lôestudi informatiu i en lôestudi dôimpacte ambiental de les infraestructures vi¨ries. Es tracta 

dôun document que conté indicacions per al compliment de les determinacions de la Llei de canvi 

clim¨tic en els estudis informatius i estudis dôimpacte ambiental de les infraestructures vi¨ries i, 

per tant, es considera dôinter¯s en el marc del present EAE, si b® en aquest cas es tracta dôuna 

avaluació ambiental de caràcter estratègic. 
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A banda de la mitigació, la Llei reconeix que la integració de l'acció climàtica en les planificacions 

i programacions sectorials implica incloure mesures adequades per a reduir la vulnerabilitat als 

impactes del canvi climàtic en diversos sectors. Així, en la disposició addicional tercera, 

sôestableix que l'Estrat¯gia Catalana d'Adaptació al Canvi Climàtic amb l'horitzó 2013-2020 

(ESCACC) ®s l'element de planificaci· de les pol²tiques d'adaptaci· a partir del qual sôhan de 

desenvolupar els plans d'acció sectorials corresponents. 

Pel que fa al sector del transport i la mobilitat, la Llei fixa els següents requeriments: 

¶ Les mesures que s'adoptin en matèria de transports i mobilitat han d'anar encaminades 

a reduir la vulnerabilitat i les emissions de gasos amb efecte d'hivernacle, per a avançar 

cap a un model de transport públic, col·lectiu i intermodal que no es basi en la tinença de 

vehicle privat i que fomenti l'ús generalitzat del transport públic i altres formes de transport 

sostenible sense emissions de gasos amb efecte d'hivernacle, i concretament han d'anar 

encaminades a: 

¶ La racionalització de la demanda de mobilitat i transport privat, tant de mercaderies com 

de persones, per a optimar el conjunt de la xarxa d'infraestructures de transport públic 

mitjançant l'adopció d'instruments de gestió, informació i foment del transport públic. 

¶ L'impuls del millorament en l'eficiència energètica del parc de vehicles i de la diversificació 

energètica mitjançant incentius econòmics i administratius tant als productors com als 

consumidors, evitant de transvasar les emissions cap a altres contaminants amb 

impactes locals. 

¶ La creació de les condicions tècniques i de gestió que facilitin la integració i la 

intermodalitat dels diversos modes de transport, potenciant els modes amb una menor 

intensitat en l'ús de combustibles fòssils. 

¶ El foment de la gratuïtat de les zones d'aparcament per als vehicles que utilitzen energies 

renovables fins que aquests no siguin el 80% del total del parc mòbil. 

¶ S'ha de garantir que les infraestructures elèctriques tinguin suficient capacitat per a 

atendre la demanda addicional d'electricitat que comportarà la transició cap al vehicle 

elèctric i que s'adeqüin a la mobilitat elèctrica i a l'electrificació del transport. El 

departament competent en matèria d'energia ha d'incorporar com a objectius al pla de 

desplegament de la infraestructura de recàrrega del vehicle elèctric a Catalunya que el 

100% de la flota pública de la Generalitat sigui elèctrica el 2030 i que el 30% de renovació 

del parc de vehicles sigui elèctric el 2025. 

¶ El Govern ha de promoure les mesures necessàries en el sector de l'automoció perquè 

els vehicles motoritzats nous no siguin de combustió interna fòssil a partir del 2030 i 

perquè el sector de l'automoció passi d'un model exclusiu de cavalls fiscals a un 

d'emissions contaminants. 
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1.3.2.10 Declaraci· dôemerg¯ncia clim¨tica 

Recentment, el Govern de Catalunya, ha declarat lôemerg¯ncia clim¨tica, essent el segon pa²s 

del món que assumeix aquesta declaració. Respon al clam d'Extinction Rebellion per demanar 

mesures dr¨stiques i urgents ñper evitar el colĿlapse de la nostra civilitzaci· i dels ecosistemes 

terrestres i marinsò. 

Lôobjectiu ®s assolir les fites en mat¯ria de mitigaci· establertes a la Llei del canvi clim¨tic, 

explicada en lôapartat precedent. Dôentre els compromisos que sôadopten arrel de la declaraci·, 

en relació al pdM destaquen els següents: 

¶ Incrementar els incentius i prioritzar les polítiques i els recursos públics destinats a la 

necessària transició cap a un model energètic cent per cent renovable, desnuclearitzat i 

descarbonitzat, neutre en emissions de gasos amb efecte hivernacle, que redueixi la 

vulnerabilitat del sistema energ¯tic catal¨ i garanteixi el dret dôacc®s a lôenergia com a b® 

comú. 

¶ Prioritzar en les polítiques públiques les opcions amb menor impacte climàtic i major 

contribuci· a lôadaptaci· a les condicions derivades del canvi clim¨tic. 

¶ Assumir un model de mobilitat urbana basat, dôuna banda, en el transport p¼blic, el 

vehicle compartit i els modes de micromobilitat i, de lôaltra, en vehicles dôemissi· zero. 

1.3.2.11 Plans de mobilitat urbana 

Des dels ajuntaments sôimpulsen instruments de planificaci· de la mobilitat des dôuna ¸ptica 

integrada o bé sectorial (vianants, bicicletes o seguretat viària) atenent a les pròpies 

compet¯ncies dels ajuntaments, com s·n el transport urb¨, lôordenaci· del tr¨nsit i la seguretat 

viària, els vianants i les bicicletes i la distribució urbana de mercaderies. Es tracta de plans que 

marquen el full de ruta en relació a les polítiques municipals de mobilitat, sense ser instruments 

vinculants. 

En concret, els Plans de mobilitat urbana (PMU) són el document bàsic per configurar estratègies 

de mobilitat sostenible dels municipis de Catalunya. Els seus continguts sôhan dôadequar als 

criteris i orientacions establerts en el Pla director de mobilitat del seu ¨mbit. Lôelaboraci· i 

aprovaci· dels mateixos s·n obligat¸ries per als municipis que, dôacord amb la normativa de 

règim local o el corresponent Pla director de mobilitat, hagin de prestar el servei de transport 

col·lectiu urbà de viatgers (municipis amb més de 50.000 habitants i capitals de comarca). El 

pdM va ampliar lôobligaci· de redactar PMU als municipis de m®s de 20.000 habitants i en va 

establir els objectius a assolir complementaris als pdM. A banda, segons el Decret 152/2007, que 

defineix el pla d'actuació pels municipis inclosos dins la zona de protecció especial de l'ambient 

atmosfèric, també estan obligats a redactar PMU els municipis que pertanyen dins a la zona de 

protecció especial de l'ambient atmosfèric, 

La taula i mapa que segueixen recullen lôestat de la q¿esti· pel que fa a la redacci· dôaquests 

instruments en els municipis de lô¨mbit que corresponen a la Diputaci· de Barcelona, dels quals 

es disposa dôaquesta informaci·: 



Estudi Ambiental Estratègic 

 

35  

Taula 5. Estat de la qüestió en relació a la tramitació de PMUs 

Nom comarca Nom Tipus dôestudi Obligació Estat Any 

Vallès Occidental 

Badia del Vallès 
Pla de mobilitat 
urbana 

Si (2) Acabat 2016 

Barberà del Vallès 
Pla de mobilitat 
urbana 

Si (2)(3) 
Aprovació 
definitiva 

2016 

Castellar del Vallès 
Pla de mobilitat 
urbana 

Si (3) 
Aprovació 
definitiva 

2012 

Castellbisbal 
Pla de mobilitat 
urbana 

Si (2) 
Aprovació 
definitiva 

2016 

Cerdanyola del Vallès 
Pla de mobilitat 
urbana 

Si 
(1)(2)(3) 

En 
redacció 

 

Montcada i Reixac 
Pla de mobilitat 
urbana 

Si (2)(3) 
Aprovació 
inicial 

2017 

Palau-solità i Plegamans 
Estudi de 
mobilitat urbana 

No Acabat 2015 

Ripollet 
Pla de mobilitat 
urbana 

Si (2)(3) 
Aprovació 
inicial 

2016 

Rubí 
Revisió del Pla 
de mobilitat 
urbana 

Si 
(1)(2)(3) 

En 
redacció 

 

Sabadell 
Pla de mobilitat 
urbana 

Si 
(1)(2)(3) 

En 
redacció 

 

Sant Cugat del Vallès 
Pla de mobilitat 
urbana 

Si 
(1)(2)(3) 

Aprovació 
definitiva 

2014 

Sant Llorenç Savall 
Estudi de 
mobilitat urbana 

No Acabat 2006 

Sant Quirze del Vallès 
Estudi de 
mobilitat urbana 

Si (2) Acabat 2005 

Santa Perpètua de Mogoda 
Revisió del Pla 
de mobilitat 
urbana 

Si (2)(3) 
En 
redacció 

 

Terrassa 
Revisió del Pla 
de mobilitat 
urbana 

Si 
(1)(2)(3) 

Aprovació 
definitiva 

2017 

Vacarisses 
Estudi de 
mobilitat urbana 

No Acabat 2011 

Vallès Oriental 

Ametlla del Vallès, l' 
Estudi de 
mobilitat urbana 

No Acabat 2005 

Caldes de Montbui 
Estudi de 
mobilitat urbana 

No 
Aprovació 
inicial 

2017 

Cardedeu 
Pla de mobilitat 
urbana 

No Acabat 2016 

Franqueses del Vallès, les 
Estudi de 
mobilitat urbana 

No Acabat 2013 

Garriga, la 
Estudi de 
mobilitat urbana 

No 
En 
redacció 

 

Granollers 
Revisió del Pla 
de mobilitat 
urbana 

Si 
(1)(2)(3) 

Acabat 2018 
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Llagosta, la 
Pla de mobilitat 
urbana 

Si (2) Acabat 2008 

Mollet del Vallès 
Pla de mobilitat 
urbana 

Si 
(1)(2)(3) 

Aprovació 
definitiva 

2015 

Montmeló 
Pla de mobilitat 
urbana 

Si (2) 
Aprovació 
inicial 

2012 

Montornès del Vallès 
Pla de mobilitat 
urbana 

Si (2) 
En 
redacció 

 

Montseny     

Parets del Vallès 
Pla de mobilitat 
urbana 

Si (2) 
En 
redacció 

 

Roca del Vallès, la 
Estudi de 
mobilitat urbana 

No Acabat 2012 

Sant Antoni de Vilamajor 
Estudi de 
mobilitat urbana 

No Acabat 2005 

Sant Pere de Vilamajor 
Estudi de 
mobilitat urbana 

No Acabat 2016 

(1) + 50.000 habitants i capitals de comarca 

(2) Pertany a la Zona de Protecci· Especial de lôambient atmosf¯ric 

(3) + 20.000 habitants RMB 

Font: Elaboració pròpia a partir de la informació de la Xarxa Mobal 

Donat el grau de detall que assoleixen els PMU, sôha considerat escaient recopilar les 

problem¨tiques espec²fiques significatives en lô¨mbit dels despla­aments supramunicipals que 

aquests plans identifiquen per tal que puguin ser considerades en lôexercici dôarticulaci· de les 

propostes i actuacions del PEMV. 

¶ Elevada proporció de trànsit de pas respecte a la mobilitat total del municipi, especialment 

rellevant en determinats eixos (exemples: Ronda sud de Granollers). 

¶ Segons el tipus de desplaçament, es constata com els desplaçaments de connexió i els 

desplaçaments externs es realitzen majoritàriament en mitjans motoritzats. En general, 

les connexions amb Barcelona presenten quotes majors dôutilitzaci· del transport p¼blic 

però es constata una dependència molt rellevant en transport privat per a les connexions 

entre municipis. Destaca el fet que, en alguns casos, existeixen serveis de transport 

públic però sovint poc adaptats a les necessitats de la demanda. 

¶ Cert d¯ficit dôintermodalitat entre determinats serveis (autobús ï ferrocarril). 

1.3.2.12 Pla metropolità de mobilitat urbana 

El Pla metropolità de mobilitat urbana (PMMU), amb un horitzó temporal 2019-2024, es situa en 

un nivell intermedi entre els Plans de mobilitat urbana que duen a terme els municipis i el pdM. 

Es tracta dôuna eina de planificaci· de la mobilitat metropolitana que definir¨ el marc de refer¯ncia 

de la mobilitat supramunicipal per als 36 municipis metropolitans i ampliarà o concretarà allò que 

estableix el pdM en aquest territori. Així mateix, determinarà els criteris i les orientacions 

relacionats amb el desenvolupament dels Plans de mobilitat urbana dôabast municipal. 
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Cal tenir en compte que, dels municipis dels dos Vallès, els que estan inclosos a lôêrea 

Metropolitana de Barcelona són: Badia del Vallès, Barberà del Vallès, Castellbisbal, Cerdanyola 

del Vallès, Montcada i Reixac i Ripollet.  

El PMMU va ser aprovat inicialment en el ple del Consell Metropolità del 26 de març de 2019 i, 

en el moment de redacció del present document, ja ha conclòs el corresponent període 

dôexposici· p¼blica. Tal i com correspon, el PMMU compta amb el respectiu Estudi Ambiental 

Estratègic, en el qual es fixen els següents objectius ambientals: 

O1. Mobilitat saludable 

¶ Reduir lôaccidentalitat associada amb la mobilitat i el transport. Objectiu de reducció del 

50% de víctimes en accidents de trànsit. 

¶ Reduir els efectes de la mobilitat en la contaminació atmosfèrica local. Objectius de 

reducció: 

o 50% de la poblaci· exposada a nivells dôNO2 superiors a 40 µg/m3. 

o 35% de les emissions de NOx associades al trànsit. 

o 30% de les emissions de PM10 associades al trànsit. 

¶ Reduir els efectes de la mobilitat en la contaminació acústica. Objectiu de reducció del 

50% de la poblaci· exposada a nivells de soroll Lden Ó 65db(A) i Ln Ó 55dB(A). 

¶ Fomentar la mobilitat activa i lôexercici f²sic. Objectiu dôincrement del 10% dels 

desplaçaments actius en dia feiner. 

 

O2. Mobilitat sostenible 

¶ Reduir el consum dôenergia i les emissions de gasos dôefecte hivernacle del transport de 

passatgers i mercaderies. Objectius de reducció: 

o 2% de les emissions de CO2 (viari). 

o 5% de les emissions de CO2 (total). 

¶ Afavorir el traspàs modal cap a modes de transport sostenibles i democràtics. Objectius: 

o Reducció del 2% de la quota modal en vehicle privat dia feiner. 

o Increment del 34% de la longitud de xarxa pedalable. 

¶ Fomentar el traspàs cap a vehicles de baixes emissions (VBE). Objectiu de penetració 

del VBE en el parc censat del 5% a 2024. 

¶ Disminuir lôimpacte del sistema de transport sobre la funcionalitat ecològica del paisatge 

i potenciar les infraestructures verdes per a la mobilitat activa. No sôestableix un valor 

objectiu numèric. 

¶ Apostar per un model dôassentament urb¨ que promogui la mobilitat sostenible. No 

sôestableix un valor objectiu numèric. 
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O3. Mobilitat eficient 

¶ Reduir la congesti· i millorar lôefici¯ncia del transport p¼blic. Objectius dôincrement: 

o 5% de lôocupaci· mitjana del cotxe. 

o 10% de la velocitat comercial de la xarxa dôautobusos de TB. 

o 10% de la velocitat comercial de la xarxa dôautob¼s de gesti· indirecta de lôAMB. 

o 4% de la puntualitat dels serveis ferroviaris de rodalia. 

¶ Millorar la qualitat integral dels serveis de transport p¼blic. Objectiu dôincrement del 4% 

del grau de satisfacció amb el transport públic. 

¶ Fomentar una distribució més eficient de les mercaderies. Objectius: 

o 30% de la superfície coberta pel servei de microplataformes DUM a 2024. 

o Increment del 4,5% de la quota ferrovi¨ria dôacc®s i sortida de mercaderies del 
Port de Barcelona. 

 

O4. Mobilitat equitativa 

¶ Garantir lôaccessibilitat al transport p¼blic. Objectius dôincrement: 

o 7,9% de la població amb nivells de servei TPC elevats. 

o 24,4% de parades dôautob¼s de gesti· indirecta AMB adaptades a PMR (1a 
corona). 

o 8% dôestacions ferrovi¨ries adaptades a PMR. 

¶ Garantir lôassequibilitat al transport p¼blic. Objectiu dôincrement de lô11% de la r¨tio de 

variaci· interanual d ela tarifa mitjana (¨mbit STI) i lôIPC. 

1.3.2.13 Pla dôactuaci· per a la millora de la qualitat de lôaire 

El Reial Decret 102/2011 estableix que els municipis de més de 100.000 habitants que superin 

els valors l²mits establerts a lôannex 1 del mateix han dôelaborar, dôacord amb lôarticle 16.2 de la 

Llei estatal 34/2007 i lôarticle 24.6 del propi Decret, un Pla pel compliment i millora dels objectius 

de qualitat de lôaire. 

A banda, atenent a les dades de qualitat de lôaire i a la normativa Europea a Catalunya, el Govern 

de la Generalitat va aprovar el Decret 226/2006, amb data de 23 de maig de 2006, que declarava 

els 40 municipis de la Regió metropolitana que pertanyen a les Zones de Qualitat de lôaire 1 i 2, 

Zones de Protecci· Especial de lôambient atmosf¯ric pels contaminants NO2 i PM10 (ZPE). 

El 23 de setembre de 2014 sôaprov¨, mitjan­ant lôAcord de Govern 127/2014, el Pla dôactuaci· 

per a la millora de la qualitat de lôaire a les zones de protecci· especial de lôambient atmosf¯ric, 

horitzó 2020 (PAMQA). Les mesures del PAMQA abasten els àmbits clau de la contaminació de 

lôaire, entre els quals el tr¨nsit rodat i la mobilitat, i estableixen mecanismes dôactuaci·. 

El PAMQA t® com a objectiu assolir els nivells de qualitat de lôaire per a les part²cules de di¨metre 

inferior a 10 micres (PM10) i el diòxid de nitrogen (NO2) als nivells que determina la legislació 

europea. 
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Tot seguit es presenten les mesures relacionades amb el transport i la mobilitat. 

Objectiu 1: Potenciar, incentivar i impulsar el transport públic, urbà i interurbà 

¶ TP1. Transvasament modal cap al transport públic per carretera degut a la millora de 

lôoferta i la intermodalitat. 

¶ TP2. Transvasament modal cap al transport p¼blic ferroviari degut a la millora de lôoferta 

i la intermodalitat. 

¶ TP3. Transvasament modal cap al transport públic degut a la creació i promoció 

dôaparcaments P&R. 

¶ TP4. Transvasament modal cap al transport p¼blic per lôoferta de t²tols socials. 

¶ TP5. Transvasament modal cap al transport públic urbà en la segona corona 

metropolitana. 

¶ TP6. Projecte T-Mobilitat. 

Objectiu 2: Afavorir lôintercanvi modal, la diversificaci· energ¯tica i lô¼s racional del vehicle privat 

¶ MO1. Impuls de la bicicleta en mobilitat quotidiana. 

¶ MO2. Impuls del vehicle elèctric (pur i híbrid endollable). 

¶ MO3. Foment dôuna major ocupaci· del vehicle privat. 

¶ MO4. Planificaci· de la mobilitat als centres generadors de mobilitat i zones dôactivitat 

econòmica. 

¶ MO5. Plans de mobilitat urbana (PMU). 

¶ MO6. Moto elèctrica un referent a Catalunya. 

¶ MO7. Promoci· de la implantaci· dôestacions de servei amb combustibles m®s nets i 

punts de recàrrega elèctrica. 

¶ MO8. Promoció de la flexibilitat horària laboral i reunions mitjançant videoconferències. 

¶ MO9. Gestió dinàmica de la velocitat per reduir la congestió. 

Objectiu 3: Ambientalització del parc de vehicles 

¶ AV1. Ambientalització de les flotes de vehicles pesants dels serveis públics. 

¶ AV2. Compra verda de vehicles. 

¶ AV3. Distintiu flotes de transport. 

¶ Av4. Reducció del cost del peatge per vehicles nets. 

¶ AV5. Control als vehicles més contaminants. 

¶ AV6. Ajuts al foment de l'adquisició de vehicles de baixes emissions per al servei del taxi. 

¶ AV7. Tarifació als vehicles pesants de transport de mercaderies per l'ús de determinades 

infraestructures viàries. 

A banda, cal tenir en compte que al març de 2017 es va signar el Primer acord institucional per 

a la millora de la qualitat de lôaire a la conurbació de Barcelona per part de la Generalitat de 

Catalunya, Ajuntament de Barcelona, Àrea Metropolitana de Barcelona, Diputació de Barcelona 

i representants locals. Aquest acord es marca com a objectius: 
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¶ Reduir un 30% les emissions vinculades al trànsit a la conurbació de Barcelona en el 

termini de 15 anys. En els propers 5 anys es reduirà un 10% les emissions per assolir 

gradualment els nivells recomanats per lôOrganitzaci· Mundial de la Salut. 

¶ Accelerar lôadopci· de mesures locals m®s intensives per tal de poder assolir els nivells 

fixats per la Unió Europea abans de desembre de 2020. 

Cal tenir en compte que el PAMQA es troba, actualment, en proc®s dôactualitzaci· ja que el seu 

horitzó de vigència finalitza el 2020. 

1.3.2.14 Segona Cimera de la Qualitat de lôAire 

Fruit de la Segona Cimera Institucional per a la Qualitat de lôAire, els organismes participants 

(Generalitat de Catalunya, municipis i ens locals de lô¨mbit-40/zona dôinflu¯ncia/m®s de 10.000 

habitants, Diputació de Barcelona, Àrea Metropolitana de Barcelona i Autoritat Portuària de 

Barcelona) van emetre una Declaraci· Institucional  en qu¯, entre dôaltres, van reafirmar en els 

objectius establerts lôany 2017 a lôAcord Pol²tic per a la millora de la qualitat de lôaire a la 

conurbació de Barcelona, que han de permetre assolir els objectius establerts per la Unió 

Europea i les recomanacions de lôOrganitzaci· Mundial de la Salut. En concret, aquests objectius 

són: 

¶ Reduir un 30% les emissions vinculades al trànsit a la conurbació de Barcelona en el 

termini de 15 anys. En els propers 5 anys es reduirà un 10% les emissions per assolir 

gradualment els nivells recomanats per lôOrganitzaci· Mundial de la Salut. 

¶ Accelerar lôadopci· de mesures locals m®s intensives per tal de poder assolir els nivells 

fixats per la Unió Europea abans de desembre de 2020. 

A m®s a m®s, conjuntament amb lôesmentada Declaraci·, es van rendir comptes dels 

compromisos concertats i es van proposar noves mesures per tal de reforçar-los i, així, accelerar 

el procés de reducció de la contaminació atmosfèrica. Del total de 30 accions derivades de les 

iniciatives que es van adoptar, un 40% sôha realitzat, un 10% es realitza peri¸dicament, un 43% 

es troben en curs de realitzaci· i el 7% restant es troben pendents dôiniciar-se. 

Destaca també el comprim²s assumit dôaplicar un seguit dôaccions estructurals necess¨ries per 

tal dôafrontar la problem¨tica: 

¶ Establir la Zona de Baixes Emissions de les Rondes de Barcelona de manera estructural 

a partir de lô1 de gener de 2020. 

¶ Habilitar el sistema de Registre metropolità de vehicles autoritzats, adoptant les eines 

necessàries per a la seva implementació, incloent el reforçament del transport públic, 

lôampliaci· dôaparcaments dôenlla­ i la instalĿlaci· de senyalitzaci· dôaproximaci·. 

¶ Redactar una llei de qualitat de lôaire catalana que reforci lôactuaci· a tota Catalunya i 

afavoreixi lôacci· municipal i supramunicipal. Amb la voluntat dôestablir, entre dôaltres 

mesures, mecanismes de finançament per al desenvolupament de les polítiques contra 

la contaminació atmosfèrica. 
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LôAcord Institucional per a la millora de la qualitat de lôaire de lôany 2017, ratificat el passat any 

2019, ha de continuar sent el marc de treball establert per les diferents administracions 

implicades, per tal de desenvolupar ïo fins i tot, reforçar- les actuacions necessàries per tal de 

garantir lôassoliment dels objectius ambientals en temes de qualitat de lôaire marcats a la Cimera. 

1.3.2.15 Plans locals de qualitat de lôaire 

Si b® la gesti· de la qualitat de lôaire ®s un aspecte dôabast supramunicipal, existeixen alguns 

municipis que han empr¯s lôelaboraci· de plans a nivell local de millora de la qualitat de lôaire. 

Lôobjectiu principal dôaquests instruments ®s realitzar un pla dôaccions concretes per tal de donar 

suport a la millora i el restabliment de la qualitat de lôaire del municipi respecte els contaminants 

NO2 i PM10. 

Vallès Oriental: 

Partint dôaix¸, i tot i no tenir lôobligaci· de fer-ho, una sèrie de municipis de la comarca del Vallès 

Oriental (Canovelles, les Franqueses del Vallès, Granollers, la Llagosta, Lliça de Vall, 

Martorelles, Mollet del Vallès, Montmeló, Montornès del Vallès, Parets del Vallès, la Roca del 

Vallès i Sant Fost de Campsentelles), amb una preocupació manifesta per la problemàtica 

ambiental derivada de la contaminaci· atmosf¯rica, van emprendre la redacci· dôun Pla 

supramunicipal dôacció per a la millora de la qualitat de lôaire (PSMQA). 

Prenent com a base el ñPla dôactuaci· per a la millora de la qualitat de lôaire a les zones de 

protecció especial de lôambient atmosf¯ricò aprovat pel Govern de la Generalitat de Catalunya, 

les accions del PSMQA del Vallès Oriental es poden classificar en 8 grups relacionats amb els 

objectius de cada acci·, els quals esdevenen els objectius dôaquest Pla: 

¶ Fomentar lô¼s racional del vehicle privat i reduir les seves emissions. 

¶ Potenciar, incentivar i impulsar el transport públic urbà i interurbà i reduir les seves 

emissions. 

¶ Afavorir el traspàs modal cap a modes de transports no motoritzats (peu i bicicleta). 

¶ Reduir les emissions derivades de la distribució urbana de mercaderies. 

¶ Reduir les emissions dels serveis municipals. 

¶ Reduir les emissions dom¯stiques, comercials, industrials, dôobres i altres fonts fixes. 

¶ Fomentar la divulgació, sensibilització i participació ciutadana. 

¶ Seguiment de la qualitat de lôaire i de la reducci· de les emissions en episodis de 

contaminació. 

Sabadell i Terrassa 

Aquests són els dos únics municipis del Vallès Occidental que han elaborat un pla de millora de 

la qualitat de lôaire. En el cas de Sabadell (2017-2022), va ser aprovat el 29 de juny de 2017, i 

Terrassa (2015-2020) el va aprovar el 27 de febrer de 2015. Sabadell i Terrassa inclouen, 

respectivament, 36 i 43 mesures que, en ambd·s casos, es diferencien en 8 l²nies dôactuaci·:  
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¶ Mesures destinades a reduir les emissions dels vehicles.  

¶ Mesures destinades a augmentar la utilització del transport públic i col·lectiu i a reduir-ne 

les emissions. 

¶ Mesures destinades a incrementar el nombre de desplaçaments a peu o en bicicleta.  

¶ Mesures destinades a la reducció de les emissions derivades de la distribució urbana de 

mercaderies.  

¶ Mesures destinades als serveis municipals.  

¶ Mesures destinades a reduir emissions industrials, dôobra i altres fonts fixes.  

¶ Mesures destinades a la divulgació, sensibilització i participació ciutadana. 

¶ Mesures destinades al seguiment de la qualitat de lôaire i a la reducci· de les emissions 

en episodis de contaminació. 

En relació amb aquests dos municipis, cal tenir en compte que, en el moment de redacció 

dôaquest document, tamb® es troba en proc®s dôelaboraci· el Pla d'acci· per a la millora de la 

qualitat de l'aire de la Comarca del Vallès Occidental. 

1.3.2.16 Pla Nacional per a la implementaci· de lôAgenda 2030 

El 25 de setembre de 2019 el Govern de Catalunya va aprovar el Pla Nacional per a la 

implementaci· de lôAgenda 2030 a Catalunya. El t²tol del Pla ®s, per s² mateix, explicatiu de 

lôobjectiu que persegueix: la implementaci· de l'Agenda 2030 a Catalunya, vetllant per 

lôassoliment dels Objectius per al Desenvolupament Sostenible (ODS) a través de les polítiques 

públiques impulsades i gestionades per la Generalitat de Catalunya. Complementàriament, el Pla 

tamb® preveu contribuir a lôassoliment dels ODS a escala global, refermant el comprom²s de 

Catalunya amb la comunitat internacional. 

Cal recordar que lôAgenda 2030 per al Desenvolupament Sostenible estableix 17 ODS, 

estructurats en 5 grans àrees temàtiques i que responen als grans reptes o necessitats socials, 

econ¸miques i ambientals que la humanitat ha dôabordar de manera global i necessàriament a 

dôaltres escales m®s directes, com la regional o la local: 
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El Pla Nacional per a la implementaci· de lôAgenda 2030 a Catalunya cont®, en el moment de la 

seva aprovació, 920 compromisos del Govern que han de contribuir a assolir els ODS. Dôaquests, 

810 són compromisos a Catalunya i 110 de Catalunya al món. És important assenyalar que el 

Pla vincula els compromisos per a lôhoritz· 2030 amb el marc normatiu i de planificaci· territorial 

i sectorial vigent i/o en fase dôelaboraci· per garantir la seva integraci· en el conjunt de lôactuaci· 

de la Generalitat de Catalunya. 

En el proc®s dôarticulaci· del PEMV cal prendre el Pla Nacional per a la implementació de 

lôAgenda 2030 a Catalunya com a marc de referència transversal amb la pretensió de contribuir, 

com a instrument de planificaci· sectorial, a lôassoliment dels ODS i dels compromisos adquirits. 

Sôassumeix que, tot i que el plantejament dels ODS ®s global, la seva consecució depèn 

necess¨riament de lôactuaci· multilateral i multidimensional i, per tant, el PEMV hi té un paper.  
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2 Requeriments ambientals significatius 

En aquest apartat es pretén realitzar una descripció sintètica de la situació actual del model 

territorial i social de lô¨mbit dôestudi, aix² com de les variables de mobilitat que poden incidir en el 

comportament ambiental del sistema de mobilitat. 

Val a dir que en qualsevol cas, aquest apartat vol ser més una diagnosi des del punt de vista 

ambiental que no pas una descripció enciclopèdica de la realitat territorial de lô¨mbit. Aquesta 

diagnosi, ha de tenir en compte lôobjectiu del Pla, que no ®s un altre que planificar la mobilitat 

supramunicipal, fet pel qual lôan¨lisi ambiental ha dôestar enfocada a aquest objectiu. 

La diagnosi, tenint en compte les característiques del Pla, sôha dividit en tres grans apartats: 

¶ Descripció de la matriu territorial i dels seus principals valors ambientals. 

¶ Resum del sistema de mobilitat intermunicipal existent al Vallès. 

¶ Efectes ambientals dôaquest sistema de mobilitat.  

Sôha cregut convenient diferenciar aquesta an¨lisi, en tant que es considera rellevant per una 

banda identificar aquells elements territorials que es poden veure afectats pel desenvolupament 

dôinfraestructures, an¨lisi que es sintetitzar en el mapa de sensibilitat ambiental, però també, 

dôaltra banda, analitzar els efectes ambientals que es considera deriven del model de mobilitat 

existent actualment al Vallès. 

2.1 Valors ambientals del territori del Vallès 

2.1.1 Descripci· general de lô¨mbit dôestudi 

Lôabast territorial del Pla que ®s objecte dôavaluaci· ambiental compr¯n lô¨mbit del Vall¯s, 

corresponent a les comarques del Vallès Occidental i el Vallès Oriental. El Vallès és la 

denominaci· hist¸rica del territori situat, dôoest a est, entre el riu Llobregat i el massís del 

Montseny, i de nord a sud entre les serralades Prelitoral i Litoral.  

Lô¨mbit es troba a la part central de la Regió metropolitana de Barcelona i limita amb el Bages, 

el Moian¯s i Osona al nord, amb la Selva a lôest, amb el Maresme i el Barcelon¯s al sud i amb el 

Baix Llobregat a lôoest. 
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Taula 6. Dades b¨siques de lô¨mbit 

 VALLÈS OCCIDENTAL VALLÈS ORIENTAL 

Població (habitants) 904.204 401.338 

Extensió (km2) 583,1 851,0 

Capital de comarca Sabadell i Terrassa Granollers 

Municipis 

Badia del Vallès  

Barberà del Vallès  

Castellar del Vallès  

Castellbisbal  

Cerdanyola del Vallès  

Gallifa  

Matadepera  

Montcada i Reixac  

Palau de Plegamans  

Polinyà  

Rellinars  

Ripollet  

Rubí  

Sabadell  

Sant Cugat del Vallès  

Sant Llorenç Savall  

Sant Quirze del Vallès  

Santa Perpètua de Mogoda  

Sentmenat  

Terrassa  

Ullastrell  

Vacarisses  

Valldoreix (Sant Cugat del 

Vallès)  

Viladecavalls  

Aiguafreda  

lôAmetlla del Vall¯s 

Bigues i Riells  

Caldes de Montbui  

Campins  

Canovelles  

Cànoves i Samalús  

Cardedeu  

Figaró-Montmany  

Fogars de Montclús  

les Franqueses del Vallès 

la Garriga  

Granera  

Granollers  

Gualba  

la Llagosta 

Lliçà d'Amunt  

Lliçà de Vall  

Llinars del Vallès  

Martorelles  

Mollet del Vallès  

Montmeló  

Montornès del Vallès  

Montseny  

Parets del Vallès  

la Roca del Vallès 

Sant Antoni de Vilamajor  

Sant Celoni  

Sant Esteve de Palautordera  

Sant Feliu de Codines  

Sant Fost de Campsentelles  

Sant Pere de Vilamajor  

Santa Eulàlia de Ronçana  

Santa Maria de Martorelles  

Santa Maria de Palautordera  
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Tagamanent  

Vallgorguina  

Vallromanes  

Vilalba Sasserra  

Vilanova del Vallès 

Font: IDESCAT 

Figura 9. Mapa d'ubicació de l'àmbit d'estudi 

 

Font: Elaboració pròpia a partir de les bases cartogr¨fiques de lôICGC 

2.1.2 Marc físic 

Ambdues comarques presenten una estructura orogràfica for­a semblant. De fet, lô¨mbit 

dôestudi es troba encaixat entre dues estructures muntanyoses, la Serralada Litoral i la Serralada 

Prelitoral de Catalunya, que es disposen en direcció nord-est/sud-oest de manera paral·lela a la 

costa tot delimitant la Depressi· Prelitoral, que conforma lôespai central de lô¨mbit i on sôhi ha 

assentat els principals nuclis de població. Es poden distingir, doncs, tres parts morfològicament 

diferenciables. 

La Serralada Prelitoral sôest®n pel ter­ m®s interior de lô¨mbit, tot separant el Vallès del Bages, 

lôaltipl¨ del Moian¯s i la plana Osonenca. Correspon a una zona amb pendents considerables on 

sôhi localitzen les elevacions de terreny m®s importants en termes dôaltitud (Serra de lôObac, 

Massís de Sant Llorenç del Munt, Puig de la Creu, Cingles de Gallifa, Massís del Montseny).  
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Per la seva banda, la Serralada Litoral es compon de muntanyes de menor altitud i extensió, amb 

formes suaus i gastades. A lô¨mbit, aquest sistema ®s coincident amb la Serra de Collserola, el 

sector de Sant MateuïSerra de Mates, el Corredor i el Montnegre. 

Lôespai compr¯s entre aquests dos sistemes muntanyosos, pertanyent a la Depressi· Prelitoral, 

és un zona de vall de morfologia més planera que correspon a dues unitats hidrogràfiques 

coincidents amb les conques del Llobregat i el Bes¸s. Tot i aix², lôespai compr¯s entre les diferents 

valls fluvials el formen algunes carenes allargades amb vessants suaus i arrodonides (serra de 

Galliners, serra de Sant Iscle...).  

Aquesta configuració del relleu queda clarament representada en els mapes que segueixen: 

Figura 10. Mapa de relleu 

 

Font: Elaboració pròpia a partir de les bases cartogr¨fiques de lôICGC 

En termes de pendents, tal i com es pot observar al mapa que segueix, existeix una elevada 

proporció de territori que presenta pendents superiors al 20%, mentre que els terrenys planers 

no suposen ni un 15% de lô¨mbit. Aquest fet sôha traduµt de manera directa amb la ocupació més 

intensiva de les planes per lôactivitat humana. 
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Figura 11. Mapa de pendents 

 

Rangs de 
pendents (%) 

Superfície (m2) Percentatge (%) 

0-5% 212.347.750 14,81 

5-10% 130.115.525 9,07 

10-15% 180.141.575 12,56 

15-20% 117.599.725 8,20 

>20% 793.759.725 55,35 

 

Font: Elaboració pròpia a partir de les bases cartogr¨fiques de lôICGC 

  

0-5%

5-10%

10-15%

15-20%

>20%
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Resum diagnosi  Relació amb la mobilitat 

ü Lôestructura morfol¸gica del terreny 
condiciona la localització dels assentaments 
urbans i les infraestructures. 

ü Existeix una elevada proporció de territori que 
presenta pendents superiors al 20%, mentre 
que els terrenys planers no suposen ni un 
15% de lô¨mbit.   

 

 ü Aquests fets provoquen una concentració 
dels usos urbans en un espai reduït i 
dôelevada densitat, especialment al Vallès 
Occidental. 

ü  Aquesta morfologia ha determinat el pas 
per aquest ¨mbit dôimportants 
infraestructures vi¨ries i ferrovi¨ries dôun 
abast internacional, a banda de la densa 
xarxa viària de connexió regional.  

 

2.1.3 Hidrologia 

En quant a la hidrologia superficial, com ja sôha apuntat, aquesta t® un paper rellevant en la 

configuració morfològica del terreny, i forma part de tres conques hidrogràfiques principals que, 

de sud a nord, són: el Llobregat, el Besòs i la Tordera. Es tracta de cursos fluvials caracteritzats 

per un escàs cabal i una gran irregularitat i caràcter torrencial, amb fortes crescudes (veure 

apartat 2.1.10). 

CONCA DEL LLOBREGAT CONCA DEL BESÒS CONCA DEL TORDERA 

Riera de Rubí 

Riera de Gaià 

Riu Sec 

Riu Ripoll 

Riera de Caldes 

Riera de Santiga 

Riera Seca 

Tenes 

Riu Congost 

tram final del Mogent 

tram final del Congost 

tram final de la Riera de Cànoves 

tram final del torrent dôArenes 

Tordera 

Riera de Sant Llop 
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Figura 12. Hidrografia superficial i subterr¨nia de lô¨mbit 

 

Font: Elaboració pròpia a partir de les bases cartogr¨fiques de lôACA 

En quant a la qualitat dôaquests elements fluvials, les dades disponibles posen de manifest que 

existeixen importants deficiències en relació a la valoració del seu estat ecològic, mostrant-se 

unes condicions de gran degradació i artificialització, especialment en els cursos corresponents 

a la conca del Besòs que drena una part important de la plana del Vallès, coincidint amb zones 

urbanitzades i fortament influenciades per aigües residuals urbanes i industrials. Per contra, els 

trams de capçalera dels sistemes fluvials mostren estats de major naturalitat. 

A continuaci· es mostra lôestat per cadascuna de les masses dôaigua superficials ubicades dins 

lô¨mbit, a partir de les dades del Programa de Seguiment i Control (PSiC) que lôAgència Catalana 

de lôAigua: 

Massa dôaigua Estat general 
ESTAT 

ECOLÒGIC 

QUALITAT 

BIOLÒGIC 

QUALITAT 

FISICOQUÍMICA 

Riera de Rubí i riera de 

les Arenes 
_ _ _  ̧

Riera de Gaià  ̧  ̧  ̧  ̧

Riu Sec _ _ _  ̧
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Massa dôaigua Estat general 
ESTAT 

ECOLÒGIC 

QUALITAT 

BIOLÒGIC 

QUALITAT 

FISICOQUÍMICA 

Riu Ripoll ( des del 

límit del Parc de Sant 

Llorenç del Munt fins al 

Besòs) 

 ̧  ̧  ̧  ̧

Riera de Caldes 

(capçalera de la riera 

de Caldes fins a 

lôEDAR de Caldes de 

Montbui) 

 ̧  ̧  ̧  ̧

Riera de Santiga _ _ _ _ 

Riera Seca _ _ _  ̧

Tenes (capçalera del 

Tenes fins a la 

confluència del torrent 

del Villar) 

 ̧  ̧  ̧  ̧

Riu Congost  ̧  ̧  ̧  ̧

Tram final del Mogent  ̧  ̧  ̧  ̧

Tram final del congost  ̧  ̧  ̧  ̧

Tram final de la riera 

de Cànoves 
 ̧  ̧  ̧  ̧

Tram final del torrent 

dôArenes 
_ _ _  ̧

Tordera  ̧  ̧  ̧  ̧



Estudi Ambiental Estratègic 

 

52  

Massa dôaigua Estat general 
ESTAT 

ECOLÒGIC 

QUALITAT 

BIOLÒGIC 

QUALITAT 

FISICOQUÍMICA 

Riera de Sant Llop _ _ _ _ 

 ̧  ̧  ̧  ̧  ̧

Bo (amb incertesa) Bo Mediocre Deficient Dolent 

Dôaltra banda, cal prendre en consideraci· tamb® la hidrologia subterrània corresponent a les 

masses dôaigua subterr¨nies, ®s a dir, el volum dôaigua subterr¨nia continguda en els aq¿²fers i, 

per tant, aspecte estretament relacionat amb els components geol¸gics. En concret, lô¨mbit de 

les comarques vallesanes inclou un total dô11 masses dôaigua subterr¨nies, delimitades per lôACA 

atenent als criteris de la Directiva Marc de lôAigua (DMA). 

Coincideix amb els aqüífers protegits: 

¶ Aqüífer de l'al·luvial del Tordera Mitjà 

¶ Aqüífer de la Cubeta de Sant Andreu de la Barca 

A partir del Programa de Seguiment i Control (PSiC) que lôAg¯ncia Catalana de lôAigua duu a 

terme, es mostren a continuaci· les dades dôavaluaci· de la qualitat de les masses dôaigua 

subterr¨nia que trobem a lô¨mbit dels dos Vallès: 

MASSA DôAIGUA 
ESTAT 

GENERAL 

ESTAT 

QUALITATIU 

ESTAT 

QUANTITATIU 

Prelitoral Castellar del Vallès ï La Garriga ï Centelles  ̧  ̧  ̧

Montseny ï Guilleries  ̧  ̧  ̧

Al·luvials del Vallès  ̧  ̧  ̧

Maresme  ̧  ̧  ̧

AlĿluvials de lôalta i la mitjana Tordera  ̧  ̧  ̧
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Ventall Al·luvial de Terrassa  ̧  ̧  ̧

Garraf  ̧  ̧  ̧

Baix Besòs i Pla de Barcelona  ̧  ̧  ̧

Cubeta dôAbrera  ̧  ̧  ̧

Cubeta de Sant Andreu  ̧  ̧  ̧

Vall Baixa i Delta del Llobregat  ̧  ̧  ̧

 ̧  ̧

Bo Dolent 

 

Resum diagnosi  Relació amb la mobilitat 

ü Els rius i els seus entorns esdevenen 
elements importants pel manteniment dels 
valors naturals en aquelles zones amb una 
major intensitat dels usos urbans i 
infraestructures.  

ü Es tracta de cursos fluvials caracteritzats per 
un escàs cabal i una gran irregularitat i 
caràcter torrencial, amb fortes crescudes, i 
per un estat general pel que fa a la seva 
qualitat amb un important marge de millora. 

 

 ü Les infraestructures viàries i ferroviàries i 
els continus urbans esdevenen potencials 
barreres per a la correcta continuïtat dels 
cursos fluvials. 
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2.1.4 Cobertes del sòl 

Aquest marc físic juntament amb les condicions climàtiques de la zona i el desenvolupament de 

lôactivitat antr¸pica s·n els factors que expliquen les cobertes del s¸l existents a lô¨mbit.  

Figura 13. Mapa de cobertes del sòl 

 

Font: Elaboració pròpia a partir de les bases cartogràfiques del CREAF (4a edició del MCSC) 

Lôan¨lisi dels usos del s¸l actuals permet destacar un clar predomini de les cobertes de tipus 

forestal, les quals representen més del 50% de la superfície. En termes generals, es tracta de 

boscos densos amb domini de lôalzinar de marfull en les zones de terra baixa, si b® aquest ®s 

substituït per boscos secundaris de pi blanc o pi pinyer all¨ on lôacci· de lôhome va comportar la 

transformació del bosc potencial en brolles. A mesura que va incrementant el gradient altitudinal, 

lôalzinar va adquirint un car¨cter m®s muntanyenc, apareixent boscos de roure martinenc, pi roig 

amb boix o fins i tot fagedes de caràcter eurosiberià i vestigials matollars i prats subalpins en la 

zona més oriental. A banda, es poden trobar altres poblacions forestals com ara suredes, alguns 

boscos caducifolis a les zones dôobaga i les fondalades aix² com formacions de ribera a la vora 

dels cursos fluvials. 

En relació amb les zones forestals, cal citar la pres¯ncia dôalguns boscos declarats com dôutilitat 

p¼blica inclosos al Cat¨leg de forests dôutilitat p¼blica (CUP), qualificaci· que atorga a aquests 

boscos la naturalesa jurídica de domini públic. En concret, un 3,09% i un 4,31% dels boscos del 

Vallès Oriental i del Vallès Occidental respectivament tenen aquesta consideració. La seva 

localització es mostra a la següent imatge: 
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Figura 14. Boscos dôutilitat p¼blica 

 

Font: Elaboració pròpia a partir de les bases cartogràfiques del DARPA 

Sigui quina sigui la seva titularitat, i més enllà dels valors purament ecològics, cal tenir en compte 

que les zones forestals són importants proveïdors de serveis ecosistèmics. A grans trets, els 

serveis ecosistèmics són els beneficis que lôhome obt® dels ecosistemes. Per tal de poder evitar 

les pressions sobre els boscos que en minvin la seva funcionalitat, es considera escaient 

identificar quins són els serveis que proveeixen els boscos dels Vallesos, a partir de la informació 

continguda en els treballs Avaluació i cartografia dels serveis ecosistèmics dels boscos de 

Catalunya (CREAF i OCCC, 2016). Aquest estudi biofísic té en compte la següent relació de 

serveis ecosistèmics dels boscos: 
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Figura 15. Serveis ecosistèmics dels boscos catalans 
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Font: CREAF i OCCC 

Dels resultats dôaquest estudi es pot concloure que als Vallesos existeixen boscos que aporten 

uns valors ecosistèmics rellevants. En relació als serveis de provisió, destaquen especialment 

els referits a proveïment de matèries primeres (fusta i llenya). En quant a serveis de regulació, 

destaca de manera rellevant la regulació hídrica, aix² com de control de lôerosi·. Els serveis 

relacionats amb el turisme tenen rellevància generalitzada, tant per turisme rural, per ús de la 

Xarxa Natura 2000, per observaci· dôanimals com per rutes de senderisme. Finalment, en termes 

de biodiversitat, els boscos vallesans presenten una important diversitat dôesp¯cies, tant 

llenyoses com dôocells. Ser¨ important que les propostes del PEMV no incrementin les pressions 

a la que ja estan sotmesos aquests boscos a fi i efecte de mantenir els serveis que proveeixen. 

En termes dôocupaci· de superf²cie, prenen rellev¨ncia les cobertes associades a lôactivitat 

antròpica, lligades a la forta transformació que ha sofert aquest àmbit durant les darreres 

dècades, en termes de concentració de població i de canvis en els models de producció 

(industrialització i augment progressiu de grans infraestructures), fet directament vinculat a la 

seva configuració orogràfica, de plana i corredor, així com per la seva proximitat a Barcelona que 

ha fet que el territori del Vallès resti immers en les dinàmiques metropolitanes. Així doncs, les 

cobertes fortament artificialitzades sôestenen per m®s dôun 20% del territori valles¨, concentrades 

majorit¨riament a la zona central, m®s planera, de lô¨mbit. Es tracta dels terrenys ocupats per 

nuclis urbans densament poblats combinats amb urbanitzacions residencials i extensos polígons 

dôactivitat econ¸mica per¸ tamb® sôhi inclouen els espais associats a les vies de comunicaci· 

existents. Tradicionalment, el sistema de ciutats vallesà havia seguit els cursos fluvials principals 

mostrant una estructura relativament respectuosa amb el medi ja que sôhavien mantingut els 

interfluvis com a espais força lliures. Tot i així, el fenomen de metropolització que ha sofert el 

Vallès en els darrers anys ha comportat que sobre aquesta estructura urbana sôhi hagin 

sobreposat un conjunt dôurbanitzacions, pol²gons industrials i creixements urbans m®s dispersos.  

Finalment també cal tenir en compte els usos associats a lôactivitat agr²cola que corresponen a 

gaireb® un 14% de la superf²cie total de lô¨mbit dôestudi.  Lôactivitat agr¨ria al Vall¯s presenta 

diferents intensitats i qualitats però correspon, en dues terceres parts, a conreus de secà. 

Tradicionalment lôagricultura ha tingut un paper important al Vallès, especialment a la zona de 
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plana ja que per les seves característiques geomorfològiques (planes al·luvials de dipòsits 

sedimentaris) conté terrenys especialment òptims per a aquesta activitat.  

Tot i aix¸, lôaccelerat proc®s dôurbanitzaci· dôaquest ¨mbit ha comportat una disminuci· dr¨stica 

dels sòls agrícoles i actualment el seu valor ha deixat de ser productiu per passar a ser 

essencialment socioambiental, pel mosaic agroforestal que conforma i que té un elevat interès 

com a espai obert i pel seu valor en termes de lleure. 

Amb tot, existeixen altres cobertes del sòl que presenten un recobriment superficial reduït i amb 

car¨cter m®s aµllat en el conjunt de lô¨mbit. La taula i la figura que segueixen permeten sintetitzar 

la distribució de les diferents cobertes exposada. 

Taula 7. Ocupació de les diferents cobertes del sòl 

Tipus de cobertes del 

sòl 
Cobertes del sòl Superfície (m2) Percentatge (%) 

Forestal 

Boscos densos (no de ribera) 704.626.781,94 49,14 

Boscos clars (no de ribera) 15.812.487,25 1,10 

Boscos densos de ribera 12.252.023,58 0,85 

Plantacions de plàtans 4.184.130,70 0,29 

Plantacions de pollancres 3.956.111,92 0,28 

Boscos clars de ribera 190.410,04 0,01 

Antròpic 

Zones urbanitzades 258.120.679,72 18,00 

Vies de comunicació 33.719.625,52 2,35 

Zones esportives i lúdiques 12.878.797,46 0,90 

Zones d'extracció minera 7.023.245,75 0,49 

Sòls nus urbans 3.425.493,60 0,24 

Basses urbanes 40.373,38 0,00 

Agrícola 
Conreus 194.431.241,03 13,56 

Canals i basses i agrícoles 330.278,00 0,02 

Altres 

Matollars 127.799.142,42 8,91 

Prats i herbassars 36.477.666,42 2,54 

Roquissars 9.679.886,51 0,68 

Sòls nus forestals 6.833.361,32 0,48 

Aigües continentals 1.326.084,66 0,09 

Tarteres 786.807,00 0,05 

Zones cremades 54.222,71 0,00 

Aiguamolls 15.391,70 0,00 
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Font: Elaboració pròpia a partir de les bases cartogràfiques del CREAF (4a edició del MCSC) 

 

En relaci· amb les cobertes del s¸l, es considera dôinter¯s realitzar un breu an¨lisi sobre 

lôevoluci· que han sofert en els darrers anys, la qual deriva de la comparació de les dades 

disponibles dôocupaci· dels diferents tipus de cobertes agrupades en grans blocs: 

Taula 8. Ocupació de les diferents cobertes del sòl 

ÚS DEL 

SÒL 

1987 1992 2002 2017 

Superfície 

(ha) 
% 

Superfície 

(ha) 
% 

Superfície 

(ha) 
% 

Superfície 

(ha) 
% 

Antròpic 13.464,57 20,80 16.178,41 24,99 21.121,57 32,61 24.327,44 37,57 

Agrícola 27.143,48 41,93 25.571,84 39,49 20.532,01 31,70 19.443,23 30,03 

Forestal 22.795,71 35,21 20.414,14 31,53 19.220,58 29,68 17.128,11 26,46 

Altres 1.333,67 2,06 2.582,37 3,99 3.888,69 6,00 3.845,20 5,94 
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Font: Elaboració pròpia a partir de les bases cartogràfiques del CREAF 

Les dades posen de manifest algunes de les dinàmiques ja esmentades anteriorment, entre les 

quals destaca lôincrement dels usos urbans (associats al proc®s de metropolitzaci·) en detriment 

sobretot dels usos agrícoles però també dels de tipus forestal. 

 
Resum diagnosi  Relació amb la mobilitat 

ü Existeix una marcada diferenciació entre les 
zones amb més relleu (amb un predomini de 
les zones forestals), i les zones planeres, on 
els usos de tipus antròpic es combinen amb 
els de tipus agrícola.  

ü Tot i la densitat de gran part de les zones 
urbanes, existeix una important disseminació 
dôusos residencials de baixa densitat i zones 
dôactivitat econ¸mica deslligades dels nuclis 
urbans.  

ü Les zones agrícoles esdevenen àmbits de 
manteniment dôuna matriu natural en les 
àrees més pressionades pels usos urbans. 

 

 ü Els usos del s¸l sôhan adaptat al marc 
físic existent, esdevenint en un model 
dôocupaci· del s¸l intensiu per¸ amb 
presència de zones importants de baixa 
densitat i activitat econòmica que dificulta 
el desenvolupament dôun model de 
mobilitat sostenible.  

 

2.1.5 Espais protegits 

Amb la finalitat de garantir la preservació del patrimoni natural i la biodiversitat que aquest acull, 

existeixen diverses figures de caràcter jurídic que estableixen una protecció de determinats 

espais dôespecial inter¯s ecol¸gic. 

A nivell català cal tenir en compte, el sistema d'àrees protegides se sustenta principalment en el 

Pla d'espais d'interès natural (PEIN) i, dins aquests espais, existeixen els anomenats Espais 

Naturals de Protecció Especial (ENPE) que disposen d'un nivell de protecció superior (sota les 

figures de parcs nacionals, parcs naturals, paratges naturals d'interès nacional i reserves 

naturals).  

Dôaltra banda, a escala europea, cal tenir en compte la Xarxa Natura 2000 (XN2000), formada 

per les zones especials de conservació (ZEC) i les zones d'especial protecció per a les aus 

(ZEPA) i que té la finalitat de garantir el manteniment d'un estat de conservació favorable dels 

hàbitats d'interès comunitari, dels hàbitats de les espècies d'interès comunitari en la seva àrea 

de distribució natural i de les espècies de l'annex I de la Directiva 79/409/CEE del Consell, de 2 

d'abril de 1979, relativa a la conservació dels ocells silvestres. Amb tot, els espais catalans que 

en formen part s'integren dins la xarxa del PEIN. 

Dins lô¨mbit dôestudi, trobem una important proporci· de terrenys que queden recollits sota alguna 

dôaquestes figures de protecci·, tal i com es pot observar a la taula que segueix: 
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Taula 9. Ocupació dels espais protegits segons tipologia 

Figura de protecció  Superfície (m2)  Percentatge (%)  

PEIN 475.435.803 33,16 

XN2000 456.531.139 31,83 

ENPE 194.794.136 13,58 

Font: Elaboració pròpia a partir de les bases cartogràfiques del DTES 

Tal i com es pot observar al mapa que hi ha a continuaci·, els espais protegits dins lô¨mbit de les 

comarques vallesanes es localitzen principalment a les franges de serralades que encaixen els 

extrems nord i sud de lô¨mbit, reconeixent-se pocs espais en lô¨mbit de la plana:  

Figura 16. Localització dels espais naturals protegits 

 

Font: Elaboració pròpia a partir de les bases cartogràfiques del DTES 

A continuaci· es recull, a mode sint¯tic, una descripci· dôaquests espais:  
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PARC NATURAL MASSÍS DEL MONTSENY 

PROTECCIÓ 

 PEIN 

 ENPE 

 XN200 

 Reserva Biosfera 

SUPERFÍCIE 16.200,85 ha 

BREU DESCRIPCIÓ 

El Parc Natural del Massís del Montseny té una importància destacada tant per la biodiversitat que 

hostatja com per la seva singularitat ecol¸gica i paisatg²stica. Lôespai alberga una manifesta riquesa 

dôh¨bitats i esp¯cies, fruit de la seva situació geogràfica i la diversitat en el relleu, el substrat 

geològic, les orientacions i els climes. Cal apuntar, a més a més, que per les seves característiques 

per a determinats hàbitats i per a moltes espècies de flora i fauna, el Montseny esdevé una illa 

biogeogràfica amb diversos endemismes. Una altra particularitat del massís és  la relativa 

abund¨ncia de recursos h²drics aix² com lôexist¯ncia de molts rodals de bosc. Aix² mateix, cal 

remarcar que presenta una presència destacada en el camp visual de molts indrets del Vallès, 

esdevenint una fita dôelevada significaci· paisatg²stica.  

Lôespai compta amb el Pla Especial de protecció del medi físic i del Paisatge del Parc del Montseny 

que en determina el règim de protecció i gestió actuals, en aplicació de la legislació urbanística. 

CINGLES DE BERTÍ 

PROTECCIÓ 

 PEIN 

 ENPE 

 XN200 

 Reserva Biosfera 

SUPERFÍCIE 6.437,00 ha 

BREU DESCRIPCIÓ 

Lô¨mbit de les Cingles de Bert² destaca per la seva diversitat biogeogr¨fic i la seva singularitat 

geomorfol¸gica, ecol¸gica i paisatg²stica. Compta amb aforaments geol¸gics dôelevat inter¯s i cal 

tenir en compte que sôhi localitzen H¨bitats dôInter¯s Comunitari i que a lôespai hi nidifica lô¨liga 

cuabarrada, a més de tenir-se const¨ncia de la pres¯ncia dôaltres esp¯cies protegides. Lôespai es 

caracteritza també per la presència de nombrosos ambients rupícoles en les àrees acinglerades.  

http://parcs.diba.cat/web/montseny/pla-especial-de-proteccio
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Lôespai compta amb el Pla Especial de protecció del medi físic i del paisatge dels Cingles de Bertí 

que en determina el règim de protecció específic, fent esment específic a les mesures en relació 

als possibles projectes dôinfraestructures que poguessin afectar a lôespai.  

LA SAUVA NEGRA 

PROTECCIÓ 

 PEIN 

 ENPE 

 XN200 

 Reserva Biosfera 

SUPERFÍCIE 67,33 ha 

BREU DESCRIPCIÓ 

Conforma un petit espai forestal molt singular i representatiu del paisatge subhumit de lôaltipl¨ del 

Moianès. Presenta comunitats vegetals molt interessants que se situen en el límit sud de la seva 

distribuci· i cont® esp¯cies de fauna interessants, algunes de les quals dôinflu¯ncia centreeuropea. 

A través del Pla especial de delimitació definitiva dels PEIN es determina el règim normatiu bàsic 

de protecció establert pel PEIN amb determinacions específiques per a aquest espai. 

EL MOIANÈS I  LA RIERA DE MUNTANYOLA 

PROTECCIÓ 

 PEIN 

 ENPE 

 XN200 

 Reserva Biosfera 

SUPERFÍCIE 1.123,62 ha 

BREU DESCRIPCIÓ 

Espai que comprèn una àmplia representació dels sistemes naturals i del paisatge de la comarca 

natural del Moian¯s. La flora i la vegetaci· dôaquest espai tenen lôinter¯s de conservar alguns 

elements submediterranis força rars a la resta del territori català. Conté una bona representació de 

lôh¨bitat propi de les rouredes seques i la seva flora i fauna associada. A nivell faun²stic, ®s un bon 

representant de la fauna forestal amb influència mediterrània. Cal afegir, a més, la presència de 

destacades espècies dôinter¯s per a la conservaci· dels ecosistemes fluvials que travessen lôespai 

(cranc de riu, llúdriga) i, entre la fauna invertebrada, diverses espècies rares de caràcter 

iberomediterrani. Lôinter¯s natural de lôespai es completa amb la pres¯ncia de diversos punts 

http://mediambient.gencat.cat/web/.content/home/ambits_dactuacio/patrimoni_natural/senp_catalunya/el_sistema/plans_especials_de_proteccio_del_medi_natural_i_del_paisatge/plans_aprovats_definitivament/articles/cingles_berti.pdf
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dôinter¯s geol¸gic. A trav®s del Pla especial de delimitaci· definitiva dels PEIN es determina el r¯gim 

normatiu bàsic de protecció establert pel PEIN amb determinacions específiques per a aquest espai. 

GALLIFA 

PROTECCIÓ 

 PEIN 

 ENPE 

 XN200 

 Reserva Biosfera 

SUPERFÍCIE 2.995,24 ha 

BREU DESCRIPCIÓ 

£s un espai natural de caracter²stiques semblants a les dels cingles de Bert². El conjunt de lôespai 

forma una gran mola rocosa de gran bellesa paisatgística, especialment representativa dels relleus 

i del paisatge de les serres prelitorals calcàries. El fet de constituir una unitat de relleu dôextremada 

singularitat dins el context de la serralada Prelitoral catalana esdev® el principal motiu dôinclusi· de 

lôespai al PEIN.  

SANT LLOREN¢ DE MUNT I SERRA DE LôOBAC 

PROTECCIÓ 

 PEIN 

 ENPE 

 XN200 

 Reserva Biosfera 

SUPERFÍCIE 8.263,44 ha 

BREU DESCRIPCIÓ 

El conjunt de Sant Llorenç del Munt i l'Obac constitueix una formació muntanyosa de relleu original 

amb gran quantitat de parets rocoses que possibiliten la pres¯ncia dôabundants comunitats de 

vegetació rupícola. Conforma un bon representant dels ecosistemes mediterranis amb una notable 

diversitat en el paisatge vegetal. Alhora, per la diversitat de biòtops i el manteniment dels recursos 

tròfics així com la conservació de la qualitat del medi, el massís es considera un excepcional refugi 

per a moltes esp¯cies de fauna mediterr¨nia, sent dôespecial inter¯s la fauna cavern²cola.  

Lôespai compta amb el Pla Especial del Parc Natural de Sant Lloren­ de Munt i lôObac que en 

determina el règim de protecció i conservació.  

http://parcs.diba.cat/web/santllorenc/pla-especial-d-ordenacio
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MONTSERRAT 

PROTECCIÓ 

 PEIN 

 ENPE 

 XN200 

 Reserva Biosfera 

SUPERFÍCIE 790,25 ha 

BREU DESCRIPCIÓ 

La Serra de Montserrat est¨ composta per un mass²s de roques dôorigen sedimentari, principalment 

conglomerats, d'edat eocènica amb espectaculars i característics relleus montserratins que li donen 

un caràcter únic. El paisatge que es pot observar és de caràcter mediterrani amb grans superfícies 

d'afloraments rocosos que fan possible lôexist¯ncia de vegetaci· singular. Referent a la fauna, es 

d·na un predomini de fauna mediterr¨nia amb influ¯ncia dôintromissions centreeuropees o altres 

més meridionals.  

SERRA DE COLLSEROLA 

PROTECCIÓ 

 PEIN 

 ENPE 

 XN200 

 Reserva Biosfera 

SUPERFÍCIE 3.935,47 ha 

BREU DESCRIPCIÓ 

La Serra de Collserola és un parc natural periurbà amb una ubicació en plena àrea metropolitana 

de Barcelona mostrant una situaci· estrat¯gica entremig dôuna zona dôelevada densitat de poblaci· 

malgrat conservar un altíssim valor paisatgístic i ecològic. El seu relleu és ondulat i no mostra 

simetria gr¨cies a les petites muntanyes de la Serralada Litoral que lôoriginen. Collserola est¨ 

formada per pissarres i esquists paleozoics, cobrint la seva base de granit. Es troben nombrosos 

hàbitats mediterranis com alzinars, pinedes de pi blanc, alzinars amb roure, prats sabanoides i 

hàbitats de ribera que allotgen nombroses espècies de fauna incloses en la directiva hàbitats. 

Gr¨cies a la seva morfologia, situaci· i la pres¯ncia dôesp¯cies, es considera un important connector 

ecol¸gic de la serralada litoral, amb un rellevant paper en la migraci· dôaus.  



Estudi Ambiental Estratègic 

 

66  

GALLECS 

PROTECCIÓ 

 PEIN 

 ENPE 

 XN200 

 Reserva Biosfera 

SUPERFÍCIE 698,91 ha 

BREU DESCRIPCIÓ 

Els Gallecs ®s un espai de notable riquesa i diversitat paisatg²stica amb una pres¯ncia dôactivitats 

agrícoles que deixa pas a zones boscosos. Aquestes àrees boscoses pertanyen al domini climàtic 

de lôalzinar litoral mediterrani junt amb arbredes que segueixen cursos dôaigua. Gr¨cies a les 

caracter²stiques paisatg²stiques que presenta seôn destaca lôinter¯s ornitol¸gic amb una important 

diversitat dôesp¯cies. La conservaci· i equilibri entre agricultura i bosc permet destacar lôespai dels 

Gallecs malgrat lôalzinar litoral, el roure cerrioide han patit una regressió a favor del pi blanc.  

CONRERIA SANT MATEU ï LA CÉLLECS 

PROTECCIÓ 

 PEIN 

 ENPE 

 XN200 

 Reserva Biosfera 

SUPERFÍCIE 3.081,19 ha 

BREU DESCRIPCIÓ 

La Conreria Sant Mateu ï La Céllecs, formant part de les serres del litoral septentrional, és un espai 

que presenta una comunitat vegetal representativa de lôalzinar litoral amb una abund¨ncia 

destacable dôesp¯cies de sotabosc i roures a les zones m®s ombrívoles. Tanmateix la presència 

humana ha generat algunes zones més esclarissades de vegetació juntament amb altres 

comunitats secund¨ries arbrades. La gran riquesa i elevada quantitat dôelements de flora s·n 

destacables pel seu interès junt amb la representació de fauna mediterrània pròpia on es troba una 

important pres¯ncia dôaus rapinyaires. Es mostren diversos blocs trencats per falles derivats del seu 

origen en la serralada Litoral i materials granítics que originen relleus peculiars amb formes suaus 

i  arrodonies.  
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Lôespai compta amb el Pla dôespais dôinter¯s naturals (PEIN) de la Conreria-Sant Mateu-Céllecs 

que en determina el règim de protecció i conservació. 

RIU CONGOST 

PROTECCIÓ 

 PEIN 

 ENPE 

 XN200 

 Reserva Biosfera 

SUPERFÍCIE 356,73 ha 

BREU DESCRIPCIÓ 

 El riu Congost és un espai fluvial altament antropitzat i que funciona com a corredor biològic entre 

el Massís del Montseny, la serra prelitoral septentrional i la costa connectant diversos espais. 

Malgrat la forta activitat humana es poden apreciar diverses comunitats vegetals ripàries típiques 

dels rius mediterranis.  Alguns elements artificials que sôhan introduµt han perm¯s la formaci· de 

sistemes lacustres artificials de gran valor ecològic, paisatgístic i pedagògic proporcionant espais 

per a espècies dôaus aconseguint un elevat grau dôintegraci· amb lôentorn f²sic i natural. La diversitat 

de vegetaci· de ribera i lôabund¨ncia de fauna amb esp¯cies singulars li atorguen un car¨cter 

especial que permet destacar aquest espai natural.  

SERRA DE MONTNEGRE ï EL CORREDOR 

PROTECCIÓ 

 PEIN 

 ENPE 

 XN200 

 Reserva Biosfera 

SUPERFÍCIE 5.994,32 ha 

BREU DESCRIPCIÓ 

 La Serra de Montnegre ï El Corredor, formant part de les serres del litoral septentrional, mostra un 

relleu accidentat amb un predomini de roques plutòniques, filonianes i materials metamòrfics, i un 

alzinar litoral característic. Són de gran importància les pinedes litorals de pi pinyoner que serveixen 

dôespai per acollir diverses esp¯cies de fauna caracter²stiques dels ambients mediterranis i amb 

pres¯ncia dôalgunes penetracions extramediterr¨nies en els enclavaments m®s humits. Els boscos 

pròxims al mar presenten també alzinars, rouredes i suredes cap a l'interior del massís a mesura 

http://parcs.diba.cat/web/litoral/pla-especial-d-ordenacio
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que la vegetaci· sôendinsa. La Serra de Montnegre ï El Corredor presenta un conjunt de relleus 

que separen la plana litoral del Maresme de la depressió Pre-litoral de la Selva i del Vallès.  

ParalĿlelament cal tenir en compte la delimitaci· dôespais oberts del PTMB, entesos com a 

terrenys que cal preservar de la urbanització, així com dels processos en general que poguessin 

afectar-ne negativament els valors paisatgístics, ambientals, patrimonials i econòmics. 

Es distingeixen tres tipus b¨sics dôespais segons les seves caracter²stiques i el nivell de protecci· 

proposat: 

¶ Els espais de protecció especial pel seu interès natural i agrari 

¶ Els espais de protecció especial de la vinya 

¶ Els espais de protecció preventiva 

Des de lô¸ptica ambiental, prenen rellev¨ncia, doncs, els s¸ls classificats com de protecció 

especial, en tant que són aquells en què concorren valors que justifiquen un grau de protecció 

altament restrictiu de les possibilitats de transformacions que els poguessin afectar. En conjunt, 

un 71,14% de lô¨mbit est¨ considerat com a sòls de protecció especial segons el PTMB, tal i com 

es pot apreciar en el mapa que segueix: 

Figura 17. Sistema dôespais oberts delimitat pel PTMB 

 

Font: Elaboració pròpia a partir de les bases cartogràfiques del PTMB 

Cal tenir en compte que aquesta categoria comprèn, per una banda, aquells espais que formen 

part dô¨mbits de protecci· establerts en la normativa sectorial però també aquells que es 

considera que cal preservar per lôinter¯s intr²nsec dels seus valors com a peces i connectors 
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dôinter¯s natural, com a ¨rees dôusos agraris i tamb® per la seva funci· espec²fica en lôequilibri 

mediambiental. 

A fi i efecte de poder afinar la delimitaci· dels espais oberts que es realitza en el PTMB, sôha dut 

a terme un creuament de la cartografia dôaquest amb la cartografia de cobertes del s¸l i, 

complementant-ho amb una an¨lisi a trav®s dôortoimatges, sôha pogut diferenciar aquells sòls 

que, tot i estar considerats com de protecció especial, no presenten els valors necessaris per 

ser-ho. Aix² doncs, dels s¸ls delimitats pel PTMB com a s¸ls de protecci· especial se nôhan excl¸s 

algunes categories de cobertes del sòl que hi estaven incloses en tant que són espais amb un 

ús que, si bé no és destacadament intensiu, no es considera que puguin tenir la mateixa 

consideració que espais amb un grau de naturalitat com la resta. 

En qualsevol cas, cal tenir en compte la regulaci· dôaquesta tipologia dôespais oberts recollits a 

les Normes dôOrdenaci· Territorial del PTMB que, pel que fa a infraestructures (article 2.6.6-8), 

estableix uns condicionants referits a la seva correcta inserció ambiental. 

Resum diagnosi  Relació amb la mobilitat 

ü La presència dels espais protegits es localitza 
de forma principal en les zones corresponents 
als ¨mbits forestals dels l²mits de lô¨mbit. 
Aquells que es situen a la zona de la plana 
(Gallecs i els cursos fluvials), presenten una 
major fragilitat i pressió dels usos antròpics. 

ü Tot i aquesta localització externa a les zones 
més urbanitzades, sí que existeixen 
infraestructures viàries i ferroviàries que els 
travessen. 

ü Les zones agrícoles esdevenen àmbits de 
manteniment dôuna matriu natural en les 
àrees més pressionades pels usos urbans. 

ü Els sòls de protecció especial inclouen una 
variada tipologia de sòls. Si bé principalment 
presenten cobertes de tipus forestal i agrícola 
existeixen altres usos lligats a lôactivitat 
antròpica. 

 

 ü Les infraestructures viàries i ferroviàries, 
juntament amb els assentaments i 
continus urbans,  tenen un potencial 
impacte sobre aquests espais, 
especialment pel que fa a la fragmentació 
i impacte paisatgístic. 

ü En el moment de plantejar una nova 
infraestructura que ha de discórrer per 
sòls de protecció especial, cal prioritzar 
aquells espais amb un menor valor 
ambiental derivat del seu estat actual i del 
seu potencial com a element rellevant pel 
que fa a la connectivitat. 

 

2.1.6 Altres espais de rellevància ambiental 

En aquest apartat sôanalitzen altres espais de rellevància ambiental que no queden integrats 

en figures de protecció ambiental (PEIN, XN2000 o espais integrats en Parcs Naturals). Aquesta 

tasca pren importància pel paper que juga el conjunt dels espais lliures i per la necessitat 

d'abordar l'ordenació dels sistemes naturals des de la consideració del territori com un sistema, 

®s a dir, no nom®s a partir de lôestabliment de xarxes d'espais protegits sin· atenent al conjunt 

de la matriu territorial, tenint en compte que el conjunt dels espais lliures juga un paper clau en 

el manteniment dels processos ecològics i territorials. 

Si bé aquest apartat parteix els espais identificats en el Pla dôacci· per a la conservaci· de la 

biodiversitat i la connectivitat a la Plana del Vall¯s, realitzat per lôADENC, la informaci· sôha 

complementat i contrastat amb la realitzaci· dôun treball de camp pels espais lliures de lô¨mbit 

juntament amb un exercici de creuament amb fonts dôinformaci· diversa que permetessin 
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confirmar-ne el seu valor ambiental. Lôobjectiu dôaquesta tasca ®s definir uns criteris de selecció 

dôaquelles ¨rees que es consideren rellevants per a lôan¨lisi ambiental de la matriu territorial de 

lô¨mbit del PEMV. 

A tal efecte, lôan¨lisi realitzat ha tingut en compte els valors ambientals que es detallen al quadre 

següent i que suposen la integraci· dôinformaci· valorativa diversa, que va des de les 

característiques ecològiques i paisatgístiques a les de caire més socioeconòmic, en relació a la 

xarxa dôespais lliures: 

VALOR DESCRIPCIÓ FONT 

Botànic 

Sôha valorat lôinter¯s bot¨nic dôaquells hàbitats amb una 

certa component natural, en tant que es considera un 

indicador per quantificar el servei ecosistèmic de suport 

dôaquests h¨bitats per al cicle de vida de les esp¯cies. 

Valoració botànica dels 

hàbitats del SITxell 

Connectiu 

Atenent a la distribució espacial de les taques dels espais 

dôinter¯s natural protegit i les caracter²stiques del conjunt 

de la matriu, sôha analitzat el paper connectiu real dels 

eixos delimitats com a connectors territorials pel PTMB. 

Eixos connectors 

delimitats al PTMB. 

Punts conflictius per a la 

connectivitat identificats a 

lôISA del PTMB. 

Paisatgístic 

Sôha atribuµt als espais de major exposici· visual, tot 

prenent en consideració el valor paisatgístic relacionat 

amb aspectes socioculturals de les àrees agrícoles. 

Anàlisi de visibilitats del 

Catàleg de Paisatge. 

Regulació 

climàtica 

Amb voluntat de posar en valor les funcions dels 

ecosistemes en termes de regulaci· del medi, sôha 

considerat el carboni aeri capturat anualment en l'estrat 

arbori dels boscos de l'àmbit, com a indicador de la 

capacitat de mitigaci· contra els gasos dôefecte 

hivernacle. 

Regulació climàtica 

global del SITxell. 
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A banda, per a la delimitaci· territorial dôaquests espais tamb® sôhan pres en consideraci· els 

següents criteris: 

¶ Espais amb una superfície contínua considerable de cobertes del sòl mínimament 

naturals (mínima fragmentació). 

¶ Exclusió, en la mesura de possible, de peces corresponents a urbanitzacions o altres 

zones dô¼s antr¸pic notablement intensiu. 

Amb tot, en el present apartat es descriuen i analitzen aquests espais, primerament amb una 

taula i un mapa que permeten la seva identificaci· inicial i, seguidament, sôacompanya amb una 

fitxa espec²fica de cadascun dels espais. Cal puntualitzar que els espais sôhan agrupat a partir 

de la seva configuració real, diferenciant entre aquells espais localitzats en les zones de 

serralada, menys pressionats des del punt de vista antròpic, i els espais localitzats a la plana, els 

quals per la seva localització esdevenen espais sotmesos a una major pressió pel que fa a usos 

urbans i infraestructures. 

Figura 18. Altres espais de rellevància ambiental 

 

Font: Elaboració pròpia 
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Taula 10. Identificació dels espais de rellevància ambiental i relació amb la proposta de l'ADENC 

Codificació Topon²mia de lôespai Classificació de les àrees naturals (ADENC) 
E

S
P

A
IS

 D
E

 S
E

R
R

A
L

A
D

A
 

1 

Serra de Collcardús 

La Pineda 

Pla de Bonaire 

êrees naturals dôalt inter¯s-gran superfície 

4 
Mont Rodon 

Sant Juli¨ dôAltura 
êrees naturals dôalt inter¯s-gran superfície 

6 
Puig de la Creu 

El Farell 

êrees natural dôalt inter¯s- integrades a les 

serralades 

8 
Riells del Fai 

Turó dels Tremolenc 

êrees natural dôalt inter¯s- integrades a les 

serralades 

11 

Maiols 

Can Recorda 

La Torrassa 

Collsabadell 

Vallgorguina 

êrees natural dôalt inter¯s- integrades a les 

serralades 

13 

Mosqueroles 

Campins 

Gualba 

êrees naturals dôalt inter¯s-gran superfície 

E
S

P
A

IS
 D

E
 L

A
 P

L
A

N
A

 

3 Pla de Dormet êrea natural dôalt inter¯s comarcal 

5 
Galliners 

Sant Pau de Riusec 
êrea natural dôalt inter¯s comarcal 

7 

Togores 

Castell de Sentmenat 

Torre Marimon 

Canyameres 

Torrent de Ca nôOller 

êrees naturals dôalt inter¯s-gran superfície 

9 

Samalús 

Marata 

Bell-lloc 

Planes de Santa  

Agnès de Malanyanes 

êrees naturals dôalt inter¯s-gran superfície 

10 Valldoriof êrees naturals dôalt inter¯s comarcal 
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Codificació Topon²mia de lôespai Classificació de les àrees naturals (ADENC) 

12 

Vilamajor 

Sant Julià del Fou 

Sanata 

Pla del Terme 

êrees naturals dôalt inter¯s-gran superfície 

E
S

P
A

IS
 D

E
 

C
O

N
C

A
 

F
L

U
V

IA
L

 

2 

Riera de Sant Jaume 

Riera de Gaia 

Riera de Salzes 

Torrent de Pegureres 

êrees naturals dôalt inter¯s-gran superfície 

Font: Lavola 

A banda del pl¨nol general anterior, a continuaci· sôafegeixen 4 mapes que defineixen el/s valor/s 

que sôha atribuµt a cada espai considerat, si b® en les fitxes que sôacompanyen en aquest apartat 

es fa una an¨lisi espec²fica de cadascun dôells. 

Figura 19. Altres espais de rellevància ambiental amb valor botànic 

 

Font: Elaboració pròpia 
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Figura 20. Altres espais de rellevància ambiental amb valor connectiu 

 

Font: Elaboració pròpia 

 

Figura 21. Altres espais de rellevància ambiental amb valor paisatgístic 

 

Font: Elaboració pròpia 
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Figura 22. Altres espais de rellevància ambiental amb valor de regulació climàtica 

 

Font: Elaboració pròpia 

  


































































































































































































































































































































































































































































































































































































































